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ich klasyfikacji

Podstawowe zatozenia u podstaw dokumentu

1 Wstep

1.1 Podstawowe zatozenia u podstaw dokumentu

Opracowanie, stanowigce zbidér wytycznych i rekomendaciji
dotyczgcych planowania, projektowania, wykonawstwa
i eksploatacji dotyczgcych wezidw przesiadkowych ma na celu
poprawe jakosci podrézy komunikacjg zbiorowg w miescie
stotecznym Warszawie.

Kazdego dnia po Warszawie transportem zbiorowym poruszajg sie
miliony mieszkancéw igosci. Oznacza to, ze na przystankach
pojawia sie co dzieh okoto 5 min pasazerow, a w trakcie podrozy
kazdego dnia realizowanych jest okoto 1,8 min przesiadek (dane
opracowane na podstawie WBR 2015).

Zaden system transportu zbiorowego nie zapewni mozliwosci
odbywania wszystkich podrézy ,od drzwi do drzwi’ lub nawet
w bezposredniej relacji docelowej. Przy inwestycjach w komfortowy,
szybki i bezpieczny tabor niezbedne jest zapewnienie rowniez
szybkich, dostepnych dla wszystkich, komfortowych i wygodnych
przesiadek, traktowanych jako naturalny element podrozy
w miescie. Istnienie  takich  rozwigzan infrastrukturalnych
i organizacyjnych, ktére zapewnig maksymalny komfort przesiadek,
zmniejszy presje na uruchamianie pofgczen bezposrednich
i wspomoze racjonalizacje uktadu komunikacyjnego.

Przyjete w dokumencie wytyczne i rekomendacje w zakresie weztéw
odpowiadajg celom polityki transportowej m. st. Warszawy,
wyrazonej we wczesniejszych dokumentach o charakterze
strategicznym i planistycznym, wsrod ktorych nalezy wyroznic:

e Studium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania
Przestrzennego!, zwracajgce uwage na niedostateczng
liczbe ijakos¢ rozwigzan  nowoczesnych  weztdéw
przesiadkowych, przewidujgce poprawe jakosci przestrzeni
publicznej, ograniczenia iredukcje predkosci ruchu
samochodow osobowych i ciezarowych, zapewnienie
priorytetdbw ruchu komunikacji zbiorowej, pieszych
i rowerzystow (w tym poprzez tworzenie stref uspokojonego
ruchu) i zapewnienie dogodnych i krétkich powigzan
pieszych do przystankéw komunikacji zbiorowej.
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Strategie zrownowazonego rozwoju systemu
transportowego Warszawy?, przewidujgca poprawe jakos$ci
transportu publicznego i zachecanie do niego, m.in. poprzez
usprawnienie funkcjonowania weztéw przesiadkowych oraz
stosowanie uprzywilejowania w ruchu naziemnych srodkéw
transportu zbiorowego (cel szczegétowy 11.1.), poprawe
warunkéw podrézowania osdb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie (cel szczegotowy 11.2.). Strategia zaktada
dziatania na rzecz racjonalizacji zachowan komunikacyjnych
mieszkahcow, m.in. poprzez przeciwdziatanie nadmiernemu
korzystaniu z samochoddéw osobowych (cel szczegotowy
I11.1.). Strategia przewiduje takze przywrdcenie ulicom funkgciji
miejskich (cel szczegdtowy 111.2.), co ma nastgpi¢ poprzez
ograniczenie powierzchni zajetej pod infrastrukture dla
pojazdéw. Cel ten wspotgra z zawartymi w Strategii celami
VI.1. iVI.2., zaktadajgcymi poprawe jakosci krajobrazu
i przestrzeni miejskiej, ktora bedzie wolna od ucigzliwosci
ruchu samochodowego, natomiast przewidywata bedzie
dostepnos¢ komunikacjg zbiorows.

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla
m.st. Warszawy®, zwracajgcy uwage nha potrzebe
dostosowania ustug transportowych w miescie do obstugi
0sbb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie; poruszajgcy
kwestie integracji przestrzennej weztow, jakosci ich
wyposazenia i informacji na weztach.

Wychodzgc z zatozeh wynikajgcych z dokumentéw strategicznych
i planistycznych, wstosunku do weztbw przesiadkowych
formutowane sg nastepujgce cele, jakie powinny przyswiecaé ich
planowaniu, projektowaniu, wykonawstwu, a takze eksploataciji
i ocenie:

(1) Poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez poprawe
jakosci i wygody korzystania z weztow przesiadkowych —
w pierwszym rzedzie dla pasazeréw, w nastepnym - dla
organizatora i operatoréw publicznego transportu zbiorowego;
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(2) Mozliwos¢ zastosowania przesiadek i weztow
przesiadkowych jako elementow strategicznego planowania
uktadu komunikacyjnego;

(3) Mozliwos¢ poprawy funkcjonowania catego systemu
transportu zbiorowego poprzez utatwienia przesiadek, ktére
nie bedg postrzegane jako znaczgca ucigzliwosé;

(4) Poprawa funkcjonowania transportu zbiorowego poprzez
priorytet ruchu jego pojazdow;

(5) Zapewnienie dostepnosci systemu transportu dla wszystkich
grup pasazerow (w tym osob o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie);

(6) Redukcja ucigzliwosci zwigzanych z brakiem
przesiadkowego systemu informaciji;

(7) Poprawe jako$ci przestrzeni publicznej, w tym ulic i placow
i przywrocenie im funkcji miejskich lub stymulowanie rozwoju
takich funkciji.
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Przedmiot dokumentu — wezel przesiadkowy I D OI I l

Rozdziat 1.1, str. 9

1.2 Przedmiot dokumentu — wezet przesiadkowy

Przedmiotem dokumentu jest okreslenie zasad ksztattowania
weztow przesiadkowych na terenie m.st. Warszawy w taki sposéb,
aby byly realizowane postulaty wynikajagce z dokumentéw
strategicznych miasta.

Aby mozliwe bylo wustalenie jak majg wyglagda¢c i byc¢
zagospodarowane wezly przesiadkowe niniejszy dokument porusza
i reguluje kwestii planistyczne, projektowe, wykonawcze i nalezgce
do sfery eksploatacji i zarzadzania tego typu obiektéw w Warszawie.
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1.3 Uwarunkowania funkcjonowania weziow
przesiadkowych

Wezty petnig istotng role w racjonalizacji uktadu komunikacyjnego.
Rézne $rodki transportu cechuje zréznicowana zdolnos¢
przewozowa. Najnizsza (w poréwnaniu do wykorzystywanej
przestrzeni) cechuje samochody osobowe, najwyzsza — systemy
wysokopojemnosciowego transportu szynowego (metro i kolej
aglomeracyjng). Racjonalnie zaprojektowany system transportowy
powinna cechowa¢ wysoka dostepnos¢ przestrzenna (bliskos¢ do
przystanku poczgtkowego od zrodta podrézy i od przystanku
koncowego do celu podrézy) oraz dobra czestotliwosé kursowania.

W  przypadku systemdéw transportu szynowego (metro, Kkolej)
dostepnosc¢ przestrzenna przystankow jest relatywnie niska z uwagi
na odlegtosci miedzy nimi oraz matg gestos¢ sieci. Dlatego transport
ten jest uzupetlniany siecig tramwajowg (ktéra ma posrednig
dostepnosc¢ przestrzenng i relatywnie duzg zdolnos¢ przewozows),
autobusowg (o lepszych parametrach dostepnosci przestrzennej,
ale mniejszej zdolnosci przewozowej) i transportem indywidualnym.
Potgczenie racjonalnosci decyzji pasazera o wyborze $srodka lub
srodkéw transportu z racjonalnoscig organizatora transportu,
projektujgcego ukfad komunikacyjny prowadzi do koniecznosci
zapewnienia pewnej liczby linii o charakterze bezposrednim,
taczacych podstawowe generatory i atraktory ruchu (tu
najsprawniejszym Srodkiem transportu jest transport szynowy,
ewentualnie autobusy na trasach wyposazonych z dedykowane
pasy), jak réwniez sie¢ transportu dowozowego do podstawowych
weztdbw sieci oraz infrastrukture umozliwiajgcg indywidualne
dostanie sie do tych weztbw — pieszo, rowerem, UTO czy
samochodem.
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SposOb przebiegu pojazdow

transportu zbiorowego po danych ciggach komunikacyjnych.

MODEL BEZPOSREDNI
(linie do wszelkich celéw)

L

Zaleta: duza bezposrednios$é

Wady: utrudniona koordynacja,
mata efektywnos¢ dostosowania
oferty do potokéw, duza podatnosé
na ostabienie komfortu przy
rozregulowaniu ruchu, mata
czytelnos¢ ukfadu linii

Przyktad:
6 linii kursujgcych ze zmienng
czestotliwoscig
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MODEL PRZESIADKOWY
(czerwona linia — potaczenie
gtowne)

A

Wada: mata bezposrednios¢

Zalety: duza efektywnos¢
dostosowania oferty do potokdw,
mata podatno$¢ na ostabienie
komfortu przy rozregulowaniu
ruchu, duza czytelnosc

Przyktad:
Linia gtldbwna - o duzej
czestotliwosci; linie dowozowe o
pojemnosci taboru i czestotliwosci
dostosowanej do lokalnych
potrzeb
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1.4 Charakter dokumentu

Opracowanie stanowi zbior wytycznych i rekomendaciji, dotyczgcych
ksztattowania weztow przesiadkowych w m.st. Warszawie.

Opracowanie ma charakter komplementarny w stosunku do innych
miejskich  standardébw oraz dokumentéw o charakterze
strategicznym, w szczegdlnosci w stosunku do Standardéw
Dostepnosci dla Miasta Stotecznego Warszawy* oraz Standardow®
i Wytycznych® projektowych i wykonawczych infrastruktury dla
pieszych w m. st. Warszawie.

Opracowanie ma ha celu:

e Okreslenie standardow dla  potrzeb  planowania,
projektowania, budowy, przebudowy, remontow
infrastruktury i przestrzeni oraz zamieszczania informacji
miejskiej na terenie m. st. Warszawy w odniesieniu do
weztow przesiadkowych, dzieki sformutowaniu wytycznych,
rekomendacji i dobrych  praktyk  planistycznych,
projektowych i wykonawczych;

e \Wskazanie na uwarunkowania rozwoju  systemu
transportowego oraz infrastruktury w m. st. Warszawie, ktoére
bedg prowadzi¢ do poprawy jakosci funkcjonowania
transportu, komfortu podrézy oraz bezpieczenstwa, wygody
i estetyki przestrzeni publicznych i obiektéw stanowigcych
elementy weztéw przesiadkowych.
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1.5 Adresaci dokumentu

Dokument jest przeznaczony dla jednostek organizacyjnych
m. st. Warszawy do uzycia w procesie planowania, projektowania,
wykonawstwa i eksploatacji weztdw przesiadkowych, jak réwniez
w procesie wydawania decyzji administracyjnych dotyczgcych
obiektow  budowlanych  wchodzgcych w sklad weztow
przesiadkowych.

Dokument stuzy takze do wskazywania kierunkéw niezbednych
czynnosci w ramach sporzadzania dokumentacji przetargowej lub
dotyczgcej zamdwienia, a takze na etapie odbioréw dokumentacii
i obiektéw.

Dokument stuzy projektantom i wykonawcom infrastruktury
w ramach weziéw przesiadkowych jako zbiér obowigzkowych
wytycznych oraz rekomendowanych rozwigzan do zastosowania
w procesie projektowania i wykonawstwa.

Dokument stuzy takze jako podstawa dla jednostek organizacyjnych
m. st. Warszawy przy opiniowaniu planéw, projektow itp. innych
podmiotéw, ktore to dziatania dotyczg weztdéw przesiadkowych
i zwigzanych z nimi inwestycji.

Dokument moze by¢ stosowany odpowiednio przez inne podmioty
— zarzadcow infrastruktury transportowej (m.in. zarzgdcéw
infrastruktury kolejowej i lotniskowej), zarzgdcéw drég, podmioty
prywatne, jak rowniez przez jednostki organizacyjne innych
jednostek samorzadu terytorialnego i organéw publicznych,
zajmujgce sie problematyka infrastruktury transportu zbiorowego.
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1.6 Plan dokumentu

Podstawowa zasada planu dokumentu zaktada przemieszczanie sie
od tematyki ogolnej do coraz bardziej szczegétowej, zgodnie ze
schematem ponizej:

Proces planowania i projektowania weztow
Urbanistyka i planowanie przestrzenne
Otoczenie weztéw

Rola w systemie komunikacyjnym
i ruch na wezle
Projektowanie rozwigzan
wezta

Aspekty funkcjonalne
wezta

NELGE
i estetyka wezia

llustracja 1 Plan dokumentu

1.7 Uktad dokumentu

W ramach kazdego rozdziatu, dotyczgcego poszczegolnych
obszaréw merytorycznych  wyrdzniono, zgodnie z celami
dokumentu, trzy zasadnicze czesci:

(1) standardy, stanowigce elementy wymagane do stosowania
w przypadku projektowania i wykonawstwa infrastruktury
w obrebie weztéw przesiadkowych

(2) wytyczne, stanowigce rekomendacje projektowe
i wykonawcze w odniesieniu do infrastruktury weztéw;

(3) opisy kierunkow dziatan, uzasadnienia oraz pozostate
informacje, m.in. dotyczgce dobrych i ztych praktyk.

W niektérych obszarach merytorycznych opracowanie nie zawiera
standardéw (elementéw do obowigzkowego stosowania) z uwagi na
charakter omawianej tematyki lub objecie danego aspektu zakresem
innych dokumentéw normatywnych.

Zatgcznikiem do dokumentu sg Standardy dla analiz ruchowych
wezia przesiadkowego.
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Ukiad dokumentu

Uzupetniajgcg czescig dokumentu jest klasyfikacja weztow wraz

z listg potencjalnych, wyroznionych weztdw przesiadkowych
w m. st. Warszawie.
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1.8 Podstawowe pojecia i definicje’

Autobus miejski — autobus, ktérym wykonywane sg przewozy
w ramach komunikacji miejskiej jako publicznego transportu
zbiorowego.

Autobus regionalny/dalekobiezny — autobus, ktorym
wykonywane sg przewozy w ramach przewozow regionalnych lub
dalekobieznych (w tym miedzynarodowych), niezaleznie od tego
czy majg one charakter transportu publicznego czy
niepublicznego.

Bariery architektoniczne i urbanistyczne — fizyczne przeszkody
ograniczajgce dostep poszczegdlnych grup uzytkownikéw, w tym
0sOb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, do mozliwosci korzystania z przestrzeni, budynkow
czy elementéw wyposazenia.

Budynek uzytecznosci publicznej — budynek przeznaczony na
potrzeby administracji publicznej, wymiaru sprawiedliwosci, kultury,
kultu religijnego, oswiaty, szkolnictwa wyzszego, nauki,
wychowania, opieki zdrowotnej, spotecznej lub socjalnej, obstugi
bankowej, handlu, gastronomii, ustug, w tym ustug pocztowych lub
telekomunikacyjnych, turystyki, sportu, obstugi pasazeréw
w transporcie kolejowym, drogowym, lotniczym, morskim lub
wodnym $rédlagdowym, oraz inny budynek przeznaczony do
wykonywania podobnych funkcji; za budynek uzytecznosci
publicznej uznaje sie takze budynek biurowy lub socjalny.

Ciag pieszy — ogolnie dostepna, przestrzennie wydzielona trasa
piesza, prowadzona samodzielnie, niezaleznie od trasy kotowe;j.
Ciggi piesze mogg przebiega¢ wzdtuz ulicy Iub jako
autonomiczne drogi dla pieszych, t. bez powigzan
i rbwnolegtego prowadzenia z ciggami komunikacji kotowej. Ciggi
piesze obejmujg takze ciggi komunikacyjne w obiektach.

Infrastruktura miejska — wszystkie urzgdzenia i elementy miejskich
przestrzeni publicznych, w tym przede wszystkim obiekty
uzytecznosci publicznej oraz infrastruktura komunikacyjna
i transportowa.

Kontrast barwny — obliczany jest na podstawie porownania
wspotczynnikow odbicia swiatta (ang. Light Reflectance Value —
LRV) sasiadujgcych ze sobg powierzchni. Im wieksza réznica
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wartosci LRV pomiedzy dwoma kolorami, tym wyzszy kontrast
pomiedzy nimi.

Krawezniki peronowe autobusowe - rodzaj kraweznikow
o charakterystycznie zaokraglonych krawedziach, ktére utatwiajg
podjazd autobusu do peronu bez uszkadzania opony, a w efekcie
pomagajg ograniczy¢ przerwe pomiedzy krawedzig peronu
przystankowego a pojazdem. Szczegdlnym rodzajem pod
wzgledem wysokos$ci sg krawezniki stosowane na przystankach
autobusowo — tramwajowych.

Materialy przyjazne — za materiaty przyjazne uznaje sie te, ktére
nie przewodzg nadmiernie ciepta, to znaczy: w niskiej temperaturze
nie ziebig a w wysokiej — nie parzg. Witasciwosci te sg szczegodlnie
istotne w kontekscie projektowania i wykonywania tawek, siedzisk
i opar¢.

Niepetnosprawnosé — skutek lub wynik zlozonych wzajemnych
zwigzkow pomiedzy stanem zdrowia jednostki i czynnikami
osobowymi a czynnikami zewnetrznymi, czyli warunkami,
w jakich jednostka zyje. Ze wzgledu na ten zwigzek rozne
srodowiska mogg wywiera¢ bardzo rézny wptyw na te samg osobe
w okreslonym stanie zdrowia. Srodowisko z barierami lub bez
utatwien moze ograniczac¢ dziatanie cztowieka; inne srodowiska,
ktore stwarzajg wiecej utatwien, mogg to dziatanie zwiekszac.
Spoteczenstwo moze utrudnia¢ dziatanie jednostki, stwarzajgc
bariery (np. trudno dostepne obiekty) lub nie zapewniajac
utatwien (np. brak urzgdzeh wspomagajacych).

Obiekty matej architektury i meble miejskie — wszystkie
niewielkie obiekty, w szczegdlnosci: tawki, stupy ogtoszeniowe,
tablice informacyjne, stojaki rowerowe i inne obiekty architektury
ogrodowej oraz obiekty stuzgce rekreacji i utrzymaniu porzadku,
jak: piaskownice, hustawki, drabinki, Smietniki.

Opis brajlowski — opis w alfabecie Braille’a (alfabecie
dotykowym umozliwiajgcym zapisywanie i odczytywanie tekstéw
osobom niewidomym).

Osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ lub percepcji
— kazda osoba dotknieta czasowymi lub trwatymi ograniczeniami
fizycznymi, sensorycznymi lub intelektualnymi, ktére to
ograniczenia mogg utrudniaC tej osobie — w zetknieciu
z barierami — petne i skuteczne funkcjonowanie w Srodowisku.
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Pas ostrzegawczy — zbiér pdél uwagi utozonych w jednej linii
i umieszczonych w poziomie posadzki; zlokalizowany m. in.
przed przejsciami dla pieszych, schodami, wejsciami do
budynkéw oraz na peronach, w celu poinformowania
uzytkownika o zblizaniu sie do przeszkody lub strefy niebezpieczne,;.

Pas prowadzacy — element Sciezki dotykowej, cigg o szerokosSci
25-50 cm, zbudowany z elementéw z podtuznymi wypuktosciami
(np. ptyty ryflowane), utozony powyzej lub w poziomie posadzki /
chodnika.

Petla — miejsce zakonczenia trasy autobusow lub tramwajow,
umozliwiajgce zmiane kierunku jazdy.

Plac postojowy / stanowiska postojowe — miejsce czasowego
postoju autobuséw na petli, niewyposazone w infrastrukture
przystankowg.

Pochylnia — element przestrzeni lub budynku umozliwiajgcy
pokonanie réznicy pozioméw bez koniecznosci pokonywania
stopni, o nachyleniu powyzej 5%.

Pochyly chodnik — cigg pieszy prowadzacy po pochytosci,
o nachyleniu do 5%.

Pole oczekiwania — szczegdlny rodzaj pola uwagi, stosowany
w obrebie autobusowych i tramwajowych przystankéw komunikaciji
miejskiej. Wyznaczane jest na wysoko$ci drzwi pojazdu, ktére sg
uniwersalnie dostepne dla wszystkich grup pasazeréw: zaréwno
0sOb poruszajgcych sie na wézkach, oséb niewidomych czy tez
0s0b starszych (miejsca dostepne z poziomu posadzki).

Pola uwagi — pola, na ktérych umieszczono elementy punktowo
wypukte w uktadzie prostokatnym lub przekgtnym; umieszczane
w miejscach zmiany kierunku sciezki dotykowej, jej rozgatezieniach
i przed punktami docelowymi, do ktérych doprowadza sciezka.

Pomieszczenia higieniczno-sanitarne — za pomieszczenia
higieniczno-sanitarne uwaza sie¢ m.in. tazienki, ustepy, umywalnie.

Przystanek — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania
pasazerow do i ze Srodkow transportu. Kategoria ta obejmuje
réwniez stacje i przystanki kolejowe oraz metra, niezaleznie od ich
charakteru techniczno — ruchowego.
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Przystanek techniczny — przystanek stuzgcy do postoju srodkow
komunikacji zbiorowej, zasadniczo nie stuzgcy obstudze
pasazerow.

Spocznik — element schoddéw Ilub pochylni: ptyta pozioma
stanowigca poczatek lub koniec biegu lub przedzielajgca biegi.

Sygnalizacja $wietlna — zestaw urzgadzen stuzgcych do
sterowania ruchem, obejmujgcy: urzadzenie sterujgce (sterownik),
urzgdzenia wykonawcze (sygnalizatory wraz z konstrukcjami
wsporczymi i instalacjg kablowa) oraz inne urzadzenia
(detekcyjne, informacyjne, transmisji danych i pomocnicze).

System prowadzenia ($ciezka dotykowa) — zbior elementow
wypuktych umieszczonych na poziomie posadzki, umozliwiajgcych
ich wyczuwanie przez dotyk butéw lub biatej laski.

Szerokos$¢é uzytkowa korytarza — szerokos¢ korytarza wolna od
przeszkod; podczas mierzenia szerokosci uzytkowej korytarza od
jego szerokosci w Swietle Scian nalezy odjgC przestrzen
zajmowang przez elementy wyposazenia, zabudowe meblowa,
miejsca do siedzenia itp.

Szerokos¢ uzytkowa schodéw — szerokos¢ schodow mierzona
pomiedzy wewnetrznymi krawedziami poreczy, a w przypadku
balustrady jednostronnej — pomiedzy wykonczong powierzchnig
Sciany a wewnetrzng krawedzig poreczy tej balustrady.

Szklo bezpieczne — szkito, ktére ogranicza do minimum zagrozenie
dla zdrowia oséb przebywajgcych w jego poblizu
i w pomieszczeniach oszklonych oraz szkody wynikajgce
z ewentualnych odksztatceh, uderzeh czy pozaru

Trasa wolna od przeszkéd — szeroko$¢ ciggu pieszego poza
przestrzeniami  zajmowanymi  przez infrastrukturg, mata
architekture, miejsca do siedzenia, stupki blokujgce itp.

Tyflografika — graficzne odwzorowanie i przedstawienie
rzeczywistosci w sposob dostepny dotykowo, przy zastosowaniu
skali i proporciji.

Uzytkownicy — wszystkie osoby przebywajgce w przestrzeniach
publicznych m.st. Warszawy, niezaleznie od ich wieku, ptci i stopnia
sprawnosci.
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Wysokos¢ w swietle — wysoko$s¢ od najwyzszego poziomu
posadzki w pasie ruchu do poziomu wykonhczenia sufitu lub najnizej
umieszczonych elementéw zabudowy, wystroju lub informacji
(lamp, tablic informacyjnych itp.).

Zespot przystankowy — grupa przystankdéw zlokalizowanych
w jednym rejonie, wyrézniona wspolng nazwg zespotu.
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2 Definicja, klasyfikacja i zréznicowanie
weztéw

2.1 Definicjai klasyfikacja

Do celéw niniejszego opracowania przyjeto funkcjonalng definicje
wezta przesiadkowego, opartg rownoczesnie o decyzje organu
stanowigcego organizatora publicznego transportu zbiorowego:

Weztem przesiadkowym jest miejsce, w ktérym pasazerowie
przesiadajg sie pomiedzy srodkami transportu, okreslone przez
Organizatora transportu zbiorowego na terenie m.st. Warszawy.

Zasady klasyfikacji opierajg sie na kryterium funkcjonalnym
i zasiegu terytorialnym przesiadek:

e Klasa 1 - Wezly o znaczeniu ponadmiejskim (krajowym) —
Wezet, ktory obstuguje istotne przewozy w relacjach
krajowych lub miedzynarodowych, zazwyczaj powigzany
z jedng z gtéwnych stacji kolejowych lub z lotniskiem

o Klasa 2 - Wezty o znaczeniu miejskim (miedzydzielnicowym) -
Wezel, ktéry petni istotng role przesiadkowg w podrézach
miedzydzielnicowych oraz w podrézach pomiedzy Warszawg
/ jej dzielnicami a miejscowosciami w okolicy. W niektorych
przypadkach obstugujg one takze pewng ilo$¢ przewozéw
krajowych i miedzynarodowych.

e Klasa 3 - Punkty przesiadkowe — wezty o znaczeniu
dzielnicowym. Sg to miejsca, w ktérych dokonywane sa
przesiadki w podrozach, ktorych jeden segment dotyczy
zasadniczo jednej dzielnicy Ilub rejonu sasiadujgcego
(w przypadku weztéw potozonych w poblizu granic dzielnic lub
miejscowosci). Mozliwa jest ograniczona rola w przesiadkach
miedzydzielnicowych, jak rowniez w ruchu krajowym.
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2.2 Podstawowe elementy sktadowe weztow

W ramach weztéw rozpatrywane sg ich podstawowe elementy
sktadowe:

(1) Przystanki autobusow miejskich, tramwajowe

i tramwajowo-autobusowe wraz z wyposazeniem;

(2) Przystanki i stacje kolejowe i metra wraz z wyposazeniem,;

(3) Przystanki autobusow regionalnych i dalekobieznych wraz

Z wyposazeniem;

(4) Ciagi piesze fgczace przystanki ze sobg oraz z innymi
obiektami w otoczeniu (przebiegajace w terenie, jako
przejscia przez jezdnie i tory, na Ilub w obiektach

inzynieryjnych, po schodach, pochylniach itp.);

(5) Urzadzenia techniczne bedgce elementami ciggow

pieszych (np. windy);

(6) Obiekty architektoniczne i budowlane stanowigce elementy
weztow (budynki dworcowe, poczekalnie, punkty kasowe

i obstugi pasazerow itp.);

(7) Infrastruktura rowerowa i dla UTO (drogi dla rowerow,
parkingi, stojaki, stacje roweru publicznego, obszary

parkingowe dla UTO);

(8) Infrastruktura transportu drogowego (jezdnie drég
publicznych i wewnetrznych, petle autobusowe, place
postojowe dla taboru transportu zbiorowego, parkingi dla
samochoddéw osobowych, miejsca postojowe, miejsca
postojowe dla pojazdéw dostawczych i technicznych,

postoje taksowek);

(9) Infrastruktura transportu tramwajowego (tory szlakowe

i postojowe, petle);

(20) Infrastruktura metra i kolei (w zakresie powigzan

funkcjonalnych);

(11) Obiekty handlowe i ustugowe na weztach, automaty
sprzedazowe;

(12) Informacja pasazerska na weZle;

(13) Urzadzenia stuzgce obstudze transportu i technicznej

obstudze wezla.

(14) Zielen i zagospodarowanie przestrzeni wezla.
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Wyposazenie weztéw réznych kateqorii

2.3 Wyposazenie weztow réznych kategorii

Ze wzgledu na role w systemie komunikacyjnym miasta, regionu,
a nawet kraju zakres oczekiwah pasazeréw i wymagan odnosnie
wyposazenia poszczegolnych weztdw jest zréznicowany. Okreslone
w niniejszym dokumencie wymagania majg charakter minimalny
i nie ma przeszkdd, aby wezly nizszej kategorii lub tez obiekty
komunikacyjne niebedace weztami  przesiadkowymi  byly
wyposazone w elementy wymagane dla weztow wyzszej kategorii,
jezeli takie sg lokalne potrzeby i mozliwosci.

W zakresie parametrow technicznych weztow, takich jak np.
szeroko$¢ ciggow pieszych, pojemnos¢ i liczba wind itp. decyzje
dotyczace konkretnego ciggu lub urzgdzenia powinny byé podjete
w oparciu o przeprowadzone analizy znaczenia relacji i pomiary
oraz prognozy ruchu.

Rownoczesnie nalezy uwzgledni¢ potencjalny rozwoj miasta i sieci
komunikacyjnej, ktéry spowodowaé moze zwiekszenie roli wezia
w przysztosci.
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Tabela 1 Standardy wyposazenia weztow wg kategorii

Kategoria wezta

Element wyposazenia
Klasa 1 — Wezlty Klasa 2 — Wezly
0 znaczeniu 0 znaczeniu
ponadmiejskim miedzydzielnicowym

Klasa 3 — punkty
przesiadkowe

Przy wielu zarzadcach
. - _— . L infrastruktury nalezy
System informacji — wayfinding wymagany pozadany mozliwy dokonat koordynacji
systemow informagji
System informacji statej na wezle wymagany (w ramach mfgs\f[\gjli?uzr;irrfglde Z?/Ch
(tablice wskazujgce droge do przystankéw findi wymagany pozgdany dok < koord .
oszczegdlnych linii) wayfindingu) okonat koordynadji
P systemow informag;ji
Przystankowe mapki obrazujgce
rozmieszczenie przystankow i obstuge linii wymagany wymagany wymagany
na nich
Mapy sieci komunikacyjnej wymagany wymagany pozgdany
Mapy okolicy wymagany wymagany pozgdany
Punkt/stanowisko obstugi pasazerow wymagany pozgdany mozliwy
Toaleta wymagany pozgdany mozliwy
Stanowisko do przewijania dziecka wymagany pozadany mozliwy
Pokoj do karmienia dziecka pozadany mozliwy mozliwy
Catodobowa ochrona na obiekcie/terenie wymagany pozadany mozliwy
Monitoring obiektu/terenu wymagany wymagany pozgdany
Lokale dla placéwek handlowo - . L
ustugowych wymagany pozadany mozliwy
Miejsca / podtgczenia do instalacji .
autématé\‘/)v biIZtowych J wymagany wymagany pozadany
Miejsca / podigczenia do instalacji
automatoéw sprzedazowych (drobne pozadany pozadany mozliwy
artykuty spozywcze)
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wezia

2.4 Wykorzystanie klasyfikacji weztéw dla celéw
analiz oraz wtasciwego projektowania wezta

Z uwagi na rézne charaktery weztow oraz z uwagi na rézny poziom
ztozonosci zwigzany z procesem projektowania wezia,
zdecydowano sie na podziat wytycznych i standardow
uwzgledniajgcy klase wezta. Oznacza to, ze niektére wymagania
i wytyczne, ktore dotyczg weztdbw najwyzszej klasy, niekoniecznie
bedg obowigzujgce dla weztdw klasy nizszej. Przyktadem takiej
wytycznej moze by¢ przeprowadzenie szczegdtowych badan ruchu
i analiz ruchu dla weztéw ponadmiejskich (klasa 1). W przypadku
punktow przesiadkowych o znaczeniu dzielnicowym szczegdtowa
analiza nie jest obligatoryjna, natomiast nie oznacza to, ze nie moze
zosta¢ wykonana.

W dokumencie, na jego marginesie, wskazane bedzie jakiej klasy
wezidw obowigzuje dana wytyczna. W przypadku braku wskazania,
ktérej klasy dotyczy wytyczna, wytyczne dotyczg weztdw wszystkich
klas. W analogiczny sposéb oznaczono rekomendacje odnoszgce
sie do poszczegdlnych klas weztéw oraz do wszystkich weztow.
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Spis weztow

2.5 Spis weziéw

Spis weztébw z przydzialem do odpowiedniej klasy znajduje sie
w zatgczniku 1.

3 Standardy i wytyczne

3.1 Proces planowania i projektowania weztéw

3.1.1 Podstawy prawne

Proces planowania i projektowania weztéw przesiadkowych na
terenie Warszawy uwarunkowany jest systemem prawnym.
Dokumentami nadrzednymi, obowigzujgcymi podczas
projektowania, sg akty prawne rangi miedzynarodowej, krajowej
i miejscowej, jak rowniez stosowne normy.
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Proces planowania i projektowania weztéw

3.1.2 Procedury postepowania

IDOM

ILE MAMY

REALIZACJA
NIE TAK
OPCJA ) NIE
CZY MOZLIWA JEST OPCIA 2
SKUTECZNA REALIZACJA?
POPYT NA
TRANSPORT
ZBIOROWY CZEGO JAKI JEST
PRZEBIEGI POPYT NA BRAKLIENA MOZLIWY ZAKRES
WEZLE
| RODZAJE LINII PODROZE Z yy INGERENCJI
KOMUNIKACYJINYCH PRZESIADKA r
Povil?\n\no CZEGO UWARUNKOWANIA
KLASA WEZtA ! POTRZEBUJEMY, LOKALNE
BYC NA .
] ABY OBSLUZYC
WELE PRZESIADKI
STANDARDY
N
CO JEST NA
WEZLE
LOKALIZACJA
WEZLA

llustracja 2 Przebieg realizacji wezta przesiadkowego wobec stwierdzonych warunkow
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Przystepujgc do reorganizacji lub planowania wezta
przesiadkowego, nalezy zna¢ odpowiedzi na ponizsze pytania:

Jakie korytarze transportowe tgczy wezet, poprzez
umozliwienie przesiadki pomiedzy nimi?

Przez jakie obszary przebiegajg te korytarze?

Jaka jest alternatywa dla podrdzy transportem zbiorowym i
transportem indywidualnym w sytuacji, gdy wezet
przesiadkowy nie dziata lub nie istnieje?

Czy przebieg linii komunikacyjnych, ktére zbiegajg sie na
wezle przesiadkowym jest optymalny dla tych pasazeréw,
ktérzy przesiadajg sie z jednej linii na drugg?

Jaka jest potencjalna  skala  wielkosci ruchu
przesiadkowego?

Jaka cze$¢ pasazerdw przesiada sie, a jaka rozpoczyna lub
konczy podréz na wezle przesiadkowym lub jego
sgsiedztwie?

Czy planujgc przebiegi linii komunikacyjnych wzieto pod
uwage potrzebe zorganizowania przesiadek w ramach
weztéw przesiadkowych?

Czy lokalizujgc wezet, wzieto pod uwage mozliwosé zmiany
tras tak, by wezet przesiadkowy utworzy¢é w miejscu
preferencyjnym, czy tez przebiegi linii potraktowano jako
nienaruszalne tto?

Pomiedzy jakimi liniami bedg odbywac sie przesiadki i jaka
bedzie ich skala?

Czy w lokalizacji przewidzianej pod wezet przesiadkowy jest
do$¢ miejsca, by spodziewany ruch pieszych zmierzajgcych
na przesiadke mogt odbywac sie bezpiecznie i swobodnie?

Czy w miejscu przeznaczonym na wezet przesiadkowy
mozna poprowadzi¢ ruch pojazdéw transportu zbiorowego
bez kolejek i opdznien? Czy mozna to osiggna¢ poprzez
wprowadzenie organizacji zgodnej z odgdérnym planem
obstugi lub poprzez rozwigzania nadajgce priorytet, nie
zaburzajgc jednoczes$nie ruchu pieszych i rowerzystow?
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o Czy uktad przestrzenny terenu pod wezet i okolicznej
zabudowy umozliwia zorganizowanie wezta dostepnego dla
wszystkich?

=> Cel gtéwny: zorganizowanie dobrego wezta przesiadkowego
= Cele posrednie:

o wstepne ustalenie mozliwego zakresu ingerencji

o ustalenie luki jakosciowej dla obstugi pasazeréw

o ustalenie stopnia ucigzliwosci wezta dla otoczenia i
niezbednych zmian

o podjecie zatozen dla wprowadzanych zmian, spoéjnych z
oczekiwaniami [ potrzebami uzytkownikéw,
organizatoréw, zarzgdcow

o wypracowanie wariantow zmian mozliwych do realizacji

o wybdr wariantu zmian, ktéry realizuje zatozenia, wdraza
standardy i jest zgodny z oczekiwaniami i potrzebami
interesariuszy

Narzedzia:

wdrazanie standarddw,

realizacja obowigzkow prawnych, rozporzadzenh i ustaw,
analizy ruchowe,

decyzje oparte na wiedzy i wynikach,

konsultacje z uzytkownikami, przewoznikami,
organizatorami,

umozliwianie reakcji na zmieniajgce sie potrzeby
pasazerow,

wspotpraca organizacyjna.
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Sposdéb postepowania przy modernizacji lub tworzeniu wezta
przesiadkowego

(1) Ustal, jaka jest rola wezta przesiadkowego w uktadzie
komunikacyjnym

(2) Ustal, jaka jest klasa wezta przesiadkowego

(3) Ustal, jak rozwija sie obszar wezia, jakimi planami jest
objety, co przewidujg plany

(4) Poznaj uwarunkowania lokalne do organizacji wezta

= Cel posredni: wstepne ustalenie mozliwego zakresu
ingerenciji

(5) Poznaj szczego6towo rozwigzania stanu istniejgcego

(6) Ustal popyt na podroze z przesiadkg i inne podréze,
odbywajgce sie po terenie wezta

(7) Ustal, czy sg elementy wykonane niezgodnie ze
standardami i elementy wymagajgce utworzenia od
poczatku wobec klasy wezta

(8) W szczegdlnosci, ustal w jaki sposdb poruszajg sie po
wezle wszyscy jego uzytkownicy, w tym osoby
niemogace skorzystac ze schodéw i rowerzysci

= Cel posredni: ustalenie luki jakosciowej dla obstugi
pasazerow

(9) Okresl, co sktada sie na otoczenie wezta i jak wezet
przesiadkowy i jego otoczenie oddziatujg na siebie w
stanie istniejgcym

(10) W szczegolnosci, ustal jaki wptyw na otoczenie majg
pojazdy wszystkich srodkéw transportu, ktore poruszajg
sie po terenie wezta oraz odbywajacy sie ruch pieszych

= Cel posredni: ustalenie stopnia ucigzliwosci wezta dla
otoczenia i niezbednych zmian
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(12) Ustal wszystkich interesariuszy zmian organizaciji
wezta. Poznaj ich sugestie i pomysty. Wspdlnie ustalcie
gtéwne zatozenia zmian

(12) Podejmij wspoiprace z zarzadcami infrastruktury,
w celu wypracowania rozwigzan spojnych i zapewnienia
jednolitego standardu obstugi na wszystkich obszarach

= Cel posredni: podjecie zatozen dla wprowadzanych zmian,
spojnych z oczekiwaniami i potrzebami uzytkownikéw,
organizatorow, zarzgdcéw.

(13) Przeprowadz iteracyjny proces projektowania lub
planowania koncepcyjnego rozwigzan

> 4 Cel posredni: wypracowanie wariantow zmian mozliwych do
realizaciji
(14) Przeprowadz analize ruchowg dla wypracowanych

wariantow, w odniesieniu do ruchu odbywajgcego sie
w stanie istniejgcym

(15) Wspdlnie z zarzgdcami, organizatorami
i uzytkownikami  przeprowadz proces decyzyjny, nha
kazdym etapie informujgc o zakresie ingerencji w istniejgcg
infrastrukture i spodziewanych pozytywnych skutkach
zmian. Informuj w szerokim gronie o zaletach rozwigzan
i nie ukrywaj ich wad.

> Cel posredni: wybo6r wariantu zmian, ktéry realizuje
zatozenia, wdraza standardy i jest zgodny z oczekiwaniami
i potrzebami interesariuszy

(16) Realizacja
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3.1.3 Sciezka procesu inwestycyjnego i analiz dla weztéw

Kazde przedsiewziecie infrastrukturalne wymaga odpowiednie
zaplanowania, analizy oraz uzyskania niezbednych formalnych
dokumentéw na potrzeby realizacji. Proces uzyskiwania
niezbednych dokumentéw formalnych moze r6znic sie w zaleznosci
od typu infrastruktury, funkcji infrastruktury, jej docelowej lokalizacji
czy chocby inwestora. Kluczowym etapem dla wiasciwego
zaprojektowania wezta przesiadkowego jest (poza elementami
zdefiniowanymi dla standardowego procesu inwestycyjnego) jest
wykonanie szeregu analiz, majgcych na celu dopasowanie wezta do
obstugi przysztego ruchu na wezle.

Rekomenduje sige, aby analizy te wykonywane byly na etapie
przedprojektowym (koncepcyjnym, studyjnym). Dzieki temu mozliwe
jest zdefiniowanie odpowiednich zatozen funkcjonalnych na etapie,
w ktérym dokonywanie korekt w zatozeniach nie niesie ze sobg
ponoszenia znaczgcych kosztéow dla Projektanta/Doradcy
a w konsekwencji dla Zamawiajgcego. Wsréd analiz niezbednych
do wykonania odpowiedniej koncepcji/studium zaliczy¢ mozna:

e Analizy otoczenia wezta i planéw dotyczgcych otoczenia
(analiz Studium Uwarunkowan [ Kierunkéw
Zagospodarowania  Przestrzennego  (SUIKZP) oraz
Miejskich Planéw Zagospodarowania Przestrzennego
(MPZP))

e SzczegoOtowg wizje lokalng majacg na celu weryfikacje
istniejgcej dokumentacji i poznanie wezla przez
projektanta/doradce

e Analiza komunikacyjna (szczegotowy opis znajduje sie
w zatgczniku nr. 2)

e Jezeli poddany przebudowie lub modernizacji ma byc¢
istniejgcy wezet zaleca sie wykonanie audytu wezta (analiza
AMPTI)

e Dodatkowo zaleca sie wykonanie badah jakosciowych
i ilosciowych dla weztéw klasy | (ponadmiejskich).

W przypadku remontow matych czesci wezta, ktére dziataty
poprawnie z punktu widzenia funkcjonalnego, potrzeba wykonania
ww. analiz nie musi wystepowaé — decyzje o ich wykonaniu
powinien podjg¢ Zarzadca obiektu, w celu racjonalizacji wydatkow
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Rozdziat 3.1.5.2, str. 37

Rozdziat 3.1.5.1, str. 36

Standardami Dostepnosci
M. St. Warszawy

Rozdziat 3 Projektowanie
uniwersalne miejskich
przestrzeni publicznych

3.1.4 Projektowanie nastawione na ludzi

Podstawowymi  uzytkownikami wezta przesiadkowego sg
pasazerowie. Prawidlowo zaprojektowany i wykonany wezet jest
zorientowany na ich wygode. Naturalnie, projektujgc obiekty
w przestrzeni miejskiej nalezy bra¢ pod uwage interesy i wygode
szeregu grup uzytkownikow, jednak kluczowym wyznacznikiem
jakoéci rozwigzan dla wezta przesiadkowego powinna byé wygoda
uzytkownikéw transportu zbiorowego. Temu podstawowemu
zatozeniu powinno podporzgdkowaé sie inne aspekty, takie jak
m.in. optymalny uktad wezta z punktu widzenia przebiegéw tras
srodkow transportu, wymagania dotyczgce obstugi technicznej
wezta czy wreszcie ruch pojazdow indywidualnych przez wezet.

3.1.5 Analiza uzytkownikéw i ich potrzeb

W ramach analizy uzytkownikéw nalezy przeanalizowac¢ lokalne
uwarunkowania wezta i zdefiniowa¢ odpowiednie grupy
uzytkownikéw korzystajacych z weza obecnie i/lub w przysztosci
(3.1.52) - z poszanowaniem zasad uniwersalnego
projektowania (3.1.5.1).

3.1.5.1Zasady uniwersalnego projektowania:

Wezly przesiadkowe w pierwszej Kkolejnosci powinny byc¢

ksztattowane zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego:
(1) Uzytecznos¢ dla osdb o réznej sprawnosci (Equitable Use)
(2) Elastycznos$¢ w uzytkowaniu (Flexibility in Use).
(3) Proste i intuicyjne uzytkowanie (Simple and Intuitive Use).
(4) Czytelna (zauwazalna) informacja (Perceptible Information).
(5) Tolerancja dla bteddéw (Tolerance for Error).
(6) Wygodne uzytkowanie bez wysitku (Low Physical Effort).

(7) Wielkosc¢ i przestrzen odpowiednie dla dostepu i uzytkowania
(Size and Space for Approach and Use).

(8) Percepcja réwnosci (Perception of Equality) , tzw. zasada
Kaletscha.

Rozwiniecie powyzszych zasad znajduje sie w dokumencie
pt. Standardy Dostepnosci dla M. St. Warszawy.
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3.1.5.2 Grupy uzytkownikoéw i ich potrzeby

&
i
.
A

1)

©)

(4)

Osoby poruszajgce sie na
wozkach

Windy

Brak progéw

Drzwi tatwe w obstudze (m.in.
nieduza sita potrzebna do
otwarcia)

Dostosowana toaleta
Panele sterujgce potozone nisko
Informacja zawieszona nisko

Osoby niskiego wzrostu
Windy

Podwdjne porecze na réznych
wysokosciach

Wyposazenie i panele sterujace
potozone nisko

Informacja zawieszona nisko

Osoby bez ograniczen ruchowych,
podrézujgce z matym bagazem
Schody ruchome

Szerokie ciggi piesze

Osoby bez ograniczen ruchowych,
podrézujgce z duzym bagazem
Windy

Chodniki ruchome

Brak progéw

Wolna przestrzer wokét miejsc
siedzgcych

Brak przewezen wzdluz ciggow
pieszych
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(5) Osoby z niepetnosprawnos$cig wzroku
. ,Czytelna” nawierzchnia,
nawierzchniowa informacja dotykowa
. Trasy wolne od przeszkéd
. Proste uktady funkcjonalne
. Powtarzalno$¢ rozwigzan
architektonicznych
. Bezkolizyjne skrzyzowania

. Ograniczenie efektu olsnienia poprzez
stosowanie oswietlenia rozproszonego

. Podkreslanie kontrastow w miejscach
wymagajgcych podwyzszonej uwagi

. Maksymalna czytelno$¢ czcionek
systemow informacii

(6) Osoby z niepetnosprawnosciag stuchu
. Systemy dynamicznej informacji
pasazerskiej

. Komfort akustyczny na terenie wezta
o Petle indukcyjne

. Punkt obstugi podréznego
wspierajgcy komunikacje w jezyku

migowym

) Osoby nie znajgce jezyka polskiego

Czytelne piktogramy
Spdjna informacja pasazerska

) Osoby o czasowo ograniczonej
mobilnosci

Windy

Niewielkie dystanse miedzy réznymi
obiektami obstugi podréznych
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(9) Osoby podrézujgce z dziecmi
e  Duze windy

e Szerokie ciggi piesze i perony,
brak przewezen

e Przewijaki w pomieszczeniach
sanitarnych

e Wyrazne oznakowanie zwigzane z
bezpieczenstwem

(10) Osoby starsze

e Windy

o Miejsca siedzgce wyposazone w
podtokietniki

o  Przejrzysta informacja pasazerska,
duze czcionKi

e Toalety

e Proste uktady funkcjonalne,
niewielka skala obiektéw obstugi
podréznych

Grupy podréznych
e Szerokie schody i spoczniki
o Ciggi piesze bez przewezen

e WyrazZne oznakowanie zwigzane z
bezpieczehstwem

(11) Kierowcy / motorniczowie

e Bezpieczehstwo ruchu pojazdéw
e Toalety
e Pomieszczenia socjalne na petlach

(12) Ochrona / stuzby policyjne

o Dobrze zaprojektowany monitoring
e Brak zautkow
o Brak sklepéw z alkoholem
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(13) Stuzby utrzymaniowe
. Wysoka jakos¢ uzytych materiatéw
. Powtoki antygraffiti

o Mozliwos¢ wytyczenia obejscia
naprawianego elementu infrastruktury

(14) Stuzby sprzagtajace

o Brak trudno dostepnych zautkow

. Wyoblone krawedzie

. Latwe do czyszczenia nawierzchnie
. Zamykane smietniki

o Pomieszczenie socjalne

(15) Pracownicy punktow handlowo —
ustugowych

. Dobra ekspozycja punktu

. Wygodne zaplecze

. Wydajna wentylacja i klimatyzacja

o Mozliwos¢ zamkniecia punktu

. Bezproblemowy dowdz towaru

(16) Dostawcy

. Mozliwos¢ podjazdu i czasowego
postoju

. Windy towarowe

. Dojscie bez barier
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(18)

T
T

Tabela 2 Grupy uzytkownikow wezta

Organizator transportu

Uniwersalnos¢ wezta

Rezerwa miejsca na posté;j /
obstuge pojazdow

Mozliwos¢ zmiany tresci
informaciji

Zarzgdca wezta

Niskie koszty i tatwosé
utrzymania

Wysoka jako$¢ wykonania

Mozliwos¢ pozyskania
najemcow

Mozliwosci i ograniczenia uzytkownikow mogg mie¢ rozny charakter
(zgodnie ze Standardami Dostepnosci dla M. st. Warszawy). Mozna

wyréznic:

¢ mozliwosci i ograniczenia fizyczne;

e mozliwosci i ograniczenia sensoryczne;

e mozliwosci i ograniczenia psychiczne i umystowe;

e mozliwosci i ograniczenia wynikajgce z nieznajomosci
jezyka/ uktadu komunikacyjnego wezta
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REKOMENDACJE

Aby ksztattowaé wezly w sposdb odpowiadajgcy potrzebom
wszystkich grup uzytkownikéw, zalecane jest dostosowanie
rozwigzan przestrzennych i wyposazenia do kategorii wezta. W tym
celu mozna wyroznic rézne poziomy dostepnosci dla uzytkownikdw,
wymagajgce zréznicowanych naktadéw inwestycyjnych?:

(1) Podstawowy poziom dostepnosci mozna scharakteryzowac
jako zapewnienie bezpieczenstwa podczas korzystania
z infrastruktury wszystkim uzytkownikom, w tym o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie. Aby korzystaé¢ z obiektu, mogg oni
potrzebowa¢ pomocy innych oséb. Przyktadowo:

e Toaleta jest dostosowana dla potrzeb oséb poruszajgcych
sie na wozku

e Na peronie znajduje sie oznakowanie  strefy
bezpieczenstwa.

e Przegrody przezierne sg oznakowane wizualnie.

(2) Wyzszy poziom dostepnosci powinien umozliwia¢é kazdemu
uzytkownikowi samodzielne korzystanie z infrastruktury wezta.
Przyktadowo:

e Na terenie wezla istnieje spdjny i kompletny system
oznakowania dotykowego

e Biletomaty posiadajg panele sterujgce na odpowiedniej
wysokosci, posiadajg udogodnienia dla oséb niewidomych
i stabowidzgcych lub jest zapewniony alternatywny sposéb
sprzedazy biletéw.

e Informacja pasazerska jest przekazywana dodatkowo za
pomocg komunikatéw gtosowych.

1Zgodnie z: Jacek Zadrozny (oprac.), Jak zaplanowac inwestycje dostepng
dla wszystkich — Standard minimum dostepno$ci budynkéw, drog,
chodnikéw i  $rodkéw  transportu dla 0s6b z  réznymi
niepetnosprawno$ciami, £ 6dz 2016.
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(3) Najwyzszy poziom dostepnosci zapewnia komfort
uzytkowania wszystkim grupom uzytkownikow i nie
stygmatyzuje oséb z ograniczeniami. Przyktadowo:

e Réznice wysokosci na trasach pieszych sg pokonywane
za pomocg chodnikow o nachyleniu do 5% Ilub za
pomocg wind i schodéw dostosowanych do potrzeb jak
najwiekszej liczby grup uzytkownikow.

o Drzwi sg fatwe w obstudze, tzn. posiadajg klamke, ktéra
nie jest obrotowa, nie powoduje pociggniecia,
przycisniecia dfoni, sita potrzebna do ich otwarcia nie
przekracza wartosci okreslonej w normie,

e W oObiekcie panuje komfort akustyczny dla
uzytkownikow.

WYMAGANIA

Aby wykreowac przyjazne srodowisko nalezy wykorzysta¢ metode
projektowania zorientowanego na doswiadczenia uzytkownika —
user experience. Zaktada ona wieloptaszczyznowe podejscie,
uwzgledniajgce zagadnienia funkcjonalne, ale tez estetyczne,
spoteczne.

Nalezy wzig¢ pod uwage otoczenie wezta i przeanalizowac¢ czy
istniejg w jego otoczeniu charakterystyczne punkty generujgce ruch,
np. kampus uniwersytecki, biurowce, szpital, zabytki. Jezeli grupy
uzytkownikdéw zwigzane z takimi charakterystycznymi punktami
bedg mie¢ znaczacy udziat w catosci obstugiwanych pasazeréw,
nalezy dostosowa¢ rozwigzania architektoniczne do ich oczekiwan
i doswiadczen (przyktadowe grupy posiadajgce charakterystyczne
oczekiwania wobec infrastruktury pasazerskiej przedstawia Tabela
2)Dostosowanie infrastruktury do potrzeb konkretnych grup nie
powinno pogarsza¢ walorow uzytkowych innym.

Z punktu widzenia podréznego, najbogatsze w doswiadczenia fazy
podrézy to jej poczatek ikoniec. Majg duze znaczenie przy
podejmowaniu decyzji o wyborze formy transportu. W zwigzku
z tym, przesiadka stanowi istotny sktadnik podrézy: moze zachecic¢
do jej powtdrzenia lub sprawic, ze podrozny wybierze np. samochod
osobowy.
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llustracja 5 Rozwigzania
funkcjonalne na przyktadzie
wezta 3-poziomowego, str. 74

(1) Pierwszy etap podrozy jest swiadomg decyzjg pasazera.
Czesto jest wczesniej zaplanowany 2z wyprzedzeniem.
Podrézny bedzie przebywat na terenie wezta w oczekiwaniu na
swoj srodek transportu i moze chcie¢ skorzystac z oferty ustug
dodatkowych, jezeli sg one dostepne.

Ostatni etap podrozy — podrozny oczekuje jak najszybszego
zakonczenia podrozy, gotéw jest ten etap maksymalnie skrocic. Na
tym etapie kumulujg sie wszystkie opdznienia z wczesniejszych
etapow, wiec podrézny czesto chce nadrobi¢ stracony czas.

REKOMENDACJE

Podczas planowania uktadu funkcjonalnego wezta nalezy zwrécic
szczegolng uwage na nastepujgce  kwestie  zwigzane
Z ksztattowaniem przestrzeni:

(1) Podstawowg funkcjg wezta przesiadkowego jest funkcja
komunikacyjna.

(2) Przestrzen uzytkowana przez podréznych moze zostac
podzielona na rézne sekcje funkcjonalne (patrz llustracja 5).

(3) Szczegdlng uwage nalezy poswieci¢c punktom styku miedzy
obiektami obstugi r6znych Srodkow transportu np. miedzy kolejg
i metrem, sam. osobowym i tramwajem, itp.

(4) Istotne jest staranne zaprojektowanie wejs¢ do przejsc
podziemnych i infrastruktury pasazerskiej znajdujgcej sie pod
ziemia.

(5) Istotne sg miejsca podejmowania decyzji o wyborze drogi przez
uzytkownika, skrzyzowania, rozwidlenia ciggoéw pieszych.

(6) Nalezy wzig¢ pod uwage wykorzystanie obiektow
i wyposazenia w réznych warunkach:

e Normalne funkcjonowanie — z uwzglednieniem godzin
szczytu;

e Woyjgtkowe okolicznosci — takie jak opoznienia w ruchu
pojazddw, zmiana organizacji ruchu, imprezy masowe;

e Ewakuacja — z rozroznieniem na ewakuacje pojazdu
i obiektu budowlanego;
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(7) Duza skala najbardziej rozlegtych wezidw moze utrudniaé
uzytkownikom poruszanie sie po nich. Aby ufatwi¢ im
odnajdowanie sie w takich skomplikowanych strukturach,
mozna zastosowac:

e system informaciji przestrzennej, tzw. Wayfinding;

e podziat weztdbw na obszary z wykorzystaniem punktow
charakterystycznych z otoczenia wezta. Np. czes¢ wezta
powigzana z dworcem Kkolejowym, czes¢ ze
skrzyzowaniem;

e podziat parkingdw dla samochodéw osobowych na
obszary oznaczone réznymi symbolami;

e podziat na strefy o réznych funkcjach — pasaz handlowy,
perony autobusowe itramwajowe, parking sam.
Osobowych;

e wyréznienie ciggow pieszych otaczajgcych miejsca
oczekiwania podroznych utatwiajgce uzytkownikom
przyjezdnych omijanie grup oczekujgcych na odjazd;

e aranzacja wyposazenia w ukfadach liniowych.

3.1.6 Etapy planowania i projektowania

Proces planowania i projektowania weztow jest SciSle powigzany
z planowaniem rozwoju miasta i jego uktadu komunikacyjnego.
Proces planowania i projektowania weztdw moze mie¢ miejsce na
etapie tworzenia nastepujgcych dokumentow:

(1) Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego,

(2) Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,
(3) Projekt koncepcyjny,

(4) Projekt budowlany,

(5) Projekt organizacji ruchu,

(6) Projekt wykonawczy.

Strona 45 z 195

IDOM



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji I DO r T]

Proces planowania i projektowania weztéw

WYMAGANIA

W toku projektowania na kazdym etapie niezbedne jest wziecie pod
uwage nastepujgcych aspektow, wplywajgcych na rozwigzania
funkcjonalne wezta:

e Aspekty urbanistyczne - postanowienia SUIKZP i miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego (jezeli obowigzujg
dla danego terenu), ewentualnie — miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego w fazie przygotowania,

o Otoczenie wezta (obecne i projektowane/potencijalne);

e Rola w systemie komunikacyjnym i ruch na wezle: stan
aktualny i prognozowany;

e Charakter rozwigzan wezta zgodny z zasadami projektowania
uniwersalnego;

¢ \Wymagania dotyczace infrastruktury wezta:
o Funkcjonalne,
o Jakosciowe,

o Estetyczne.
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3.2 Urbanistykai planowanie przestrzenne

Prawidtowe uksztattowanie [ funkcjonalnosc weztow
przesiadkowych nalezy zapewni¢ odpowiednio juz na etapie
planowania przestrzennego, zaréwno na poziomie ogolnomiejskim
(Studium  Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego), jak i miejscowym (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego) oraz w innych dokumentach
planistycznych i  strategicznych na  poziomie  miejskim
i dzielnicowym).

WYMAGANIA
SUIKZP i miejscowe plany zagospodarowania powinny:

(1) okresla¢ planowany sposéb obstugi komunikacyjnej
transportem zbiorowym poszczegdlnych rejonéw, wskazujgc
na ulice, na ktérych docelowo bedzie prowadzona
komunikacja autobusowa lub tramwajowa oraz inne obiekty
obstugi  komunikacyjnej (w szczegdlnosci  przystanki
kolejowe i metra). W ramach okreslenia obstugi
komunikacyjnej nalezy wykonaé¢ badania i prognozy ruchu
dla aktualnego oraz zaktadanego w planie sposobu
zagospodarowania przestrzennego.

(2) wskazywac¢ na istnienie weztdéw przesiadkowych i okreslac
priorytetowe kierunki przesiadek w przypadku:

(a) powigzan linii  kolejowych i metra 2z ulicami
obstugiwanymi komunikacjg tramwajowg i autobusowa;

(b) powigzan tras tramwajowych i ulic o charakterze
podstawowych ciggéw drogowych z ulicami o
charakterze

(c) ciggow lokalnych, po ktorych moze by¢ prowadzona
komunikacja autobusowa.

(3) dokonywac analizy zapotrzebowania na miejsca parkingowe
w poblizu obiektéw komunikacyjnych i przewidywac
odpowiednie rozwigzania dla eliminacji probleméw
Z parkowaniem (szczegoélnie w rejonach poza centrum
miasta i w poblizu tras wylotowych).

Strona 47 z 195

IDOM



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji I DO r T]

Urbanistyka i planowanie przestrzenne

(4) przewidywa¢ mozliwos¢ utworzenia petli (w oparciu o ukfad
drogowy lub w ramach wydzielonej infrastruktury) w okolicach
weziow przesiadkowych tgczgcych linie kursujgce w ukladzie
ulic lokalnych z liniami kolejowymi, metra i tramwajowymi oraz
autobusowymi kursujgcymi po trasach  wiodacych
podstawowymi ciggami drogowymi.

(5) Zapewnia¢ parametry infrastruktury drogowej umozliwiajgce
bezproblemowe manewrowanie autobusami.

Dokumenty te nie powinny:

(1) Okre$la¢ doktadnej lokalizacji przystankéw i tgczacych je
ciggow pieszych.

(2) Okresla¢ wymogoéw dotyczgcych wyposazenia poszczegolnych
obiektéw komunikacyjnych, w tym przystankéw.

(3) Determinowac przebiegu linii komunikacji zbiorowej.

(4) Zawiera¢ wymagania na temat liczby miejsc parkingowych
w stosunku do obiektéw handlowo — ustugowych stanowigcych
elementy infrastruktury wezta oraz sposobu realizacji dostaw do
nich.

REKOMENDACJE
Miejscowe plany zagospodarowania moga:
(1) wskazywac orientacyjne, pozgdane lokalizacje przystankow.

(2) okresla¢ generalne wytyczne dotyczace organizacji ruchu
W powigzaniu z weztami przesiadkowymi.
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3.3 Otoczenie weziéw

Wzajemne oddzialywanie wezta i jego otoczenia poza obszarami
obstugi komunikacyjnej rozgrywa sie na ptaszczyznach:

e Roli weztéow w stymulowaniu lub ograniczaniu rozwoju ich
okolicy, w tym centréw lokalnych

e Kreowaniu lub eliminacji barier przestrzennych,
o Ucigzliwosci wezta dla otoczenia

e Ucigzliwosci otoczenia dla korzystajgcych z wezta (w tym
poczucie bezpieczenstwa)

o Relacji estetyki otoczenia przez infrastrukture
komunikacyjna.

e Racjonalizacji wykorzystania przestrzeni miasta

3.3.1 Rola miastotwoércza weztow

Wezly przesiadkowe, w zaleznosci od uksztattowania mogg
zarowno sprzyja¢ rozwojowi danego rejonu miasta, jak i mu
przeciwdziataé.

Czynniki sprzyjajgce rozwojowi funkcji miejskich w sagsiedztwie
weztéw:

(1) Dobre powigzania komunikacyjne;

(2) Dodatkowy, generowany ruch pieszych, stanowigcych
potencjalnych klientow placéwek ustugowo — handlowych;

(3) Mozliwosci  zagospodarowania przestrzeni na cele
spofeczne (przestrzen o charakterze publicznym).

Czynniki, w ktérych wezty przesiadkowe wptywajg negatywnie na
rozwdj funkcji miejskich w ich otoczeniu:

(1) Zajetosc¢ terenu pod infrastrukture komunikacyjna;

(2) Wystepowanie barier komunikacyjnych, jakie stanowi liniowa
infrastruktura transportowa;

(3) Kongestia — duze natezenie ruchu pojazdow transportu
zbiorowego i indywidualnych;
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(4) Ucigzliwe emisje (hatas, pyt, spaliny);

(5) Zwiekszone ryzyko zagrozenia bezpieczehstwa i wystepowania
zachowan aspotecznych w zwigzku z przebywaniem duzych
grup ludzi przez wiekszg czes¢ doby;

(6) Brak poczucia spokoju.
REKOMENDACJE

(1) Odpowiednie zaprojektowanie przestrzeni miejskiej, w tym
lokali o charakterze ustugowo — handlowym w sgsiedztwie
wezia, co wptywa pozytywnie zaréwno na atrakcyjnosé wezta,
jak i rozwoj funkcji miejskich w jego okolicy.

(2) Stosowanie zabudowy o charakterze handlowo — ustugowym
jako naturalnej bariery pomiedzy ucigzliwymi elementami wezta
a zabudowg mieszkaniowa.

(3) W przypadku duzych wezibw o charakterze wydzielonych
obiektéw komunikacyjnych, zapewnienie przestrzeni buforowe;j
(np. z zagospodarowaniem  zielenig  miejskg) pomiedzy
infrastrukturg  wezta a inng zabudowg, szczegdlnie
mieszkaniowa.

(4) W warunkach wspotistnienia weztéw przesiadkowych z lokalng
zabudowg, w szczegdlnosci mieszkaniowg, nalezy zaktadac
raczej wiekszg liczbe pomniejszych punktéw przesiadkowych
niz wezty o charakterze bardzo duzych obiektéw. Rozwigzanie
takie jest w szczegdlnosci mozliwe do zastosowania
w przypadku weztbw tgczgcych transport autobusowy
i tramwajowy, ale réwniez mozliwe w stosunku do weziow
z udziatem metra czy kolei.

3.3.2 Wezly a centra lokalne

Ideg centrow lokalnych jest stworzenie przestrzeni dostepnej przede
wszystkim pieszo, gromadzgcej mieszkancéw i umozliwiajgcej
realizacje codziennych potrzeb oséb mieszkajgcych w okolicy.
Réwnoczeénie, centrum lokalne  powinno  byé tatwo
dostepne. W idei centréw lokalnych zwraca sie uwage m.in. na
bliskos¢ przystankow oraz na to, ze ,nawet najlepiej rozwigzane pod
wzgledem architektonicznym miejsce pozostaje martwe, jesli nie
wypetnig go realne aktywnosci™®.
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Z prowadzonej przez SARP analizy centréow lokalnych wynika, ,ze
jedng z najwiekszych przeszkdd w ksztattowaniu sie i prawidtowym
ich funkcjonowaniu jest przewaga komunikacji kotfowej w organizacji
nie tylko transportu, ale catej przestrzeni. Uktad komunikacyjny byt
ksztattowany (i do pewnego stopnia nadal jest) przede wszystkim na
potrzeby transportu kotowego i indywidualnego. Dodatkowo ulice sg
poszerzane przez pasy zieleni i odsuniecie pierzei od jezdni.
Sprawia to, ze nawet dos¢ lokalne ulice majg znaczng szerokosg.
Ulice bardziej istotne dla catego uktadu komunikacyjnego sg zawsze
bardzo szerokie, tak ze uniemozliwiajg funkcjonowanie przeciwnych
stron ulicy jako czesci jednego centrum lokalnego. Duzy ruch,
nagminne przekraczanie predkosci, hatas i zanieczyszczenia
powietrza powodujg, ze ksztattowanie przestrzeni publicznej
w bezposrednim sgsiedztwie ulicy jest albo niemozliwe, albo
pozbawione wickszego sensu. Kolejnym, niezwykle istotnym
problemem zwigzanym z ruchem samochodowym jest parkowanie
aut na kazdym wolnym skrawku przestrzeni: chodnikach, placykach
czy trawnikach. Bardzo czesto przestrzen, ktéra mogtaby stac sie
atrakcyjng przestrzenig publiczng — placem, skwerem czy po prostu
fragmentem chodnika, zwigzanym z funkcjami sklepow, kawiarni,
miejsc spotkan, jest zajeta przez samochody. Dodatkowo utrudnia
to korzystanie z centrow lokalnych osobom
Z niepetnosprawnosciami (nie tylko ruchu, ale takze wzroku), do
pewnego stopnia wzmaga takze problemy spoteczne. Przestrzen,
ktora mogtaby stuzy¢ duzej liczbie mieszkahcow, niezaleznie od ich
sytuacji majatkowej, jest zajmowana przez nielicznych, czesto
zamozniejszych mieszkancow lub osoby odwiedzajgce dzielnice,
ktére ograniczajg mozliwos¢ korzystania z przestrzeni osobom
w niej mieszkajgcym”9.

Réwnoczesnie, analiza SARP wskazuje na to, ze wyjatkowo
waznym elementem centrotwdrczym jest obecnosc¢
wysokowydajnego transportu zbiorowego (kolej, metro) przy
rownoczesnym zwrdceniu uwagi na niezadowalajgcy stan
przestrzeni publicznej przy wielu stacjach.

Wezty przesiadkowe o umiarkowanych rozmiarach mogg stanowi¢
istotny element generujgcy ruch, bedacy niezbednym elementem
funkcjonowania  centrow lokalnych. Aby okolica wezta
przesiadkowego miata mozliwos¢ funkcjonowania jako centrum
lokalne, niezbedne jest jednak réwniez odpowiednie i mozliwie
wielofunkcyjne zagospodarowanie placowkami handlowo —
ustugowymi.
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Centra lokalne na warszawskim Ursynowie przy stacjach metra
Imielin i Natolin:

Imielin: lokalizacja bardziej istotna jako wezet przesiadkowy.
Wezet jest bezposrednio przy budynku urzedu dzielnicy oraz
budynku Multikina, przy ktérym dziata réwnoczesnie kilka lokali
gastronomicznych. W bezposredniej okolicy praktycznie brak
jednak placéwek handlowych i ustugowych, poétnocna czesé
wezta to praktycznie wytgcznie zabudowa mieszkaniowa.
Elementem zajmujgcym duzg powierzchnie na Imielinie sg
réwniez parkingi, co powoduje zdominowanie okolicy przez
komunikacje samochodows.

Natolin: lokalizacja o mniejszym potencjale przesiadkowym
i gorszym uksztattowaniu wezta (wieksza odlegtos¢ pomiedzy
wyjsciami z metra a przystankami autobusowymi); rownoczesnie
w promieniu 250 m od wyjs¢ ze stacji metra znajduje sie ponad
dwiescie podmiotéw handlowo-ustugowych, poczta, placéwki
stuzby zdrowia. Okolica ta petni role rzeczywistego centrum
lokalnego (przy réwnoczesnej funkcji mieszkaniowej wiekszosci
zabudowy). Na Natolinie nie ma jednak zbyt wielu placowek
gastronomicznych oraz brakuje funkcji administracyjnych
i kulturalnych. Parkingi w okolicach stacji Natolin majg bardziej
lokalny charakter i mniejsze rozmiary.

WYMAGANIA

(1) Uksztattowanie przestrzeni pieszej centrum lokalnego,
powigzanego z wezlem przesiadkowym wymaga
zaprojektowania i wyznaczenia sposobu dostaw zaopatrzenia
do placéwek handlowo — ustugowych, ktory nie powinien
kolidowac z ruchem pojazdéw komunikacji zbiorowe;j.

(2) Obiekty i lokale ustugowo — handlowe nie powinny powodowac
wydtuzenia drég dojscia pomiedzy przystankami oraz do nich.

REKOMENDACJE

(1) Wezet przesiadkowy mogacy stanowi¢ istotny element
centrum lokalnego, powinien byé wkomponowany w jego
strukture.

(2) Infrastruktura  komunikacyjna nie powinna  stanowic
dominujgcego elementu centrum, optymalne jest jej zblizenie
do kluczowego obszaru centrum, jednak nie powinna ona
kolidowac z podstawowymi funkcjami centrum.
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(3) Obszar centrum lokalnego stanowi¢ powinien teren
rozgraniczenia indywidualnego izbiorowego transportu
drogowego; o ile transport zbiorowy powinien znajdowac sie
blisko kluczowego obszaru centrum, o tyle
indywidualny transport samochodowy nie powinien grac
dominujgcej roli w tym terenie.

(4) W ramach infrastruktury wezta mozna przewidzie¢ odpowiednie
elementy umozliwiajgce prowadzenie lokalnej dziatalnosci,
stanowigcej element centrum lokalnego — np. miejsce do
ustawienia lokalnego, ulicznego stoiska z owocami lub
kwiatami, wyposazone w mozliwos¢ podtgczenia pradu.

(5) Aby wezet przesiadkowy byt atrakcyjnym i wartosciowym
punktem na mapie miasta, powinien petni¢ dodatkowe funkcje
poza komunikacyjnymi lub znajdowa¢ sie w ich poblizu.
Zdywersyfikowanie  uzytkownikow tgczy sie z bardziej
réwnomiernym wykorzystaniem wezia. Aby ograniczy¢ czas,
gdy infrastruktura pasazerska bedzie opustoszata
i nieprzyjazna, wezet powinien przyciggac takze uzytkownikow
nie korzystajgcych z jego funkcji komunikacyjnej. W tym celu:

(a) Wezet powinien mie¢ odpowiednig skale — zbyt duzy
bedzie sprawiat wrazenie przyttaczajgcego lub
opustoszatego;

(b) Ukfad i przestrzen wezta powinna umozliwia¢ rézne inne
formy aktywnosci na jego terenie lub w poblizu; dzieki
czemu moze stac sie obszarem roznorodnej aktywnosci
lokalnej i ksztaltowania przez grupy uzytkownikow, co ma
wplyw na zmniejszenie anonimowosci przestrzeni
i ograniczenie skali wandalizmu.

(c) W ramach przestrzeni wezta moze istnie¢ teren/obiekty
przeznaczone na takie funkcje jak: handel i ustugi, handel
bazarowy, ustugi mobilne (kawiarnia na kotach, stoiska),
przestrzen dla dziatan artystycznych (murale, wystawy,
miejsce dla muzykdéw), przestrzeh na pokazy/happeningi.

(d) Wezet moze byé powigzany z placéwkami publicznymi,
takimi jak placéwki administracyjne, kulturalne.
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(e) Pewne elementy infrastruktury i organizacji wezta (np. toalety,
monitoring, ochrona) mogg stuzyé roéwnoczesnie dla
uzytkownikdbw wezta i uzytkownikéw zlokalizowanych
w bezposrednim  poblizu innych form aktywnosci —
szczegolnie aktywnosci na wolnym powietrzu (place zabaw
dla dzieci, sitownie plenerowe, miejsca uprawiania sportu itp.).
Rozwigzanie takie umozliwia generalne ograniczenie kosztéw
funkcjonowania wezta lub innych miejsc aktywnos$ci poprzez
potaczenie ustug.

3.3.3 Infrastruktura komunikacyjna jako bariera

urbanistyczna

Infrastruktura komunikacyjna w wielu wypadkach stanowi bariere
zaréwno w rozwoju miasta, jak i w bezposrednim poruszaniu sie po
wielu jego rejonach. Szczegdlnie ucigzliwe sg wielopasmowe drogi
oraz linie kolejowe prowadzone w poziomie terenu, w wykopach lub
na nasypach.

W niektérych przypadkach wezly przesiadkowe jako obiekty czy
rejony grupujace szereg $rodkéw transportu i ich infrastrukture
mogg  stanowi¢  dodatkowy element tworzgcy bariery
przestrzennego rozwoju miasta oraz w zakresie poruszania sie po
miescie, jak rowniez po samym weZle.

Bariery i ucigzliwosci dla uzytkownikéw transportu zbiorowego moga
pojawi¢ sie przede wszystkim na obiektach, na ktérych ruch pieszy
nie zostat potraktowany priorytetowo.

Czeste remonty lub awarie urzgdzeh technicznych sprawiaja, ze
uzytkownicy nie majg pewnosci, ze bedg mogli porusza¢ sie bez
przeszkdd po terenie wezta. W zwigzku z tym podrézni mogag
rezygnowac z korzystania z transportu zbiorowego.

REKOMENDACJE

(1) Prowadzenie linii kolejowych, a takze wybranych tras
tramwajowych i drog wyzszych kategorii tunelami w obszarze
zurbanizowanym.

(2) Rozwazenie stosowania estakad dla wybranych odcinkéw linii
kolejowych lub tras tramwajowych.
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(3) Ksztaltowanie uktadu drogowego w oparciu o ulice
0 nizszych klasach technicznych i mniejszych przekrojach,
dajacych szanse na tatwiejsze przekraczanie i stanowigcych
mniej ucigzliwg bariere przestrzenng (dgzenie do eliminacji
tzw. ,autostrad miejskich”).

(4) Ograniczanie natezenia ruchu samochodowego
(indywidualnego) na ulicach przecinajgcych  wezly
(w szczegolnosci takich, ktérych przejscie jest niezbedne
w toku przesiadki).

(5) Stosowanie rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu
pozwalajgcych na przekraczanie ulic przez pieszych w wielu
miejscach, nie tylko po wyznaczonych przejsciach.

(6) Eliminacja czesci sygnalizacji swietlnej, w szczegdlnosci na
drogach o charakterze lokalnym - na rzecz innych rozwigzan
zapewniajgcych  bezpieczenstwo ruchu  np. poprzez
ograniczenie  predkosci  pojazdéw  samochodowych,
likwidacje mozliwosci skretéw w lewo na skrzyzowaniach,
likwidacje skrzyzowan drog lokalnych z gtownymi i tym
samym ograniczenie ich przelotowego charakteru itp.

(7) Dazenie do wytyczenia duzej liczby drég dojscia, wzajemnie
sie uzupetniajgcych.

(8) Dostosowanie dlugosci faz sSwiatet na przejsciach dla
pieszych do czasu pokonywania przejscia (eliminacja
problemu, pokonania w jednym cyklu sygnalizacji przejs¢
przez szerokie jezdnie, brak przejs¢ ,na dwa razy”).

(9) Niestosowanie na skrzyzowaniach w poziomie terenu tgcznic
do skretu w prawo, powodujgcych koniecznosc
przekraczania ulicy przez pieszych na wielu fazach Swiatet.

(20) Tworzenie wielofunkcyjnych przestrzeni miejskich dla
ruchu pieszego, rowerowego ikomunikacji zbiorowej
(tramwaj, autobus).

(11) Tworzenie weztbw o0 charakterze lokalnym,
0 ograniczonej wielkosci i duzej spojnosci przestrzennej.

(12) Tworzenie weztdw (w szczegodlnosci z komunikacjg
autobusowg) w obiektach wielofunkcyjnych, wtopionych
w zabudowe miejska.
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llustracja 3 Bariery urbanistyczne i architektoniczne
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Legenda — llustracja 3:

(1) Duze odlegtosci miedzy przystankami, wielopasmowe jezdnie
trudne do pokonania na jednej fazie sygnalizacji Swietlnej;

(2) Jednopoziomowe skrzyzowania utrudniajgce poruszanie sie po
wezZle;

(3) Zbyt strome pochylnie;

(4) Porecze niedostosowane do wymagan oséb niskich/ starszych.
Zbyt duze przedwity miedzy stupkami balustrady, powodujgce
ryzyko upadku dzieci;

(5) Niespdéjne oznakowanie dotykowe. Elementy petnigce te samag
funkcje oznaczone w rozny sposoéb;

(6) Zbyt duzo roéznych typéw nawierzchni, ktére dodatkowo nie
wspotgrajg z funkcjg (przestrzeh ruchu, oczekiwania, itp.);

(7) Osiadajgca nawierzchnia powodujgca powstawanie katuz
i zwiekszajgca wysokos¢ kraweznika wzgledem jezdni.
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3.3.4 Uciazliwos¢ wezta dla otoczenia

Wezet przesiadkowy moze stanowi¢ element ucigzliwy dla
otoczenia — z uwagi na takie elementy jak:

e emisja hatasu (silniki, zapowiedzi glosowe);
e emisja pytu i spalin;

e zakidcenie spokoju (ruch pojazdéw i pieszych w godzinach
wieczornych, nocnych, wczesnoporannych);

e redukcja obszaru Dbiologicznie czynnego skutkujgca
zwiekszeniem temperatury otoczenia oraz ryzyka podtopien
przy sptywie wod opadowych;

e przycigganie osob zachowujgcych sie w sposdb niezgodny
z prawem lub aspoteczny.

W niektorych przypadkach ucigzliwosé moze stanowic ograniczenie
mozliwosci indywidualnego ruchu samochodowego w zwigzku
Z uksztattowaniem wezta.

Stopien ucigzliwosci zalezy od rozmiarow wezta, natezenia ruchu
pojazdéw, jak tez od charakteru zabudowy otoczenia wezia.
Najwieksze potencjalne ucigzliwosci sg odczuwalne w przypadku
zabudowy mieszkaniowej w bezposrednim sgsiedztwie wezia.

Rozwigzywanie szeregu problemédw moze mie¢ charakter
utrzymaniowy lub operacyjno — porzgdkowy, niezwigzany z uktadem
infrastruktury wezia.

WYMAGANIA

(1) Na etapie projektowym — analiza hatasu (réwniez
potencjalnego) i jego oddziatywania na okolice (dotyczy
w szczegolnosci weztdbw o charakterze petlowym z udziatem
tramwajéw oraz weztéw z transportem kolejowym).

(2) Ksztattowanie elementow infrastruktury (budynki, budowle —
w tym wiaty przystankowe) w taki sposéb, by mogty stanowi¢
bariere rozchodzenia sie dzwiekow.
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(3) Ukierunkowanie urzgdzenh rozgtoszeniowych komunikatow
glosowych na przestrzen przebywania pasazerow na
przystankach

(4) Uwzglednienie sptywu z terenu pokrytego nawierzchnig przy
projektowaniu systeméw odwodnienia.

(5) Zaprojektowanie odpowiedniej zieleni, ograniczajgcej wzrost
temperatury  otoczenia oraz umozliwiajgcej lepsze
wchtanianie wod opadowych.

REKOMENDACJE

(1) Minimalizacja zastosowania ostrych fukéw na trasach
tramwajowych;

(2) Stosowanie azurowej, przepuszczalnej nawierzchni na
stanowiskach postojowych dla samochodéw osobowych (za
wyjatkiem miejsc dla oséb niepetnosprawnych).

3.3.5 Uciazliwos$¢ otoczenia dla wezta

Otoczenie moze stanowi¢ ucigzliwos¢é dla oséb i pojazdow
korzystajgcych z wezta. Ucigzliwosci te mogg mie¢ charakter:

e Poczucia zagrozenia bezpieczehstwa uzytkownikow wezta
(nieuporzadkowana, ograniczajgca widocznos¢ zielen,
zabudowa o niskiej jakosci, brak lub zle oswietlenie,
generujgce specyficzny ruch placéwki handlowe lub
gastronomiczne, w szczegoélnosci sprzedajgce alkohol,
przebywanie o0séb tworzacych poczucie zagrozenia,
wykazujgcych  zachowania  aspoteczne, dewastacja
elementéw wezta i innej infrastruktury);

e Przebywanie o0séb bezdomnych oraz z problemami
z uzaleznieniami na terenie wezta, wykorzystywanie
elementow infrastruktury wezta do celdéw mieszkalnych;

e Zatatwianie potrzeb fizjologicznych w miejscach do tego
nieprzeznaczonych;

e Ucigzliwo$ci zwigzane z ruchem i postojem pojazdow
samochodowych (zajecie chodnikow i innej przestrzeni,
blokowanie przejazdu komunikacji zbiorowej, hatas

i spaliny);
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e Ucigzliwosci zwigzane z ruchem pojazdow ciezarowych
(blokowanie przystankéw autobusowych, zabrudzenia z kot na
jezdniach i ciggach pieszych, hatas, pyt i spaliny);

o Ucigzliwosci zwigzane z innymi czynnikami zewnetrznymi
(przemystowymi — np. hatas, przyrodniczymi — np. miejsce
narazone na silne wiatry).

Rozwigzywanie szeregu probleméw moze mieC charakter
operacyjny, porzadkowy, policyjny lub utrzymaniowy (np. usuwanie
graffiti), niezwigzany z uktadem infrastruktury wezia.

WYMAGANIA

(1) W ramach infrastruktury wezta nie nalezy tworzy¢ zautkéw czy
miejsc ustronnych, powodujgcych poczucie zagrozenia przez
odizolowanie od miejsc o wiekszej liczbie uzytkownikdw.

(2) Teren wezta powinien by¢ objety systemami monitorowania.

(3) Elementy infrastruktury wezta powinny by¢ wykonane tak, by
pokrycie ich graffiti byto niemozliwe Ilub by graffiti i inne
zabrudzenia mogty by¢ tatwo i szybko usuwane.

REKOMENDACJE

(1) Przystanki zlokalizowane w miejscach narazonych na silny wiatr
(mosty, wiadukty, wzniesienia, miejsca powstawania dysz
miedzy budynkami) powinny by¢ wyposazone w ostoniecie
(np. Sciane wiaty) od strony przewazajgcych kierunkow wiatru.

(2) Zielen i mata architektura powinny tworzy¢ klarowne i mozliwe
do dobrego oswietlenia ukfady przestrzenne.

(3) W poblizu wezta nie powinny by¢ lokalizowane placowki
handlowe specjalizujgce sie w catodobowej sprzedazy alkoholu.

(4) W przypadku istnienia w bezposrednim sasiedztwie wezia
istotnego celu ruchu pojazdow ciezarowych nalezy dazy¢ do
mozliwie duzego stopnia separacji tego ruchu od wszystkich
innych kategorii ruchu.
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llustracja 4 Wybrane ucigzliwosci wezla dla otoczenia i otoczenia dla wezta

Legenda - llustracja 4:

1)

)

®3)

(4)

®)

(6)

Wzmozony ruch pojazdéw — emisja spalin, hatas;

Utrzymanie czystosci wymagajgce wiekszego naktadu
srodkéw, w zwigzku z duzg liczbg uzytkownikéw
i potencjalnie duzg iloscig drobnych $mieci.;

Zanieczyszczenie $wiattem budynkdédw mieszkalnych
znajdujacych sie w otoczeniu wezta;

Duza zajetos¢ miejsc postojowych oraz parkowanie na
chodnikach i w miejscach do tego nie przeznaczonych;

Duza skala obiektow w sgsiedztwie wezla, tworzgca
nieprzyjazng, anonimowg przestrzen;

Ogrodzenia na terenach sgsiadujgcych z weztem
utrudniajgce pieszym dotarcie do obiektéw obstugi
podréznych.
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3.3.6 Wartosci estetyczne a infrastruktura komunikacyjna

Rozwigzania  architektoniczne ~w  zakresie = budownictwa
komunikacyjnego powinny wspotgra¢ z estetykg otoczenia lub jg
przewyzszac, wyznaczajgc wysoka jakos¢ przestrzeni publiczne;.
W rejonach podlegajgcych ochronie konserwatorskiej lub w poblizu
obiektow zabytkowych albo majgcych charakter historyczny
zachowanie spdéjnego i pasujgcego do otoczenia stylu obiektow
komunikacyjnych powinno by¢ priorytetem.

WYMAGANIA

(1) Projekt wezta od etapu koncepcyjnego powinien uwzgledniac
otoczenie i jego walory; w przypadku weztéw zlokalizowanych
w rejonach podlegajgcych ochronie konserwatorskiej lub
w poblizu obiektéw zabytkowych niezbedne jest aktywne
wspotdziatanie ze stuzbami konserwatorskimi od etapu
koncepcyjnego.

(2) Walory estetyczne infrastruktury wezta nie mogg oznaczac
ograniczenia funkcjonalno$ci obiektow, w tym
w szczegolnosci ich dostepnosci dla oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie. Mozliwe sg adaptacje sposobu
dostosowania np. poprzez zastosowanie ekwiwalentnych
rozwigzan, spojnych ze stosowanymi na obszarze
chronionym.

(3) Niezaleznie od lokalizacji, wezty powinien cechowaé spojny
system informacji pasazerskiej. Mozliwe sg adaptacje tego
systemu dla stref chronionych, w sposdb analogiczny do
adaptacji MSI.

REKOMENDACJE

(1) W rejonach podlegajgcych ochronie konserwatorskiej lub
w poblizu obiektow zabytkowych nalezy unikaC tworzenia
weztdw, ktorych elementami sg budynki lub budowle,
niewspotgrajgce z zagospodarowaniem otoczenia.

(2) Rekomendowane sg konkursy na zagospodarowanie
istotnych weztéw, w ktérych majg byé stworzone obiekty
architektoniczne.
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(3) Wezlty wyposazone w obiekty architektoniczne powinna

cechowaé¢ wysoka jakos¢ uzytych materiatow i rozwigzan
projektowych.

3.3.7 Racjonalizacja wykorzystania przestrzeni

Wezly przesiadkowe (m.in. powigzane z weziami drogowymi lub
stacjami kolejowymi) zajmujg znaczacy teren, przy czym jego
wykorzystanie nie jest réwnomierne. Istniejg obszary w obrebie
pasa drogowego (np. pod estakadami czy wiaduktami, pomiedzy
tacznicami weztbw drogowych), wewngtrz uktadu torowego
tramwajowego lub  kolejowego, ktére stanowig teren
zagospodarowany w bardzo przypadkowy sposob (czesto jest to
zielen niskiej jakosci) i nie sg dostepne z uwagi na bariery, jakie
stanowi infrastruktura. Ich niewykorzystanie powieksza koszty
funkcjonowania weztéw przesiadkowych, a w niektérych
przypadkach obniza jako$¢ i estetyke weztow.

WYMAGANIA

(1) W toku projektowania weztdw (w szczegolnosci petli
autobusowych) w maksymalny sposob wykorzysta¢ nalezy
istniejgcy uktad drogowy (ogdinodostepny), bez powielania
go uktadem drég wewnetrznych w obrebie petli.

(2) W przypadku obiektéow podziemnych (np. metra) projekt
zagospodarowania terenu nad stacjami i tunelami
szlakowymi powinien uwzgledniaC zaréwno tworzenie
weztéw komunikacyjnych, jak i inne (ukfad drogowy,
przestrzen publiczna) zagospodarowanie. W szczegdlnosci
nalezy wzig¢ pod uwage miejsce zlokalizowania obiektow
technicznych zwigzanych z infrastrukturg podziemng — tak,
by nie kolidowaty z zagospodarowaniem na powierzchni.

REKOMENDACJE

(1) Nalezy rozwazac¢ tworzenie obiektow i elementow weziow
w obszarze, ktory nie bedzie moégt by¢ zagospodarowany
w alternatywny  sposob: np. pomiedzy tgcznicami
drogowymi, pod wiaduktami lub estakadami -
z uwzglednieniem wystepujgcych tam ucigzliwosci (np.
hatasu).
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2) Obszar wezta (np. centralny obszar petli tramwajowej)
powinien by¢ wykorzystany na cele komunikacyjne. Moze by¢ on
takze wykorzystany na alternatywne cele spoteczne (np. jako skwer
lub miejsce uprawiania sportow).

3) Nalezy rozwazyé wykorzystanie obszaréw trudnych do
alternatywnego zagospodarowania (np. pomiedzy tgcznicami
wezidw drogowych) jako miejsc instalacji odnawialnych Zzrodet
energii (np. ogniw fotowoltaicznych).

(4) Mozliwos¢ ograniczenia zajetosci terenu mogg dawaé
kubaturowe obiekty wielofunkcyjne, fgczace elementy wezla
przesiadkowego (przystanki autobusowe, tramwajowe, kolejowe,
parking kubaturowy) z innymi funkcjami (np. handel, gastronomia,
ustugi, biura, dziatalnos¢ kulturalna, rozrywkowa lub sportowa).
Rozwigzanie takie umozliwia rozpatrywanie mozliwosci tworzenia
infrastruktury wezta w oparciu o rozwigzania z zakresu partnerstwa
publiczno — prywatnego.
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3.4 Rola w systemie komunikacyjnym i ruch na
wezle — stan aktualny i prognozowany

3.4.1 Ukltad linii komunikacyjnych i ruch na wezle

Projektowanie wezta transportowego musi uwzglednia¢ ukfad
przebiegajgcych przez niego linii komunikacyjnych i kierunki obstugi
transportowej okolicy. W zakresie nowych weztéw lub weziow
w rozwijajgcych sie rejonach miasta nalezy wzigé pod uwage
prognozowany uktad komunikacyjny. Na praktycznie kazdym wezle
wystepuje kombinacja ruchu pasazerskiego docelowego lub
rozpoczynajgcego podréz, przelotowego oraz przesiadkowego.

Waznymi etapami procesu jest okreslenie:

e znaczenia przystankow w wezle w zakresie obstugi ruchu
zrodlowego lub docelowego w stosunku do ruchu
przesiadkowego;

e dominujgcych kierunkow przesiadek;

o skali pasazerskiego ruchu tranzytowego (w pojazdach
komunikacji zbiorowej przejezdzajgcych przez wezet);

e skali tranzytowego ruchu pieszego przez wezet

e skali zrédtowego Iub docelowego ruchu pojazdow
indywidualnych;

e skali tranzytowego ruchu pojazdéw indywidualnych przez
uktad drogowy, w ramach ktorego funkcjonuje wezet;

e skali innego ruchu pojazdéw przez wezet (ruch ciezarowy,
obstuga techniczna i zaopatrzenie).

W toku projektowania wezta nalezy wzigé pod uwage statosé
kierunkow obstugi komunikacjag zbiorowg (potencjalne perspektywy
zmian) i mozliwos¢ wystgpienia statych lub czasowych zmian
w organizacji jej ruchu. Pod tym wzgledem wezet powinien
umozliwiaC obstuzenie wszystkich relacji i rownoczesne uzycie
przystankow w obrebie wezia.

WYMAGANIA

(1) Wstepna analiza uktadu komunikacyjnego powinna wykazac,
czy na wezle bedzie dochodzito do przesiadek na znaczacag
skale pomiedzy poszczegolnymi Srodkami transportu.
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(2) W roku projektowania wezta nalezy sporzadzi¢ analize ruchu
dla stanu aktualnego (o ile aktualny uktad jest
przebudowywany) i przysztego, zgodnie ze Standardami dla
analiz ruchowych wezta przesiadkowego.

Obstuga pojazdami ciezarowymi zlokalizowanych w obrebie wezta
lub w jego bezposrednim sgsiedztwie punktow ustugowo-
handlowych powinna by¢ prowadzona po jezdniach niezaleznych od
uktadu stuzgcego komunikacji zbiorowej lub z wyznaczonych miejsc
postoju dla czynnosci fadunkowych. Czas takiego postoju powinien
by¢ limitowany.

REKOMENDACJE

(1) Uktad komunikacyjny w obrebie wezta powinien nadawaé
priorytet powigzaniu przystankéw, pomiedzy ktérymi odbywajg
sie przesiadki i maksymalnemu ograniczeniu odlegtosci oraz
liczby przeszkdd (w tym przej$¢ przez jezdnie) pomiedzy nimi.
Moze temu stuzy¢ np. przekierowanie ruchu indywidualnego
na inng ulice lub separacja ruchu drogowego indywidualnego
od ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej (buspasy, réwniez
wydzielone infrastrukturalnie, sluzy w programach sterowania
sygnalizacjg $wietlng itp.).

(2) Przystanki obstugujgce kluczowe relacje przesiadkowe
powinny by¢ zlokalizowane mozliwie blisko siebie, a ciggi
piesze pomiedzy nimi powinny by¢ maksymalnie
jednoznaczne i mie¢ odpowiednie parametry (szerokos¢) do
wynikajgcych z analiz ruchu przewidywanych natezen ruchu
pieszego. ldealnym rozwigzaniem w przypadku przesiadek
pomiedzy srodkami transportu szynowego i autobusowego sg
przesiadki ,drzwi w drzwi’. W przypadku par przystankéw
obstugujacych kluczowe relacje przesiadkowe mozliwe jest
zastosowanie dodatkowych elementéw podnoszacych jakos¢
przesiadek, jak np. zadaszen ciggdéw pieszych.

(3) W przypadku przystankdéw obstugujgcych kluczowe relacje
przesiadkowe, wieksze znaczenie dla zapewnienia
sprawnosci przesiadek ma relacja dominujgca w godzinach
porannego szczytu

(4) (zazwyczaj prowadzaca do przesiadek w kierunku centrum
miasta).

(5) Przystanki obstugujgce relacje przyjazdowe do wezia
Z roznych kierunkow nie muszg by¢ wspdine.
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(6) Przystanki autobusowe na wezle powinny mie¢ ukiad
kierunkowy — tj. ruch w jednym kierunku powinien byc¢
zgrupowany na jednym przystanku.

(7) W przypadku bardzo duzej liczby odjazdow w tym samym
kierunku  (przekraczajgcej 60 kurséw w  godzinie,
z uwzglednieniem sekwencjonowania wjazdu na przystanek
np. przez sygnalizacje Swietlng) mozliwe jest rozdzielenie
przystankow kierunkowych w zaleznosci od dalszego
przebiegu linii.

(8) Krawedzie przystankéw autobusowych obstugujacych dwie
lub wiecej linii powinny mie¢ diugos¢ 40 m, umozliwiajgca
obstuge dwoch autobusow przegubowych. Wyjatki mogg by¢
zastosowane dla rejonéw obstugiwanych liniami o niskiej
czestotliwosci i autobusami o mniejszych rozmiarach.

3.4.2 Specyfika obstugi komunikacja zbiorowa

Na kazdym z wezidbw wystepuje inna sytuacja w zakresie obstugi
komunikacjg zbiorowa. Etap projektowania wezta powinien wzigé
pod uwage nastepujgce czynniki:

(1) Czy na wezle jest lub powinna znajdowaé sie petla
autobusowa lub tramwajowa (mozliwo$¢ konczenia trasy) —
jezeli tak, to czy wyjazd z petli umozliwia obstuge
przystankow zbiorczych dla kazdego kierunku; czy postoj
pojazdéw na petli nie koliduje z przejazdem pojazdow przez
wezel; czy uktad i parametry petli umozliwiajg wyprzedzanie
na niej pojazdow (pdzniejszy przyjazd — wczesniejszy
odjazd)?

(2) Czy w przypadku, gdy wezet powigzany jest ze stacjg kolei
lub metra, moze zachodzi¢ sytuacja uruchamiania
autobusowej komunikacji zastepczej za transport szynowy —
czy w takim przypadku infrastruktura wezta jest w stanie
pomiesci¢ kursujgce z duzg czestotliwoscig autobusy 18-
metrowe?

(3) Czy na wezZle powigzanym z komunikacjg kolejowg bedzie
miato miejsce oczekiwanie autobusu na pocigg (do
uwzglednienia w lokalizacjach poza centrum, w przypadku
rzadko kursujgcych linii autobusowych). Jaki sposob
informacji (zaréwno dla pasazerow, jak i dla prowadzgcego
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pojazd) o  przyjezdzie pociggu lub  opdznieniu
przekraczajgcym uzasadnienie oczekiwania bedzie
stosowany?

(4) Czy wezet obstuguje autobusy linii podmiejskich, ktérych
czestotliwo$¢ kursowania jest niska, co oznacza¢ moze
potrzebe wydluzonego oczekiwania przez pasazerow
i zwigzanego z tym zapewnienia poczekalni?

(5) Czy wezet obstuguje autobusy regionalne lub dalekobiezne,
w stosunku do ktoérych moze istnie¢ potrzeba dtugiego
oczekiwania (zapewnienie poczekalni), relatywnie diugiej
obstugi na przystanku (sprzedaz biletéw, tadowanie bagazu),
bezpiecznego dostepu od lewej strony pojazdu lub do jego tytu
(tadowanie bagazu)?

WYMAGANIA

(1) Jezdnie przy przystankach postojowych na petlach muszg
umozliwia¢ ominigcie autobusu stojgcego przez wyjezdzajacy
z przystanku za nim.

(2) Na weztach o duzej czestotliwosci ruchu (powyzej 20 kursow
autobusdéw komunikacji miejskiej na kierunek w godzinie,
powyzej 4 kurséw autobuséw regionalnych w godzinie)
przystanki obstugujgce ruch regionalny powinny byc¢
odseparowane od przystankow obstugujgcych pojazdy
komunikacji miejskie;.

(3) Ruch regionalny (kursy w kierunku miejscowosci

pozawarszawskich) nie moze by¢é obstugiwany na
przystankach autobusowo — tramwajowych.

(4) W przypadku dworcow autobusowych obstugujgcych ruch
dalekobiezny przystanki powinny by¢ uksztattowane w taki
sposéb, by mozliwy byt bezpieczny (poza uktadem drogowym)
dostep do lewej strony autobusu w celu zatadunku/wytadunku
bagazu. Moze mie¢ to charakter stanowisk czotowych
z obustronnymi peronami.

REKOMENDACJE

(1) Wezly obstugujgce w znaczgcej skali ruch podmiejski,
regionalny lub dalekobiezny (jako przystanki poczatkowe)
powinny by¢ wyposazone w poczekalnie umozliwiajgca
oczekiwanie na siedzgco oraz toalety. Wielkos¢ poczekalni
powinna by¢ uzalezniona od skali ruchu na wezle.

Strona 68 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji I D O m

Rola w systemie komunikacyjnym i ruch na wezle — stan aktualny i prognozowany

(2) W poblizu przystankéw metra i kolei nalezy wyznaczyé
przystanki na ciggach drogowych rownolegtych do linii kolejowe;j
lub linii metra stuzgce potencjalnie organizacji autobusowej
komunikacji zastepczej. W poblizu stacji kolejowych i metra
(umozliwiajgcych  rozpoczynanie Ilub  konczenie biegu
pociggéw) powinny by¢é wyznaczone petle (mogg byc
w uktadzie ulic), umozliwiajgce obstuge  autobusami
18-metrowymi. Dostep do tych przystankow powinien byc¢
wyznaczony przez oznakowanie state na stacji kolejowej lub
metra.

3.4.3 Specyfika ruchu pieszego na wezle

Wezty majg okreslong specyfike pod wzgledem ruchu pieszego. Na
etapie projektowania nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce czynniki:

(1) Czy na wezle wystepuje lub moze w przysztoéci wystepowac
zjawisko masowego, chwilowego doptywu pasazeréw (dotyczy
to w szczegodlnosci weztdw powigzanych z kolejg, ale réwniez
zlokalizowanych bezposrednio przy duzych zaktadach pracy,
miejscach imprez sportowych lub kulturalnych, placowkach
edukacyjnych lub szkolnictwa wyzszego)?

(2) Czy na wezle istotng grupe stanowig pasazerowie poruszajgcy
sie z duzym bagazem (dotyczy to w szczegdlnosci weztdéw
powigzanych z gtéwnymi stacjami kolejowymi, lotniskiem
i obstugujgcych autobusowy ruch dalekobiezny)?

(3) Czy na weZle istotna grupe stanowig pasazerowie, ktorzy nie
znajg systemu transportowego miasta i potrzebujg wiecej
informacji, w tym informacji w jezykach obcych (dotyczy to
weztidbw przy lotnisku, gtdwnych stacjach kolejowych
i obstugujgcych autobusowy ruch dalekobiezny, jak rowniez
weztdw  zlokalizowanych  przy kluczowych  atrakcjach
turystycznych i miejscach imprez kulturalnych lub sportowych)?

(4) Czy na weZle istotng grupe pasazerow stanowig osoby
o specjalnych  potrzebach, szczegdlnie o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie (jakkolwiek korzystajg oni ze
wszystkich weztow, w przypadku weztow przy placéwkach
stuzby zdrowia czy instytucjach generujgcych szczegolnie

(5) duzy ruch oséb o szczegdélnych potrzebach nalezy zapewni¢
odpowiednio wiekszg infrastrukture dedykowang tym osobom —
np. wiecej fawek, wiekszg strefe oczekiwania na siedzgco)?
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WYMAGANIA

(1) Projekt wezta od etapu koncepcyjnego powinien uwzgledniac
otoczenie i jego walory; w przypadku weztow zlokalizowanych
w rejonach podlegajgcych ochronie konserwatorskiej lub
w poblizu obiektéw zabytkowych niezbedne jest aktywne
wspotdziatanie ze stuzbami konserwatorskimi od etapu
koncepcyjnego.

Walory estetyczne infrastruktury wezla nie mogg oznaczaé
ograniczenia funkcjonalnosci obiektow, w tym w szczegdlnosci ich
dostepnosci dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie. Mozliwe sg adaptacje sposobu dostosowania np. poprzez
zastosowanie ekwiwalentnych rozwigzan, spojnych ze stosowanymi
na obszarze chronionym.

(2) Niezaleznie od lokalizacji, wezly powinien cechowac spojny
system informacji pasazerskiej. Mozliwe sg adaptacje tego
systemu dla stref chronionych, w sposéb analogiczny do
adaptacji MSI.

REKOMENDACJE

(1) W rejonach podlegajgcych ochronie konserwatorskiej lub
w poblizu obiektéw zabytkowych nalezy unika¢ tworzenia
weztdw, ktorych zabudowa stanowi nowe elementy,
niewspotgrajgce z zagospodarowaniem otoczenia.

(2) W ramach weztéw nie nalezy stosowac imitujgcych historyczne
form obiektéw matej architektury (np. neogotyckich gablot na
rozktady czy klasycystycznych obuddéw wyswietlaczy). tawki,
latarnie i inne tego rodzaju urzgdzenia powinny mie¢ forme
spojng z innymi, stosowanymi na tym obszarze.

3.4.4 Powigzania infrastrukturalne

Istniejgce lub budowane wezty moga byé powigzane z réznego
rodzaju uktadem infrastruktury komunikacyjnej, na ktéry sktadajg sie
(jako podstawowe elementy):

® Ciggi piesze

e drogi
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e drogi dla rowerow

e torowiska tramwajowe
e torowiska kolejowe
e torowiska metra

Elementy te moga by¢ prowadzone w poziomie terenu, w wykopach,
tunelach lub na estakadach / wiaduktach. Ich wzajemne
rozplanowanie moze determinowaé ksztalt wezla i istniejgce
w ramach niego bariery komunikacyjne — w szczegdlnoSci
wielopoziomowe uktady infrastruktury oznaczajg koniecznosé
pokonywania znacznych réznic pozioméw (wysokosci) w toku
przesiadek.

Ksztatt infrastruktury moze takze determinowa¢ odlegtosci
pomiedzy poszczegolnymi elementami wezta, w szczegdlnosci, gdy
dziatanie danego miejsca jako wezta przesiadkowego nie byto
przewidziane iodpowiednio uwzglednione przez projektantéw
infrastruktury.

WYMAGANIA

(1) Projekt liniowej infrastruktury komunikacyjnej (np. drogi,
trasy tramwajowej) od etapu koncepcyjnego powinien
uwzglednia¢ powigzania w ramach weztow przesiadkowych.

(2) W ramach projektu nalezy dgzy¢ do minimalizacji odlegtoSci
pomiedzy przystankami i ograniczenia barier na ciggach
pomiedzy przystankami.

REKOMENDACJE

(1) W przypadku, gdy odlegtosci pomiedzy przystankami sg
znaczace (powyzej 200 m) z uwagi na ksztatt infrastruktury,
w szczegolnosci odnosnie transportu autobusowego, nalezy
rozwazy¢ budowe wydzielonej czesci infrastruktury dla
autobusoéw, ktdéra umozliwiataby skrécenie przesiadek.

(2) W przypadku przystankow autobusowych na ciggu
drogowym przechodzgcym pod linig kolejowg Ilub
tramwajowg (przekopem) nalezy rozwazy¢ umiejscowienie
ich na jezdniach bocznych, ktérych skrajnia pionowa bedzie
nizsza niz standardowa dla klasy drogi (wystarczajgca dla

(3) przejazdu autobusu), co umozliwi skrocenie biegu schodow
na perony i ograniczenie hatasu drogowego na
przystankach.
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(4) Przystanki w tunelach/przekopach drogowych nie sag
rekomendowane. W przypadku koniecznosci ich powstania (np.
powigzanie z poprzeczng linig kolejowag) wskazane jest
zastosowanie jezdni bocznych, oddzielonych od gtéwnej jezdni
(réwniez ekranami) lub wydzielonej, zamknietej wiaty.

(5) Przystanki na obiektach inzynieryjnych (mostach, wiaduktach
itp.) sg szczegolnie narazone na wptyw warunkow
atmosferycznych i powinny by¢ na nich zastosowane
dodatkowe elementy ochrony (wiaty z bocznymi scianami), co
wymaga uwzglednienia odpowiedniego miejsca.

3.4.5 Mozliwosci rozwoju ustug wezia

W przypadku wielu weztéw przesiadkowych ich rola i znaczenie
ksztattowato sie stopniowo. Rozwdj miasta, jego infrastruktury,
budowa obiektow mieszkaniowych, stanowigcych miejsca pracy lub
komercyjnych wptywa na zmiane charakteru dojazdéw. Istotny
wptyw ma na to réwniez ksztatt uktadu komunikacyjnego, ktory
moze skfania¢ do przesiadek w okreslonym miejscu lub praktycznie
je eliminowad.

REKOMENDACJE

(1) Analizujgc ruch na weZle nalezy wzigé pod uwage ruch
potencjalny, wynikajacy z mozliwego zagospodarowania
okolicy i obszaréw przy ciggach doprowadzajgcych do wezta —
w oparciu o SUIKZP oraz miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, jak réwniez informacje uzyskane od miejskich
jednostek organizacyjnych. w przypadku weztdw
zlokalizowanych przy granicach miasta lub do ktérych prowadzg
ciggi komunikacyjne obstugujgce inne miejscowosci, nalezy
wzig¢é pod uwage analogiczne dokumenty i informacje
dotyczgce tych miejscowosci.

(2) Uktad ciggow pieszych w ramach wezta powinien uwzglednia¢
mozliwo$¢ odmiennego zagospodarowania okolicy i pojawienia
sie potrzeby dojscia do przystankow rowniez z innej strony.

(3) Parametry ciggéw pieszych powinny uwzglednia¢ potencjalny
wzrost liczby korzystajgcych z wezta, wynikajgcy z rozwoju
zagospodarowania okolicy.

(4) Uktad infrastruktury wezta powinien umozliwia¢ uruchomienie

pofgczen w relacjach obecnie nieobstugiwanych (dotyczy to
gtéwnie transportu autobusowego).
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3.5 Projektowanie rozwigzan wezta

Schemat przedstawia przyktadowe elementy funkcjonalne
wielopoziomowego wezia przesiadkowego, powigzanego
Z przystankami autobusowymi, tramwajowymi i metrem lub
podziemng stacjg kolejowa.
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Poziom terenu

~

llustracja 5 Rozwigzania funkcjonalne na przyktadzie wezta 3-poziomowego
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llustracja 6 Rozwigzania funkcjonalne na przykladzie wezta 1-poziomowego
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(1)
(2)

®3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

IDOM

Legenda — llustracja 5, llustracja 6:

Ro&zne typy ruchu oddzielone od siebie np. za pomocg zieleni;

Brak ,slepych” dojs¢. Wszystkie ciagi komunikacyjne
posiadajg mozliwo$¢ kontynuaciji ruchu;

Zadaszenia wind i wejs¢ do przejs¢ podziemnych wyposazone
w duze czytelne oznakowanie lub o charakterystycznej formie
umozliwiajgcej ich tatwe zlokalizowanie w przestrzeni;

Wyjscie z windy odsuniete od przestrzeni intensywnego ruchu
pieszego, spocznika schoddéw;

Sciete narozniki umozZliwiajgce ptynna zmiane kierunku
pieszych i dobrg widocznos¢;

Schody odsuniete od ciggow pieszych potozonych
prostopadle;

Prosty ukfad przejscia podziemnego, zwtaszcza w kierunkach
tranzytowego ruchu pieszych pod skrzyzowaniem;

Windy dobrze widoczne z gtébwnej przestrzeni przeznaczonej
dla podréznych;

Odzwierciedlenie w systemie informacji pasazerskiej podziatu
na rézne poziomy ufatwia uzytkownikowi zrozumienie jego
struktury;

(10) Wyjscie obstugujgce ruch docelowy;
(11) Wyjscie obstugujgce ruch przesiadkowy;

(12) Rezerwa przestrzeni umozliwiajgca potencjalng rozbudowe

obiektéw obstugi podréznych;

(13) Mozliwie jak najprostszy uktad wezta;

(14) Rozwigzania  zachecajgce  uzytkownikéw  transportu

indywidualnego do przesiadki na transport zbiorowy.
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llustracja 7 Rozréznienie przestrzeni ruchu pieszego

Legenda — llustracja 7:

(1)

(2)

()

Miejsca podejmowania decyzji o wyborze drogi. Zalecane jest
zapewnienie im dobrej ekspozyciji i brak reklam;

Przestrzen ruchu, w ktérej nie powinny znajdowaé sie zadne
elementy wyposazenia, ani inne przeszkody moggce stanowi¢
bariere dla pieszych;

Przestrzen oczekiwania, ktéra moze by¢ zagospodarowana
przez punkty ustugowe, stuzyé rozmieszczeniu elementéw
matej architektury, reklamy.
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llustracja 8 Rozwigzania funkcjonalne na przyktadzie peronu

Legenda - llustracja 8:

(1) W kierunku prostopadtym do dtugos$ci peronu, mozna wyroznic¢
trzy strefy o réznych funkcjach. Strefa potozona najdalej od
krawedzi peronu to strefa oczekiwania, w ktorej znajduje sie
wyposazenie. Zalecane jest wyznaczenie jej w nawierzchni za
pomocg elementow drobnowymiarowych;

(2) Gtéwna strefa peronu stuzy poruszaniu sie, powinna zawierac
przynajmniej jedng trase wolng od przeszkdd. Nawierzchnia
réwna, z elementéw bezfazowych. Aby utatwi¢ osobom
niewidomym poruszanie sie po peronie mozna wykorzystaé
elementy takie jak ogrodzenie, $ciane lub sciezki prowadzgce
na szerszych peronach;
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(3) Strefa po stronie krawedzi peronu to strefa zagrozenia
oraz wymiany podréznych. Powinna byé oznaczona linig
ostrzegawczg i pasem dotykowym na catej dlugosci;

(4) Niezaleznie od powyzszych stref, nalezy zwréci¢ uwage
na miejsca potencjalnej niestabilnosci ruchu pieszych.
Pierwsza to strefa transferu podréznych miedzy peronem
i pojazdem. Strefa powinna posiada¢ bardzo dobre
wiasciwosci antyposlizgowe. Nalezy zwroci¢ uwage, aby
znakowanie dotykowe w nawierzchni nie pogarszato
tego parametru;

(5) Druga taka strefa znajduje sie na poczatku schodow
prowadzgcych w dét. W tej strefie nawierzchnia powinna
posiadac jak najlepsze wtasciwosci antyposlizgowe. Nad
ta strefg powinno znajdowa¢ sie zadaszenie
ograniczajgce wptyw czynnikdéw atmosferycznych;

(6) Aby rozmiesci¢ wyposazenie wzdtuz peronu w sposéb
uporzgdkowany, mozna wydzieli¢ sekcje o réznym
charakterze. Miejsce przeznaczone na schody,
pochylnie i urzadzenia transportu pionowego tworzy
pierwszg sekcje;

(7) Druga sekcje mozna wydzieli¢ przed wejsciem na schody
state i ruchome. Ta sekcja powinna umozliwiac¢
kolejkowanie sie podréznych przed wejsciem na schody.
Powinna by¢ wolna od przeszkod, takich jak stupy,
konstrukcje wsporcze, wyposazenie, biletomaty. Nie
nalezy lokalizowac¢ w niej wej$¢ do wind ani ustug;

(8) Trzecia sekcja to miejsce rozmieszczenia szczegodtowej
informacji pasazerskiej, takiej jak gabloty z rozkladami
jazdy, wyswietlacze SDIP. Mozliwe jest gromadzenie sie
podroznych czytajgcych rozktady i oczekujacych na
srodek transportu;

(9) W czwartej sekcji znajdujg sie miejsca siedzace.

Mozna powiela¢ ukfady sekcji wzdtuz perondw, zachowujgc
kolejnos¢ przywotang powyze;.
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3.6 Aspekty funkcjonalne wezta

3.6.1 Podstawowe typy funkcjonalne weztéw

Projektowanie kazdego wezta odbywa sie na zasadach
indywidualnych, na podstawie oceny zatozonych cech wezia,
prognozy ruchu oraz warunkow wystepujgcych w otoczeniu wezta.
Mozna wyrozni¢ szereg podstawowych typow weztow. Wskazane
przyktady mogg rozni¢ sie od typdéw podstawowych z uwagi na
uwarunkowania lokalne. W przypadku wiekszych weztow moze
wystepowac kombinacja wielu typow — np. wezta autobusowego na
skrzyzowaniu, petli tramwajowej i stacji kolejowej. Nalezy wéwczas
odpowiednio zastosowac¢ szczegdlne wymagania, ktére okreslone
sg przy kazdym z podstawowych typow weztow.

REKOMENDACJE

(1) Zasadniczo, uktad wezla powinien przewidywac, ze kazdy
Srodek transportu w wezle powinien zatrzymywac si¢ jeden raz.

(2) Wielokrotne zatrzymania tego samego $rodka transportu
w obrebie mozliwe sg w przypadkach:

a) bardzo rozleglych weztéw, gdzie obstugiwanych jest
wiele potgczen lub celdw/zrédet podrozy;

b) weztow potgczonych z petlami
autobusowymi/tramwajowymi, gdzie oprécz przystanku
do wsiadania/wysiadania lub przystanku zbiorczego —
kierunkowego obstugiwany jest przystanek na petli;

c) sytuacji, w ktorej jest to uzasadnione wynikajaca
z przeprowadzonych prognoz skalg przesiadek na inne
Srodki transportu i uktadem infrastruktury wezta.

(3) Przystanki ,dla wysiadajgcych” i ,dla wsiadajgcych” mozliwe sg
bezposrednio przy petlach. Nie powinno sie stosowac tego
rodzaju rozwigzan w stosunku do linii przejezdzajgcych przez
wezet tranzytowo.
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(4) Powinno sie unika¢ sytuacji, w ktérych z jednego przystanku
obstugiwany jest ruch pojazdéw tej samej linii w obu
kierunkach. Niezaleznie od tablic kierunkowych na pojezdzie
moze to prowadzic do dezorientacji pasazerow.
W przypadku prowadzenia ruchu pojazdéw tej samej linii w
obu kierunkach z jednej krawedzi jezdni przystanki powinny
byé rozsuniete. Innym mozliwym rozwigzaniem jest
organizacja w takim przypadku odrebnej numeracji dla linii
w kazdym kierunku (jako linii jednokierunkowych).

3.6.1.1 Wezet z komunikacja autobusowga — na jednej ulicy
Przyktad: Berestecka, Trakt Lubelski

Wezty, na ktérych wystepujg jedynie przesiadki ,wzdtuz ulicy” sg
w warunkach miejskich dos¢ rzadkie i wystepujg gtdéwnie na
istotnych trasach wylotowych. Przesiadki ,na jednym przystanku”
wystepujg jednak na duzej liczbie weztéw miejskich jako ich element
i dajg mozliwos¢ maksymalnie wygodnego transferu z jednego
autobusu do innego.

Ze wzgledu na wygode przesiadek, ktore odbywajg sie na jednym
przystanku, uktad drogowy i komunikacyjny moze by¢ tworzony
specjalnie z mys$lg o wytworzeniu tego rodzaju przesiadek dla
kluczowych relacji przesiadkowych. Przedstawiony na ilustracji
ponizej przebieg ukfadu drogowego ma charakter ideowy.

CENTRUM

PRZYSTANEK

POSTOJOWY

llustracja 9 Schemat ideowy wezta: wezet z komunikacja autobusowg —
na jednej ulicy (1)
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Dla osiggniecia zoptymalizowanych przesiadek mozliwe jest
ksztattowanie przebiegu linii lokalnych w stosunku do ulicy gtéwnej
w taki sposob, aby dla dominujgcej relacji realizowane byty
przesiadki na jednym przystanku.

LOKALNY
KIERUNEK
DRUGORZEDNY

CENTRUM

LOKALNY
v KIERUNEK
DOMINUJACY

llustracja 10 Schemat ideowy wezta: wezet z komunikacjg autobusowg —
na jednej ulicy (2)

Wezet tego rodzaju ma jednak niskg uniwersalnosc
(np. ograniczone mozliwosci wprowadzenia nowych relacji
skretnych).
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W przypadku poréwnywalnego znaczenia obustronnych relacji
lokalnych i matej skali przewozéw pomiedzy nimi (przy dominujace;j
roli przesiadek na przejazdy w/z kierunku centrum) mozliwe jest
uksztattowanie uktadu drogowego i komunikacyjnego w taki sposéb,
aby przesiadki we wszystkich relacjach dominujgcych odbywaty sie
w ramach jednego przystanku. Oznacza on jednak koniecznos¢
wytworzenia dos¢ skomplikowanego ukfadu drogowego, daje jednak
mozliwosci, by przy uzyciu dwéch przystankéw obstuzyé wszystkie
relacje skretne, jak réwniez stworzenie petli dla autobusow
docierajgcych do wezta z kazdego kierunku.

DROGA LOKALNA 1 DROGA LOKALNA 2

_—

CENTRUM

llustracja 11 Schemat ideowy wezta: wezet z komunikacjg autobusowa —
na jednej ulicy (3)
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co oznacza wydtuzenie czasu jazdy.

regionalny/dalekobiezny.

WYMAGANIA

IDOM

Wezet tego typu ma jednak rowniez wady — skracajgce czas
i odlegtos¢ dominujgcych przesiadek, aczkolwiek mylgce dla
pasazerow bytoby zmienianie kierunku przebiegu linii lokalnych
w porannym i popotudniowym szczycie. Dla relacji dominujgcych
zawsze bedzie takze istniata taka, w ktérej autobus objezdza wezet,

W niektorych przypadkach przesiadki ,na jednym przystanku”
dotyczg zmiany srodka transportu z autobusu miejskiego na

(1) Przystanki petnigce role wezitbw z  przesiadkami

jednoprzystankowymi  powinny mie¢ odpowiednig do
prognozowanego ruchu (w tym wymiany pasazerskiej
w obrebie jednego przystanku) powierzchnie perondéw
i pojemnosc¢ wiat/powierzchnie pod zadaszeniami. Trzeba pod
tym wzgledem wzigé pod uwage mozliwosci wystgpienia
sytuacji wysiadania ioczekiwania praktycznie wszystkich
pasazerow pojazdu.

REKOMENDACJE

(1) W uktadach tgczgcych linie lokalne i silny cigg komunikacyjny

(trase w dominujgcym kierunku podrézy, na ktérej istnieje
znaczgca podaz ustug przewozowych) nalezy dazy¢é do
odcinkowego przebiegu wspdlnego linii  w  kierunku
dominujgcych przesiadek. Infrastruktura drogowa powinna
umozliwiac takie prowadzenie linii.

(2) W przypadku liczby kursoéw przekraczajgcej 60 w godzinie na

kierunku nalezy rozwazy¢ wyznaczenie dwoch przystankow
wzdtuz jednej krawedzi jezdni (jeden za drugim). Przystanek
obstugujacy ruch dominujacy (np. do/z centrum) zasadniczo
powinien by¢ zlokalizowany w miejscu o lepszej dostepnosci
(np. blizej skrzyzowania i przej$cia dla pieszych).
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(3) W przypadku weztbw na drogach wylotowych, ktore
obstugujg réwniez autobusy komunikacji regionalnej mozna
zastosowac wyznaczenie dwdch przystankow przy tej samej
krawedzi jezdni z uwagi na dtuzszg obstuge pasazerow
autobusow regionalnych. Przystanek obstugujacy ruch
miejskiego transportu publicznego zasadniczo powinien byc¢
zlokalizowany w miejscu o lepszej dostepnosci (np. blizej
skrzyzowania i przejscia dla pieszych) niz przystanek
komunikaciji regionalnej.

3.6.1.2 Wezel z komunikacjg autobusowga — na skrzyzowaniu
Przyktady: Sw. Bonifacego, Zamieniecka

Wezet oparty o skrzyzowanie stanowi klasyczny i najczesciej
stosowany uktad w miescie. Wezty te mogg rozni¢ sie w zaleznosci
od klas ulic, liczby wlotéw skrzyzowania, typu skrzyzowania (zwykte,
z ruchem okreznym) i rozmieszczenia przystankow.

Najpopularniejszym wariantem sg wezty z przystankami na zjezdzie
ze skrzyzowania. Umozliwia to obstuge wszystkich autobuséw
jadacych w danym kierunku, niezaleznie od kierunku ich wjazdu na
wezet i osiggniecie zadowalajgcej pod tym wzgledem przejrzystosci
wezia.

Uktad przystankédw na wylotach z wezta oznacza jednak, Ze
w kazdej relacji przesiadkowej konieczne jest pokonanie
przynajmniej jednego przejScia przez jezdnie. W przypadku
niektorych skrzyzowah (np. z ruchem okreznym) odlegtosci do
przejscia miedzy przystankami mogg by¢ tez znaczace.

Sposobem na zmniejszenie odlegtosci miedzy przystankami moze
by¢ maksymalne przyblizenie przystankow do skrzyzowania.
Réwnoczesénie, dla zapewnienia bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu
pojazdow komunikacji zbiorowej, ich przystanek nie powinien byc¢
usytuowany w zatoce ani na pasie wigczeniowym. Mozliwym do
zastosowania rozwigzaniem jest np. usytuowanie miejsca postoju
autobusébw na zasadniczym pasie ruchu, a poprowadzenie
rownolegle do niego pasa wigczajgcego sie za przystankiem od
strony osi jezdni.
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llustracja 12 Schemat ideowy wezta: wezet z komunikacjg autobusowg —

na skrzyzowaniu (1)

W warunkach bardzo duzego natezenia ruchu i duzej intensywno$ci
przesiadek wezet o charakterze skrzyzowaniowym moze byé
przebudowany na wezet ,wzdluz ulicy”, poprzez skierowanie
jednego z potokdéw ruchu autobusowego na ulice o charakterze
gtownym i dalej uktadem ulicznym do ulicy prostopadtej. Alternatywg
jest wytyczenie w ramach skrzyzowania (o ile jego rozmiar na to
pozwala)  fragmentu stuzgcego usytuowaniu peronéw
przesiadkowych, obstugujgcych kluczowe relacje i ksztattujgcych
swoistg ,wyspe przesiadkowg”, ktdra moze by¢ w catosci zadaszona
dla podniesienia komfortu oczekiwania i przesiadek. Wezet tego
rodzaju jest jednakze obarczony wadami (ograniczenie
uniwersalnosci), ktére dotykajg wezty ,na jednej ulicy”. Rozwigzanie
takie umozliwia jednakze usytuowanie na dwéch przystankach
wszystkich kierunkow ,na wprost” i dwdch z czterech relacji
skretnych, zapewniajgc przesiadke na jednym przystanku w potowie
relacji przesiadkowych i bliskie (kilkanascie metrow) przejscie do
przystanku w pozostatych relacjach.

Wezet o charakterze skrzyzowaniowym moze by¢ takze
przebudowany na wezet przesiadkowy, w ktorym perony
przystankowe zlokalizowane sg centralnie, a trasy przejazdu
autobuséw sg odseparowane od innego ruchu kotowego.

Mozliwe rozwigzanie obrazuje ilustracja ponizej.
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llustracja 13 Schemat ideowy wezta: wezet z komunikacjg autobusowg —
na skrzyzowaniu (2)

Na zaprezentowanym schemacie nakazy skretu w prawo dotyczg
ruchu innego niz transport zbiorowy. Optymalnym rozwigzaniem w
przypadku takiego uktadu jest wjazd autobuséw z wydzielonych
paséw zblizonych do osi jezdni.

REKOMENDACJE
(1) Przystanki nalezy lokalizowac¢ na wylotach ze skrzyzowania.

(2) Inna lokalizacja przystankéw moze wynikaé z obecno$ci
dominujgcego celu podrézy Ilub innych uwarunkowan
lokalnych.

(3) Nalezy dgzy¢ do maksymalnego zblizenia przystankéw
usytuowanych na wylotach ze skrzyzowania do tego
skrzyzowania.

(4) W przypadku duzych skrzyzowan ze znaczgcym natezeniem
ruchu pojazdow nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ stworzenia
wydzielonej, centralnej ,wyspy przesiadkowe;j”.
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3.6.1.3Wezetl z komunikacjg autobusowg — ,,petlowy”
Przyktad: CH Marki

Stosunkowo nieliczna jest kategoria weztow, na ktérych przesiadki
nastepujg wylgcznie wramach petli autobusowej, pomiedzy
autobusami konczacymi lub zaczynajgcymi kursy (bez linii
przebiegajacych tranzytowo). W wielu przypadkach petla jest
elementem uktadu wezta przesiadkowego.

Wezty ,petlowe” mogg zapewniac takze przesiadki w uktadzie ,drzwi
do drzwi” przy uksztattowaniu dwéch odrebnych podjazdow.

LINIA
DO CENTRUM

LINIE
LOKALNE

llustracja 14 Schemat ideowy wezta: wezet z komunikacjg autobusowa — ,,petlowy” (1)
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LINIA
DO CENTRUM

PLAC
POSTOJOWY
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LINIE
LOKALNE

llustracja 15 Schemat ideowy wezta: wezet z komunikacjg autobusowg — ,,petlowy” (2)
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Rozwigzanie tego rodzaju moze sprawdzaé sie szczegolnie
w przypadku weztdw na granicy strefy obstugi (np. krahcowych dla
uktadu linii o duzej czestotliwosci kursowania i dla uktadu linii
lokalnych). Uktad tego rodzaju umozliwia realizacje wszelkich
przesiadek pomiedzy autobusami (rowniez liniami przelotowymi)
w ramach jednego peronu, ktéry w przypadku potrzeby moze zostac
wydiuzony i podzielony na przystanki np. wg kryterium
kierunkowego.

REKOMENDACJE

(1) Niezaleznie od petli autobusowej i zlokalizowanych w jej
obrebie przystankow powinny istnieC przystanki zbiorcze
w kazdym kierunku na ukfadzie drogowym, umozliwiajgce
zarowno obstuge autobusdéw wyjezdzajgcych z petli, jak
i przejezdzajgcych tranzytowo.

(2) Petla powinna by¢ w maksymalnym stopniu powigzana
z uktadem ulicznym; nie powinno sie powielaé jezdni uktadu
ulicznego za pomocg jezdni wewnetrznych w ramach petli.

(3) Na wezle o charakterze petlowym, tworzone szczegdlnie na
granicy strefy obstugi (np. czesto kursujgcg linig do centrum
i liniami lokalnymi) nalezy dgzy¢ do stworzenia warunkéw
przesiadek ,drzwi w drzwi”.

3.6.1.4Wezet z komunikacja autobusowg na wielu poziomach

Przyktady: Plac Na Rozdrozu, Torwar, Saska, Most Siekierkowski,
Zeran FSO

Wezty tego rodzaju sg powigzane zwykle z duzymi obiektami
inzynierskimi (mosty, wiadukty) i stanowig element duzego uktadu
infrastruktury drogowej. W niektorych przypadkach system tgcznic
i jezdni wezta drogowego moze uniemozliwia¢ obstuge przystankow
dla niektérych relacji (np. Zeran FSO, Most Siekierkowski).
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WYMAGANIA

(1) Drogi dojscia pomiedzy przystankami powinny prowadzic¢
w jednym kierunku pionowym (gora/dot). Nie nalezy
stosowacC rozwigzan, w ktorych pokonywatoby sie poziomy
w gore, aby potem schodzi¢c w dét w ramach przejscia
pomiedzy dwoma przystankami (za wyjgtkiem relacji do
przystanku w przeciwnym kierunku).

(2) Projekt wezta wielopoziomowego powinien uwzgledniac
racjonalne i zorganizowane zagospodarowanie przestrzeni
pod obiektami inzynierskimi — w zaleznosci od uwarunkowan
lokalnych (w tym hatasu) i stopnia dostepnosci mozna
rozwazacC dla tych lokalizacji funkcje rekreacyjne, zieleni
urzadzonej, komunikacyjne (zarébwno dla transportu
zbiorowego, jak i indywidualnego), zagospodarowanie
handlowe lub inne komercyjne.

REKOMENDACJE

(1) Uktad infrastruktury wezta drogowego powinien umozliwia¢
utworzenie przystankow obstugujgcych poszczegdlne
kierunki i ich obstuge roéwniez przez autobusy jadace
w relacjach skretnych.

(2) Jezeli na obiekcie mostowym sg rowniez chodniki, ich
przebieg powinien zapewnia¢ mozliwos¢ dostania sie do
przystankow na obiekcie bez wykorzystania schodow lub
wind. Przebieg chodnikéw pochytych powinien obejmowac
caly obiekt, bez kreowania Slepych lub kohczgcych sie
wytacznie schodami przejsc.

(3) Rozmieszczenie przystankdéw powinno zapewnia¢ mozliwie
dobre szanse integracji pionowej wezla — stworzenia
systemu schodéw i wind prowadzgcych bezposrednio
z przystanku na nizszym poziomie na przystanek na
poziomie wyzszym.

(4) Nalezy rozwazy¢ zadaszenie schodow na wezle
przesiadkowym. Zadaszenie schodow powinno byc¢
w funkcjonalny  sposdb  powigzane z zadaszeniem
przystanku i wiatg.
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3.6.1.5 Wezel z komunikacjg tramwajowa i autobusowg — na
jednej ulicy

Przyktad: Wspdlna Droga, Teatr Ochota

Wezet tego rodzaju jest mozliwy do obstugi na warunkach
zblizonych do wezta z komunikacjg autobusowg na jednej ulicy,
Rozdziat 3.6.1.1, str. 81 o ktorym mowa w pkt 3.6.1.1. Wymaga to stworzenia wspolnych
przystankow autobusowo — tramwajowych Ilub wzajemnie
przesunietych przystankéw na jednej krawedzi jezdni.

W przypadku niemozliwosci stworzenia wspoélnych przystankow (jak
w przypadku ulicy, na ktérej trasa tramwajowa nie jest
poprowadzona w osi jezdni) nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ utworzenia
specjalnego uktadu drogowego/tramwajowego umozliwiajgcego
przesiadki, niekoniecznie powigzanego z istniejacymi
skrzyzowaniami.

llustracja 16 Schemat ideowy wezta: wezet z komunikacja tramwajowa i autobusowg —
na jednej ulicy

W przypadku trasy tramwajowej przebiegajacej w poblizu osi jezdni
stworzenie wspolnych przystankéw autobusowo — tramwajowych
jest mniej problematyczne.
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3.6.1.6 Wezet z komunikacja tramwajowa i autobusowg — na
skrzyzowaniu

Przyktady: Rondo Waszyngtona, Hynka, Kino Femina

Wezty tego rodzaju tgczg aspekty wezta autobusowego na
skrzyzowaniu i wezta tramwajowego. Na skrzyzowaniu przystanki
tramwajowe sytuowano zazwyczaj przed skrzyzowaniem,
a autobusowe — za skrzyzowaniem.

Lokalizacja przystankéw tramwajowych wzgledem skrzyzowania ma
pomniejszy wpltyw na przesiadki na autobusy w ciggu prostopadiym
do linii tramwajowej w odniesieniu do odlegtosci dojscia i liczby
przejs¢ przez jezdnie. Lokalizacja przystankéw tramwajowych za
skrzyzowaniem jest korzystniejsza dla skrzyzowan tramwajowych,
na ktérych realizowane sg relacje skretne — umozliwia obstuge ruchu
w jednym kierunku z jednego przystanku.

Lokalizacja przystankéw tramwajowych przed, a autobusowych za
skrzyzowaniem ma duzy wptyw na przesiadki w sytuacjach, gdy sg
one realizowane pomiedzy autobusami i tramwajami w tym samym
ciggu ulicznym (trasy przebiegajgce réwnolegle i w tym samym
kierunku) lub tez w sytuacji wsiadania w srodek transportu w tym
kierunku — prowadzi do niekorzystnego oddalenia przystankow,
ktére zlokalizowane sg po przeciwnych stronach skrzyzowania.
Rozwigzaniem tego problemu moze byé organizacja wspolnego
przystanku autobusowo — tramwajowego w sytuacji, gdy zaréwno
linie autobusowe, jak i tramwajowe obstugujg ten sam kierunek.

WYMAGANIA

(1) Na skrzyzowaniach tras tramwajowych, gdzie realizowane
sg relacje skretne przystanki powinny by¢ zasadniczo
usytuowane za skrzyzowaniem.

REKOMENDACJE

(1) Nalezy unika¢ uktadéw, w ktorych przystanki autobusowe
I tramwajowe obstugujgce ruch w tym samym kierunku
znajdujg sie po przeciwlegtych stronach skrzyzowania.

(2) W przypadku tramwajowych i linii autobusowych
prowadzgcych w tym samym kierunku nalezy dazy¢ do
stworzenia  wspodlnego  przystanku  autobusowo -
tramwajowego, najlepiej na wylocie skrzyzowania
(w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdéw).

Strona 93 z 195

IDOM



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji

IDOM

Aspekty funkcjonalne wezia

(3) W przypadku niemozliwosci utworzenia przystanku autobusowo
— tramwajowego, wynikajgcej np. ze zbyt duzej liczby kurséw
pojazdéw komunikacji miejskiej, przystanki wtym samym
kierunku powinny by¢ zlokalizowane w bezposrednim poblizu
i wyposazone w system informacji, dajgcy mozliwosé tatwego
wyboru srodka komunikaciji.

3.6.1.7Wezel z komunikacjg tramwajowg i autobusowa oraz
krétka droga dojscia— ,,petlowy”

Przyktad: P&R Al. Krakowska, Zeran FSO (cze$ciowo)

Specyfikg takiego wezta jest potozenie na granicy systeméw obstugi
— tramwajowego i autobusowego. Wezet ten moze takze tgczyc¢ sie
z innymi typami weztow. Pod wzgledem uktadu funkcjonalnego
powinien on przewidywa¢ mozliwos¢ obstugi ,drzwi w drzwi”, jak
réwniez odstawiania tramwajow na torach odstawczych i autobusow
na placu postojowym.

Uktad tego rodzaju umozliwia realizacje wszystkich przesiadek
pomiedzy tramwajami i autobusami we wszystkich obstugiwanych
kierunkach pod dachem oraz bez koniecznosci pokonywania
zadnych przeszkdd, takich jak np. jezdnie.
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llustracja 17 Schemat ideowy wezia
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Rozdziat 3.6.1.4, str. 90

REKOMENDACJE

(1) Podstawowym elementem ksztattowania infrastruktury wezia
powinno by¢ skrocenie odlegtosci przesiadki w kluczowych
relacjach.

(2) Nalezy dazy¢ do stworzenia mozliwosci przesiadek ,drzwi
w drzwi”, co moze by¢ dokonane np. poprzez umieszczenie
uktadu petli autobusowej z ruchem w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara wewnatrz uktadu petli tramwajowe;j,
na ktérej ruch jest prowadzony zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazowek zegara.

3.6.1.8 Wezet z komunikacjg autobusowg i tramwajowg na
wielu poziomach

Przyktad: Stare Miasto, GUS, Marszatkowska

Uwarunkowania, wymagania i rekomendacje odnoszgce sie do tych
obiektéw sg analogiczne jak wobec wezidw z komunikacjg
autobusowg na wielu poziomach — pkt 3.6.1.4.

3.6.1.9Wezet z komunikacjg autobusowg i kolejowa

Przyktady: Warszawa Rembertow, Warszawa Torunska, Warszawa
Ptudy, Warszawa Rados¢, Warszawa Wesota

W przypadku wszystkich wezidw powigzanych z komunikacjg
kolejowg nalezy dazy¢ do osiggniecia maksymalnie spéjnego
charakteru infrastruktury wezla, niezaleznie od wielu
inwestorow/zarzgdcéw terenu i obiektéw. Z uwagi na ksztatt
infrastruktury kolejowej iotaczajgcej jg infrastruktury drogowej
mozliwe jest bardzo wiele schematéw obstugi wezta.

Z uwagi na duze dtugosci peronéw kolejowych (ruch podmiejski —
200 m, ruch dalekobiezny — 400 m) najlepsze mozliwosci skrocenia
drogi i czasu dojscia pomiedzy komunikacjg autobusowa a kolejowg
zapewniajg rozwigzania z integracjg pionowg — uktad drogowy
Z przystankami przebiega nad Iub pod ukiadem torowym;
zapewnione sg zejscia z przystankow na perony.
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Z uwagi na ksztatt uktadu drogowego mozliwe sg réwniez miejsca,
gdzie przesiadki realizowane sg z uktadu drogowego réwnolegtego
do uktadu torowego. Nalezy wowczas szczegodlne uwzglednic
mozliwosci dostepu do dalszego od przystankéw (zlokalizowanego
po drugiej stronie linii kolejowej) peronu kolejowego.

WYMAGANIA

(1) Infrastruktura towarzyszaca stacjom i przystankom kolejowym
musi  uwzglednia¢ mozliwos¢ zaistnienia (zwtaszcza
w lokalizacjach centralnych oraz krancowych dla pociggéw)
nagtych przyptywoéw kilkusetosobowych grup pasazeréw.

REKOMENDACJE

(1) Uksztattowanie infrastruktury na podjezdzie do wejscia do
dworca/na obszar stacji/przystanku kolejowego powinno
odzwierciedla¢ priorytet: ruch pieszy — ruch rowerowy — ruch
pojazdow komunikacji zbiorowej / pojazdoéw
uprzywilejowanych (np. oséb niepetnosprawnych) — ruch
taksdwek — ruch pojazdéw obstugi - ruch indywidualny.

(2) Przy przebiegu tras autobusowych pod lub nad ukfadem
peronowym lub w jego bezposredniej bliskosci nalezy na
wiadukcie drogowym / pod wiaduktami kolejowymi umiesécic
przystanki i zapewni¢ schody oraz windy na perony.

(3) W przypadku jezdni przebiegajgcych pod torami kolejowymi
mozna rozwazy¢ stworzenie odrebnego uktadu drogowego
(jezdnie boczne o nizszej, odpowiedniej do autobusowe;j
skrajni) do obstugi przystankow oraz ich oddzielenie od jezdni
gidwnych dla  zapewnienia  komfortu  akustycznego
oczekiwania.

(4) W przypadku ukfadu komunikacyjnego roéwnolegtego do
uktadu torowego, nalezy dgzyc¢ do:

a) Lokalizacji przystankédw mozliwie blisko peronu,
zwlaszcza obstugujgcego ruch w strone centrum miasta;
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b) W przypadku peronéw jednokrawedziowych — wytworzenia
powigzania przesiadkowego ,drzwi-w-drzwi’® poprzez
doprowadzenie uktadu drogowego i przystankéw
autobusowych  do peronu (przy rownoczesnym
zapewnieniu mozliwosci przejscia na peron obstugujacy
ruch w innym kierunku)

(5) Z uwagi na dtugos¢ peronéw kolejowych nalezy planowac
wyjécia z nich w wielu lokalizacjach, szczegdlnie na terenie
zurbanizowanym. Nalezy unikaé¢ sytuacji, gdy w przypadku
przystankow kolejowych o wiekszym natezeniu ruchu
wykorzystywane jest tylko jedno wyjscie z perondw, co
prowadzi¢ moze do jego nadmiernego obcigzenia.

(6) Nalezy unika¢ ukfadéw, w ktérych w celu obstuzenia
bezposredniej okolicy stacji autobusy muszg dokonywaé
wielokrotnych podjazdéw, co zwigzane jest z ksztaltem
infrastruktury drogowej.

3.6.1.10 Wezet z komunikacjg autobusowa, tramwajowq
i kolejowa

Przyktady: Warszawa Wola, Warszawa ZOO, Warszawa Ochota

Powigzania uktadéw infrastrukturalnych wezta sg analogiczne jak
w przypadku weztéw z komunikacjg autobusowg i kolejowg, ktérych
dotyczy rozdziat 3.6.1.9.

W stosunku do komunikacji tramwajowej mozna rozwazaé jej
integracje z komunikacjg kolejowg poprzez wydzielenie
tramwajowego uktadu torowego =z ukfadu ulicznego i jego
poprowadzenie réwnolegle do ukfadu kolejowego oraz budowe
analogicznego do kolejowego uktadu peronow.

3.6.1.11 Wezet z komunikacjg autobusowg i metrem

Przyktady: Metro Imielin, Metro Stuzew, Metro Nowy Swiat —
Uniwersytet

Podstawowym elementem prawidiowego uksztattowania wezia
opartego o stacje metra jest zlokalizowanie jej pod uktadem
drogowym (skrzyzowaniem), obstugujgcym komunikacje
autobusowg. Wejscia na stacje metra powinny znajdowaé sie
w rejonie wszystkich przystankow autobusowych, a na trasie
pomiedzy przystankiem autobusowym a wejsciem do stacji metra
nie powinno by¢ dodatkowych przeszkdd, np. jezdni.
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Istotnym aspektem funkcjonowania wezta powigzanego z metrem
jest skala obcigzenia gtowicy stacyjnej, poprzez ktérg odbywajg sie
przesiadki. Aby unikngé nadmiernego obcigzenia jednej gtowicy
nalezy rozwaza¢ separacje kierunkow obstugi autobusowe;j
na poziomie terenu i wytworzenie powigzan metro — poziom terenu
w rejonie przystankdw poprzez np. antresole stacji metra
z wejsciami w srodkowej czesci peronu.

WYMAGANIA

(1) Trasa pomiedzy wejsciami do metra a przystankami
autobusowymi powinna by¢é maksymalnie skrécona
i pozbawiona przeszkdéd (np. jezdni, przez ktére prowadzg
przejscia dla pieszych).

(2) Stacja metra powinna przynajmniej jedng gtowicg by¢
Zlokalizowana pod ciggiem drogowym poprzecznym do linii
metra, o ile takowy wystepuje.

(3) Wszystkie gtowice stacji metra powinny mie¢ charakter
dostepny, tj. wyposazony oprécz schodéw w windy lub
w uzasadnionych przypadkach (mata rdznica wysokosci)
w pochylnie.

(4) Windy na stacje metra powinny odpowiada¢ przynajmniej
typowi 3 wg normy EN 81-70 (rozmiary wewnetrzne kabiny
nie mniejsze niz 2 m na 1,4 m). Szyby wind (na wszystkich
poziomach) oraz przestrzen dla oczekujgcych na winde
(z uwzglednieniem zajmujgcych miejsce roweréw, wozkow,
bagazy) nie powinny powodowa¢ miejscowych ograniczen
przepustowo$ci peronu lub ciggu pieszego.

REKOMENDACJE

(1) W przypadku stacji o znacznym obcigzeniu, nalezy tak
uksztattowaé wyjscia z peronu, jak i gtowic oraz uktad
komunikacyjny na powierzchni, by nie dopuszcza¢ do
nadmiernego obcigzenia jednej z gtowic lub jednego wejscia.
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Rozdziat 3.6.1.11, str. 98

3.6.1.12 Wezet z komunikacja autobusowa, tramwajows i
metrem

Przyktady: Metro Miociny, Metro Wierzbno, Rondo Daszynskiego

W stosunku do weztéw tego rodzaju nalezy stosowaé analogiczne
zasady jak do weztdw z komunikacjg autobusowg i metrem,
opisanych w rozdziale 3.6.1.11. Z uwagi na charakter komunikacji
tramwajowej, ktdérg cechuje wieksza pojemnos$¢ poszczegolnych
srodkéw transportu nalezy umieszcza¢ wyjscia ze stacji metra
bezposrednio w poblizu przystankow tramwajowych. Z uwagi na
zwyczajowe prowadzenie trasy tramwajowej w $rodku jezdni
oznacza to potrzebe zapewnienie odpowiednio szerokich peronéw
przystankowych.

3.6.1.13 Wezel z komunikacja autobusowa, tramwajowa,
kolejowa i metrem

Przyktad: Warszawa Gdanska, Warszawa Stadion

Na weztach tego rodzaju nalezy zwroci¢ szczegb6lng uwage na
spojnos¢ jakosci i informacji na infrastrukturze réznych zarzadcow.

Z uwagi na wielkos¢ potencjalnych przesiadek nalezy dotozyé
staran, aby potgczenie pomiedzy kolejg i metrem byto jak najkrétsze
i mozliwie komfortowe, wyposazone np. w zadaszenie.

WYMAGANIA

(1) Nalezy przewidzie¢ rezerwe przepustowosci dla pieszych
w zakresie potgczenia kolej — metro oraz infrastruktury
peronowej w obu przypadkach, uwzgledniajgcag potencjalne
fale doptywu pasazerow.

REKOMENDACJE

(1) W sytuacji  spodziewanego nadmiernego  obcigzenia
pojedynczego przejscia nalezy rozwazy¢ separacje potokow

ruchu w dwdch kierunkach i wymusza¢ jg poprzez
odpowiednie s$rodki infrastrukturalne (schody ruchome,
bramki).

(2) W przypadku zastosowania schodoéw ruchomych nalezy
przewidzie¢ takze alternatywny sposob pokonania roznicy
pozioméw na wypadek awarii schodéw ruchomych.
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3.6.1.14 Wezel tgczacy linie metra
Przykfad: Metro Swietokrzyska

Kluczowym elementem wezia taczacego dwie linie metra jest
zapewnienie odpowiedniej przepustowosci ciggéw pieszych oraz
infrastruktury peronowej obu linii. Pod tym wzgledem sytuacja
takiego wezta i odnoszgce sie odo niego wymagania i rekomendacje
sg analogiczne do wezta tgczgcego metro i komunikacje kolejowa.

3.6.1.15 Wezet z duzym uktadem obiektow transportowych
(intermodalny)

Przyktady: Lotnisko Chopina, Warszawa Zachodnia, Warszawa
Wschodnia, Metro Centrum — Warszawa Srédmie$cie — Warszawa
Centralna

W wielkich, multimodalnych weztach tego rodzaju szczegdina
uwaga powinna byé posdwiecona spojnosci informacji dla
pasazerow, niezaleznie od wielu zarzgdcow terenu i obiektow.
W weztach tego rodzaju mogg wystepowaé elementy wszystkich
innych typow weziéw. Z uwagi na skale weztdow, duzg liczbe
Srodkow transportu oraz duze odlegtosci miedzy nimi zalecane jest
wykorzystanie dodatkowych urzadzen, wspomagajgcych ruch
pieszy (np. chodnikéw ruchomych).

3.6.2 Dodatkowe elementy wezléw przesiadkowych

3.6.2.1 Dworzec kolejowy

Dworzec kolejowy jako element infrastruktury obstugi pasazeréow
w komunikacji kolejowej w wielu przypadkach stanowi centralny
element wezta. W stosunku do dworcow kolejowych powinny by¢
stosowane wiasciwe przepisy dotyczgce infrastruktury kolejowej,
w tym jej interoperacyjnosci (TSI PRM). Zawarte w niniejszym
dokumencie wymagania i rekomendacje mogg by¢ zastosowane
uzupetniajgco.

Infrastruktura w obrebie dworca i w jego otoczeniu (niezaleznie od
pomiotéw zarzgdzajgcych) powinna reprezentowac wspolny, wysoki
standard. Analogicznie, w ramach dworca, innych elementéw staciji
i jej otoczenia powinien dziata¢ spojny system informacji dla
pasazerow.
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3.6.2.2Dworzec autobusowy

Dworzec autobusowy jest elementem infrastruktury obstugi
pasazerow w komunikacji autobusowej dalekobieznej. W stosunku
do dworcéw autobusowych powinny by¢ stosowane witasciwe
przepisy dotyczace praw pasazeréw w transporcie autobusowym
i autokarowym?®. Z uwagi na ograniczony zakres tych przepiséw,
zaleca sie stosowanie analogiczne przepisow dla transportu
kolejowego (TSI PRM) nawet wéwczas, gdy dworzec autobusowy
nie jest powigzany z infrastrukturg kolejowg. Zawarte w niniejszym
dokumencie wymagania i rekomendacje powinny by¢ zastosowane
dla zapewnienia dostepnosci dworcéw. W stosunku do dworcéw
powigzanych z dworcami kolejowymi nadrzedne znaczenie powinny
mie¢ przepisy TSI PRM i innych norm powigzanych.

Infrastruktura w obrebie dworca i w jego otoczeniu (niezaleznie od
pomiotéw zarzgdzajgcych) powinna reprezentowac wspolny, wysoki
standard. Analogicznie, w ramach dworca i jego otoczenia powinien
dziata¢ spdjny system informacji dla pasazerow.

3.6.2.3Terminal portu lotniczego

W stosunku do terminala portu lotniczego zastosowanie niniejszych
wytycznych i rekomendacji, jak rowniez przepisow dla innych gatezi
transportu (TSI PRM) moze mie¢ charakter uzupetniajgcy. Powinny
by¢ one jednak stosowane w zakresie rozwigzan komunikacyjnych
— obstugi komunikacjag miejskg, regionalna i kolejowa,
z uwzglednieniem specyfiki obstugi dworca lotniczego.

3.6.2.4Przystan rzeczna

Przystanie rzeczne majg w stosunku do ukfadu transportowego
Warszawy role pomocniczg. W przypadku lokalizacji przy wezle
przesiadkowym nalezy wskaza¢ w ramach oznakowania wezta
droge do przystani.

3.6.3 Rozwigzania architektoniczne i infrastruktura dla

pieszych
3.6.3.1Budynki

Na obszarze wezta mogg funkcjonowacé budynki i budowle czterech
zasadniczych grup:

Strona 102 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem
ich klasyfikacji

Aspekty funkcjonalne wezia

Budynki stanowigce elementy infrastruktury wezia -
spetniajgce role komunikacyjna (np. dworce) lub stanowigce
jej zaplecze (np. ekspedycje, pomieszczenia ochrony),
budynki mieszczagce placowki handlowo — ustugowe, dla
ktérych klientami sg pasazerowie korzystajgcy w wezia.

Budynki wielofunkcyjne, ktére zawierajg w sobie elementy
stanowigce infrastrukture wezta (np. wejscia do metra).

Budynki znajdujgce sie fizycznie w obrebie wezta lub jego
bezposrednim poblizu, jednakze nie stanowigce elementéw
infrastruktury wezta, mieszczace placowki handlowo —
ustugowe.

Budynki znajdujace sie fizycznie w obrebie wezta lub jego
bezposrednim poblizu, nie stanowigce elementow
infrastruktury wezta, nie oferujgce ustug lub punktéw
handlowych dla publicznosci.

Kwestia interakcji weztéw i otaczajgcej je zabudowa powinna by¢
przedmiotem analizy na etapie koncepcyjnym w celu unikniecia
ucigzliwosci wezta dla otoczenia (w szczegdlnosci w stosunku do
zabudowy mieszkaniowej).

WYMAGANIA

(1)

(2)

3)

(4)

Projektowana w ramach wezta zabudowa o charakterze
ustugowo - handlowym nie moze powodowaé zmniejszenia
funkcjonalno$ci wezta, w szczegdlnosci oddalenia od siebie
przystankow w stosunku do wariantu optymalnego.

Budynki stanowigce elementy wezta (niezaleznie od tego,
jaki podmiot jest ich zarzadcg) powinny by¢ spdjne ze
standardem wezta pod wzgledem dostepnosci i informaciji.

Nalezy unikaé¢ sytuacji, gdy istotny element wezia (np.
wyjscie ze stacji metra) znajduje sie wewnatrz budynku lub
na terenie zamknietym i z tego powodu otwarty jest tylko
w okreslonych dniach / godzinach, a réwnowazne pod
wzgledem funkcjonalnosci rozwigzanie nie jest dostepne
w pozostatym okresie.

Ewentualne rozszerzenia dziatalnosci punktéw ustugowo —
handlowych (zewnetrzne stragany, wystawy towaru, ogrodki
restauracyjne itp.) powinno by¢ uwzglednione przy
projektowaniu ciggéw pieszych i systemu informaciji.
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(5) Zewnetrzne rozszerzenia dziatalnosci punktéw ustugowo —
handlowych nie mogg kolidowa¢ z systemami informacji,
w szczegolnosci z nawierzchniowg informacjg dotykowa.

(6) Projekt wezta musi uwzglednia¢ mozliwosci dostaw i odbioru
tadunkéw do punktéw ustugowo — handlowych oraz dostawe
wewnetrzng (np. palet z towarem) poprzez odpowiednio
uksztattowane i wykonane (m.in. pod wzgledem zastosowanej
nawierzchni) ciggi komunikacyjne.

3.6.3.1.1 Funkcje — zakres ustug w wezle

Ustugi w wezle mogg mieé roézny charakter — sg wsrod nich
podstawowe zwigzane z obstugg ruchu pasazerskiego (sprzedaz
biletéw, informacja o ustugach transportowych, toaleta), jak tez inne,
stanowigce dodatkowe elementy oferty ustugowej i handlowej,
skierowanej zaréwno do osob korzystajgcych z wezta jako
pasazerowie, jak i do os6b pozostatych. Nalezy zwréci¢ uwage na
zmieniajacy sie charakter ustug — wraz z rozwojem sprzedazy
i informacji internetowej oraz przez urzgdzenia mobilne, znaczenie
stacjonarnych i samoobstugowych punktéw sprzedazy biletow
i udzielania informacji maleje.

REKOMENDACJE

(1) Korzystna jest dywersyfikacja form oraz funkcji uzytkowania
terenu. Aby stworzy¢ zrownowazony obiekt, potrzebne jest
zréznicowanie i wzajemne przeplatanie sie roznych ustug.

(2) Rekomendowana jest segregacja ustug. Zalecany jest podziat
na:

e Ustugi pierwszorzedne, zlokalizowane w najdogodniejszym
miejscu;

e Ustugi drugorzedne, zlokalizowane w bardziej ustronnym
miejscu;

3) Klasyfikacja ustug na pierwszorzedne i drugorzedne powinna

uwzglednia¢ specyfike ruchu pieszego na wezle, np. czy istotng
grupe pasazerow stanowig turysci.
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(4) Potozenie toalet na terenie wezla, moze mie¢ wplyw na
komfort uzytkowania obszaru wokoét nich, zwigzany
z przedostawaniem sie  zapachéw. Zalecane jest
Zlokalizowanie wejScia do wezla sanitarnego za
przepierzeniem lub z przedsionka wejsciowego, tak aby
drzwi do tazienek nie otwieraly sie bezposrednio na
tranzytowy cigg pieszy. Do toalety dostosowanej do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych powinna prowadzi¢ trasa wolna od
przeszkod i powinna by¢ ona tatwa do zlokalizowania —
odpowiednio oznakowana, z uwzglednieniem mozliwosci
i ograniczen uzytkownikéw.

(5) Podczas planowania miejsc pod ustugi na terenie weza,
zaleca sie uwzglednié ustugi mobilne, typu foodtrucki, wozki
z kawa, itp. Aby utatwi¢ ich dziatanie mozna przewidzie¢ tzw.
floorboxy w nawierzchni, ktére powinny zapewni¢ co
najmniej przytgcze elektryczne.

Schemat przyktadowego rozmieszczenia ustug na terenie
infrastruktury wezta przedstawia llustracja 18.
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llustracja 18 Ustugi na terenie wezta 3 - poziomowego
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llustracja 19 Ustugi na terenie wezta 1 - poziomowego
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(1)
(2)

(3)
(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

IDOM

Legenda -llustracja 18, llustracja 19:

Miejsca zatrzymania dla dostawcéw;

Biletomaty zlokalizowane w takim miejscu, aby podrézny nie
nadktadat drogi;

Stoiska do wynajecia;
Miejsce przystosowane do ustug mobilnych typu foodtruck;

Wejscia do lokali odsunigte od ciggow pieszych,
uwzgledniajgce szerokos¢ otwartych drzwi;

Przestrzen dla uzytkownika i dla osob oczekujgcych przed
bankomatami, biletomatami, ktora nie koliduje z ciggami
pieszymi;

Ustugi dobrze eksponowane, istotna jest dtugosc witryn;

Toalety zgrupowane, z wejsciem wycofanym od ciggow
pieszych;

Parkingi z miejscami dla niepetnosprawnych i rodzin
z dzieémi;

(10) Miejsca postojowe dla rowerdw prywatnych i stacje roweréw

miejskich.

Strona 108 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem
ich klasyfikacji

Aspekty funkcjonalne wezia

3.6.3.1.2 Powiagzania budynkéw/budowli z inng infrastrukturg
wezla

Budynki i budowle w obrebie wezta mogg by¢ powigzane z innymi
elementami jego infrastruktury, takimi jak m.in.:

e parkingi kubaturowe;
e place postojowe dla autobuséw;

e tory odstawcze w przypadku tramwajéw, metra, transportu
kolejowego (budynki zlokalizowane nad uktadem torowym);

e budowle i pomieszczenia zwigzane z obstuga techniczng
transportu (np. podstacje trakcyjne);

e zaplecza serwisowe, naprawcze lub utrzymaniowe
transportu.

Pod wzgledem potaczenia funkcji lub realizacji przestrzeni
wielofunkcyjnych nalezy bra¢ pod uwage racjonalnos¢ uzycia
przestrzeni i minimalizacje zajetosci terenu przez infrastrukture
transportowg, omowione w rozdziale 3.3.7.

3.6.3.2 Zadaszenia

Podstawowymi rodzajami zadaszen sg wiaty przystankowe. Na
wezle ich rozmiary powinny by¢ uzaleznione od prognozowanego
ruchu z danego przystanku oraz czestotliwosci ruchu pojazdow.

Nalezy dazy¢ do tego, by na weztach dodatkowe zadaszenia
ostaniaty cigg pieszy, na ktérym realizowane sg przesiadki —
w szczegolnosci, gdy prowadzi on do zadaszonego elementu
infrastruktury, jakim jest np. stacja metra lub stacja kolejowa.

Funkcje zadaszenia przystankow i ciggow pieszych mogg petnic
rowniez budynki i budowle, w tym obiekty inzynierskie. Nalezy
jednakze uwzglednia¢ woéwczas ich skale i mozliwos¢ realnej
ochrony pasazeréow przed warunkami atmosferycznymi i zbytnim
nastonecznieniem. W takich przypadkach, jak réwniez w przypadku
wiat wysokich (typu kolejowego) lub tez przystankéw potozonych
w miejscach szczegodlnie narazonych na wiatr (mosty, wiadukty)
nalezy zastosowac dodatkowe ostony przeciwwiatrowe.
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WYMAGANIA

(1) Zadaszenia powinny przede wszystkim skutecznie chroni¢
przed niekorzystnym wptywem warunkow atmosferycznych
i zbytnim nastonecznieniem. Przy tym, powinny zapewniac
dobrg widoczno$¢ nadjezdzajgcych pojazdéw transportu
zbiorowego dla oczekujgcych oraz nie tworzyé niewidocznych
zautkéw.

(2) Zadaszenia powinny znajdowac sie:

e Nad wejsciem do przejScia podziemnego. Zadaszenie
powinno siegaé¢ przynajmniej na 150 cm od krawedzi
najwyzszego stopnia, aby ograniczy¢ wpltyw warunkéw
atmosferycznych na nawierzchnie u szczytu schodow;

e Nad miejscem oczekiwania podréznych na pojazdy
transportu zbiorowego;

¢ Nad wejsciem do lokali ustugowych.

(3) Sasiadujgce ze sobg zadaszenia nad réznymi elementami
infrastruktury powinny tworzy¢ spéjng catosé.

(4) Forma i sposob wykonania zadaszen powinna uniemozliwiaé
osobom nieuprawnionym wchodzenie na elementy tych
obiektéw.

(5) Zadaszenia muszg by¢ mozliwe do czestego i skutecznego
mycia. Materiaty, ktére umozliwiajg rozwdj np. trudnych do
wyczyszczenia glonow w strukturze komorowej dachu, nie
powinny by¢ uzywane.

(6) Zadaszenie nie powinno dawac¢ tzw. mylnych cieni na
nawierzchnie przystankow, ciggow pieszych i jezdni, ktore
mogg dezorientowac pieszych i prowadzgcych pojazdy.

REKOMENDACJE
(1) Zalecane jest zastosowanie zadaszen:

o w strefie tranzytowej, poczgwszy od miejsca oczekiwania
podréznych na pojazdy transportu zbiorowego do np.
wejscia do przejscia podziemnego. Takie rozwigzanie
umozliwi podréznemu na przejscie ,suchg stopg” miedzy
réznymi srodkami transportu.
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¢ nad miejscami postojowymi dla roweréow.

e nad biletomatami i innymi urzgdzeniami
samoobstugowymi.

¢ nad infokioskami.

(2) Zadaszenia powinny by¢ w maksymalny sposob nosnikami
elementow informac;ji pasazerskiej [ miejskie;.
W szczegolnosci nie jest zalecane, by bezposrednio przy
konstrukcji zadaszenia powstawat kolejny stupek lub inna
konstrukcja wsporcza elementu informaciji.

(3) Tres¢ informacji na zadaszeniu (np. nazwa przystanku,
numery obstugiwanych linii) powinna by¢ widoczna od strony
dojécia pasazerow do przystanku. Nalezy unika¢ sytuacji,
gdy widoczna jest ona tylko od strony jezdni.

(4) Projekt zadaszenia powinien uwzglednia¢ mozliwosc
instalacji na  obiekcie nowoczesnych urzadzen
informacyjnych (wyswietlacze, rozktady jazdy/informacje na
e-papierze) oraz znakéw drogowych D-15, D-17 itp.

(5) Zadaszenia mogg by¢é wyposazone w rozgtoszeniowy
system informacyjny (w obrebie zadaszenia / pod nim).

(6) Nad wejsciami do przejscia podziemnego zalecane jest
stosowanie przeziernego wypetienia zadaszenia, ktére
umozliwia tagodne przejscie ze strefy oswietlenia
naturalnego do strefy podziemnej i w przeciwnym kierunku,
z minimalizacjg niebezpieczehstwa wystgpienia zjawiska
ol$nienia.

(7) W przypadku wszelkiego typu zadaszen przeziernych, nad
ktorymi zlokalizowane jest zrodto Swiatta (np. latarnia) nalezy
wzig¢ pod uwage mozliwos¢ zasypania sniegiem zadaszenia
i zZwigzanego z tym ograniczenia przeziernosci.

(8) Nad istotnymi przystankami przesiadkowymi zadaszenie
moze mie¢ charakter hali peronowej, obejmujgcej takze
torowisko lub jezdnie. Zadaszenie moze takze jednostronnie
nadwieszac sie nad torowisko lub jezdnie w taki sposob, aby
zapewni¢ ochrone przed deszczem oséb wsiadajgcych
i wysiadajgcych.
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(9) Nalezy rozwazyé obsadzenie pngczami powierzchni
pionowych, w szczegolnosci tylnej Sciany wiaty.

(10) Mozliwe jest wykorzystanie zadaszeh jako nosnikéw
elementéw instalacji fotowoltaicznych pod warunkiem
zapewnienia estetycznego wygladu catego obiektu.

(11) Zadaszenie moze mie¢ charakter lekkiej poczekalni
(zamkniete ze wszystkich stron, z drzwiami wejsciowymi) — co
moze mie¢ zastosowanie na weztach przesiadkowych na linie
0 matej czestotliwosci kursowania (np. podmiejskie).

(12) Instalowanie reklam jest mozliwe na tylnej $cianie
zadaszenia lub $cianie bocznej, od strony odjazdu $rodkow
transportu (tak, aby nie ograniczaty widocznosci spod wiaty na
nadjezdzajgce pojazdy). Reklamy nie powinny ograniczac
liczby miejsc siedzgcych pod wiatg.

Podstawowe elementy zadaszenia (wiaty) przedstawia ilustracja
ponizej.
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llustracja 20 Zadaszenia — uksztattowanie i wyposazenie

Strona 113 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji

Aspekty funkcjonalne wezia

Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy

Rozdziat 4 Przystanki
komunikacji zbiorowej, 4.1.
Przystanki komunikacji
zbiorowej — ogolne wytyczne

IDOM

Legenda — llustracja 20:

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

Wszystkie krawedzie tafli szklanych zabezpieczone
wyoblonymi profilami;

Oznaczenie wizualne wszystkich pionowych przegrod
przeziernych kontrastowymi pasami, na wysokosci wzroku,
zgodnie ze Standardami Dostepnosci M. St. Warszawy;

Informacje / rozkifady jazdy (gablota z podswietleniem) —
mozliwos¢ zastosowania e-papieru;

tawka z oparciem i podtokietnikami;

Gdy ilos¢ miejsca jest niewystarczajgca na zastosowanie
tawki, mozna wykorzysta¢ tzw. spoczniki do odpoczynku na
stojgco;

Miejsce na informacje podnoszgce wartos¢ przestrzeni,
zwigzane np. sztuka, historig miejsca;

Boczne Scianki przezierne;

Zadaszenie przepuszczajgce Swiatto w ograniczonym
stopniu. Jak najprostsza konstrukcja, gtadkie, jednolite
elementy pokrycia;

Strefa informaciji po stronie przeciwnej od najazdowej;

(10) Strefa miejsc siedzacych;

(11) Strefa wolnej przestrzeni o wymiarach min. 100 x 150 cm

umozliwiajgca oczekiwanie pod zadaszeniem osobie
siedzgcej sie na wozku;

(12) Zalecany stosunek wysokoéci do gtebokosci wiaty nie

przekracza 2:1.
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3.6.3.3 Ciagi piesze

Problematyka ciggow pieszych na obszarze Warszawy jest
kompleksowo uregulowana w Standardach  Dostepnosci,
Standardach infrastruktury dla pieszych i Wytycznych infrastruktury
dla pieszych.

WYMAGANIA

(1) W stosunku do ciggow pieszych stanowigcych elementy wezta
przesiadkowego nalezy uwzgledni¢ ich role tranzytowag
w procesie przesiadek i przy planowaniu ich przebiegu oraz
parametrow uwzgledniaé prognozy ruchu pieszego.

(2) Ciggi piesze w obrebie weztdbw mogg by¢ prowadzone
w poziomie terenu Ilub tez {gczy¢é rozne poziomy /
kondygnacje. Zasadniczo, wszystkie ciggi piesze w wezle
powinny spetnia¢ parametry trasy wolnej od przeszkéd.

(3) W przypadku ciggéow prowadzgcych schodami, schodami
ruchomymi lub po pochylni o parametrach niezgodnych ze
standardami dostepnosci i okreslonymi w rozdziale 3.6.3.3.7)
musi by¢é zapewniona alternatywna trasa wolna od schodow.
Trasa ta nie powinna by¢ znaczaco (o ponad 25%) dtuzsza od
trasy prowadzonej schodami, schodami ruchomymi Iub
pochylnig.

3.6.3.3.1 Uktad funkcjonalny w wezle

Ciggi piesze, za pomocg ktérych realizowane sg kluczowe relacje
przesiadkowe, powinny stanowi¢ podstawowe osie wezta. Nalezy
dazy¢ do maksymalnej eliminacji przeszkdéd oraz barier na tych
ciggach. Przebieg i parametry ciggow pieszych nie powinny by¢
wypadkowg mozliwosci po zaprojektowaniu uktadu drogowego
i innych elementéw, lecz powinien stanowi¢ swiadomg decyzje
projektowa, opartg na prognozie potokéw ruchu na wezle.

3.6.3.3.2 Parametry ciagéw pieszych
Projektujgc ciag pieszy w wezle nalezy wzig¢ pod uwage:

e Natezenie ruchu pieszych wynikajgce z realizowanych
przesiadek na wezle (zuwzglednieniem mozliwosci
okresowego zwiekszania natezen ruchu po przyjezdzie
srodka transportu);

¢ Natezenie ruchu docelowego/zrédtowego;

e Tranzyt 0s6b przez infrastrukture wezta;

Strona 115z 195

IDOM

Rozdziat 3.6.3.3.7, str. 121



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji

IDOM

Aspekty funkcjonalne wezia

o Okresowe wstrzymania ruchu np. przez sygnalizacje swietlng;
e Specyfike ruchu (udziat oséb z duzym bagazem, udziat dzieci);

e Oczekiwanie lub zatrzymywanie sie oséb na ciggach pieszych
(zwigzane m.in. z oczekiwaniem na $rodki transportu,
podejmowaniem decyzji co do kierunku drogi, odczytywaniem
informacji, zakupami).

Przy ciggu pieszym nalezy bra¢ pod uwage jego efektywng
szerokos¢ uzytkowg — z uwzglednieniem elementow zwezajgcych,
takich jak m.in. tablice informacyjne, automaty biletowe, strefy
oczekiwania przed kasami, automatami, sklepami itp.

Szczegotowe parametry dotyczgce wymagan technicznych dla
ciggow pieszych znajdujg sie w Standardach infrastruktury dla
pieszych i Wytycznych infrastruktury dla pieszych.

WYMAGANIA

(1) Ciagi piesze tgczace przystanki w wezle przesiadkowym muszg
mieC szerokos¢ uzytkowg nie mniejszg niz 2 m. Ewentualna
mniejsza szerokos¢ jest dopuszczalna na doj$ciach do wind
i w przypadku adaptacji istniejgcych obiektow
infrastrukturalnych, o ile z prognoz ruchu nie wynika w takim
przypadku nadmierne obcigzenie tych ciggow. Wszystkie ciggi
piesze w wezle powinny spetnia¢ wymagania postawione dla
tras wolnych od przeszkdd.

(2) Gdy szerokos$¢ ciggu pieszego jest mniejsza niz 1,8 m, nalezy
zapewni¢ poszerzenia umozliwiajgce mijanie sie oséb na
wozkach lub z wozkami dzieciecymi.

(3) Nalezy zapewni¢ widoczno$¢é na przecieciu ciggu pieszego
z jezdnig lub torowiskiem.

(4) Na ciggach pieszych w obrebie wezta dopuszczalne jest
stosowanie dodatkowego, wizualnego oznakowania
nawierzchniowego, wskazujgcego kierunek.

REKOMENDACJE
(1) Nalezy dazy¢ do minimalizacji liczby przecie¢ ciaggdw pieszych
z jezdniami lub torowiskami.

(2) W przypadku zmiany kierunku ciggu, zalecane jest prowadzenie
ciggow pieszych po tukach lub sciete narozniki na tgczeniach
lub w miejscu zmiany kierunkow (rowniez w przypadku budowli
podziemnych).
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3.6.3.3.3 Przejscia dla pieszych

Na wezle zazwyczaj wystepuje pewna liczba przejs¢ dla pieszych
przez uktad drogowy Ilub tramwajowy. Przejscia wigzg sie
z potencjalnym niebezpieczenstwem, jak réwniez ze stratg czasu —
co jest szczegodlnie negatywnie postrzegane przez osoby
przesiadajgce sie.

REKOMENDACJE

(1) Nalezy unika¢ sterowania ruchem pojazdéw i pieszych na
drogach wewnetrznych w obrebie wezta.

(2) Dlugos¢ fazy sSwiatet na skrzyzowaniu musi umozliwiac
przejscie w poprzek jezdni pieszemu poruszajgcemu sie
z normalng predkoscig (ok. 1,4 m/s) na jednej fazie.

(3) Rozwigzania, w ktérym przejscie przez jezdnie wymaga
dodatkowo przejscia przez tgcznice na odrebnej fazie sSwiatet
powinny by¢ eliminowane.

(4) Wyznaczenie toru (pasa) skretu w prawo — uniemozliwiajgce
wjazd na wszystkie pasy.

(5) Rekomendowane jest uzywanie innych sposobdéw
zabezpieczenia ruchu:

(a) Eliminacji skrzyzowan z drogami 0 mniejszym znaczeniu
(,zaslepienie wylotéw” drég lokalnych)

(b) Stosowania tzw. chodnika przejezdnego zamiast
skrzyzowania z przejsciem dla pieszych / przejazdem
rowerowym

(c) Stosowania wyniesionych skrzyzowan lub przejs¢ dla
pieszych / przejazdow rowerowych w formie wyniesienia
jezdni

(d) Odseparowania — wizualnego i akustycznego
(e) Dodatkowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

() Stosowania barier fizycznych (wysepki, stupki, znaki)
ograniczajgcych  mozliwos¢ parkowania pojazdéw
w miejscach, w ktérym wigze sie to z ograniczeniem
widocznosci pieszych na przejsciu lub zblizajgcych sie do
niego.
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Wezty o znaczeniu
ponadmiejskim (klasa 1)

Standardy Dostepnosci
M. St. Warszawy,
Rozdziat 5. Komunikacja
Pionowa, 5.6. Schody
ruchome.

3.6.3.3.4 Chodniki ruchome

Nalezy dgzy¢ do ograniczenia odlegtosci pomiedzy poszczegdinymi
przystankami w ramach wezta. W przypadku (niezalecanym)
istnienia bardzo rozlegtych weztéw lub zespotéw weztdw, nalezy
rozwazy¢ zastosowanie chodnikow ruchomych. Mozliwe sg one do
instalacji wylgcznie w przestrzeni zadaszonej (np. w przejsciu
podziemnym). Chodniki ruchome (pojedyncze odcinki) mogg miec
dtugos¢ od 15 do 100 m i muszg by¢ prowadzone na odcinkach
prostych.

Uzasadnieniem zastosowania chodnika ruchomego sg wyniki
symulacji ruchu pieszego i dlugosé odcinkéw drogi dojscia powyzej
250 m.

Chodnikowi ruchomemu musi towarzyszy¢ chodnik zwykly
0 parametrach umozliwiajgcych przeniesienie catego ruchu
pieszego.

WYMAGANIA

(1) Wymiary i wyposazenie zgodnie ze Standardami Dostepnosci
M. St. Warszawy.

(2) Odlegtos¢ pomiedzy poszczegdlnymi segmentami chodnika
ruchomego powinna wynosi¢ nie mniej niz 8 m.

(3) Odlegtos¢ pomiedzy poczgtkiem Ilub koncem chodnika
a przeszkodg (wejsciem, schodami, ulicg, przecieciem z DDR,
bramkami biletowymi, przecieciem z innym ciggiem pieszym)
nie powinna byc¢ nizsza niz 10 m.

REKOMENDACJE

(1) W przypadku zastosowania chodnikbw ruchomych,
nalezy wybra¢ rozwigzanie, ktére w jak najmniejszym stopniu
ingeruje w konstrukcje obiektu (np. nie wymaga dodatkowej
przestrzeni miedzy kondygnacjami).

(2) Zalecane jest wyposazenie chodnikow ruchomych w tryb
petzania (poruszanie sie z minimalng predkoscig rzedu
0,1 m/s iprzyspieszenie po wykryciu zblizajgcego sie
uzytkownika), co redukuje zuzycie mechaniczne urzgdzen.

3) Rekomendowana predkosc¢ to 0,65 m/s.
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3.6.3.3.5 Wejscia

Wewnetrzne wejscia wystepujg przede wszystkim w budynkach i na
weztach, ktorych elementy zlokalizowane sg pod ziemig. Okreslone
zasady dotyczg wejs¢ ogdlnodostepnych, jak i technicznych.
Odrebne wymagania stosuje sie do wejs¢ do wind.

WYMAGANIA

(1) Wyposazenie drzwi, typu klamki, samozamykacze, itp.
powinno wytrzymac intensywne uzytkowanie.

(2) Klamki drzwi skierowane na strone ciggu pieszego powinny
mie¢ wyokraglony ksztatt.

(3) Drzwi nie powinny posiada¢ progow.

(4) Wszystkie drzwi na terenie wezta powinny by¢ wyposazone
w zamki mozliwe do otwarcia za pomocg klucza gtéwnego,
tzw. system master key.

(5) Drzwi powinny wyrdznia¢ sie wizualnie na tle $ciany, w ktorej
sg osadzone.

(6) Projektujgc drzwi otwierane na zewnatrz nalezy uwzglednic
i zabezpieczyé miejsce ich potencjalnej kolizji z ruchem
pieszym.

(7) Drzwi otwierane automatycznie mogg by¢ stosowane
wowczas, gdy przed nimi (w zasiegu czujnika ruchu) nie jest
prowadzony mijajgcy je ruch pieszy.

(8) Na weztach przesiadkowych nie nalezy stosowacC drzwi
obrotowych.

REKOMENDACJE

(1) Drzwi  w wezle sanitarnym, zlokalizowane miedzy
przedsionkiem, a pomieszczeniem z ustepami mogaq
posiada¢ metalowy panel dolny, tzw. odkopnik, aby mozliwe
byto ich otwarcie bez dotykania klamki. W taki spos6b mogag
by¢ zabezpieczone réwniez inne drzwi, dla ktérych istnieje
ryzyko uszkodzenia np. podczas mycia maszynowego
nawierzchni.
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Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy,

Rozdziat 1. Przestrzenie
publiczne i ciggi piesze, 1.5
Oswietlenie

(2) Zalecane jest umieszczenie drzwi otwieranych na zewnatrz
w pototwartym przedsionku lub aby po otwarciu nie wychodzity
one poza pas przylegajgcy do zabudowy, aby wyeliminowaé
potencjalng kolizje z ruchem pieszych.

3.6.3.3.6 Oswietlenie

Oswietlenie stanowi istotny czynnik zapewnienia bezpieczenstwa,
poczucia bezpieczenstwa oraz mozliwosci odbioru informac;ji
pasazerskiej.

WYMAGANIA

(1) Jako miejsca wymagajagce szczegodlnego oswietlenia nalezy
traktowa¢ ponizsze obszary (zgodnie ze Standardami
Dostepnosci m. st. Warszawy):

e Miejsca krzyzowania ruchu pieszego z rowerowym,
samochodowym lub tramwajowym;

o Kazde miejsce zmiany poziomu poruszania sig;

e Schody;
e Pochylnie;
e Drzwi;

o Wyjscie z obszaru wezta na teren przylegty;
e Miejsce lokalizacji apteczki pierwszej pomocy, AED,
gashnic;
e Krawedz peronu.
(2) W przypadku stosowania nawierzchniowych zrodet swiatta lub
podtdg doswietlajgcych przejscia podziemne nalezy zapewnic

odpowiednie parametry antyposlizgowosci zastosowanych
nawierzchni.

(3) Dobdr oswietlenia musi by¢ powigzany z wiasciwosciami
odblaskowymi  posadzek, jak rowniez  elementéw
oznakowania informacyjnego.
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REKOMENDACJE

(1) Nalezy dazy¢ do zapewnienia dostepu do naturalnego
Swiatta na ciggach pieszych znajdujgcych sie pod poziomem
terenu. W tym celu mozna wykorzysta¢ przezierne
zadaszenie schoddw.

(2) Rozmieszczenie opraw o$wietleniowych nalezy dostosowaé
do elementow systemu informacji pasazerskiej - w taki
sposob, aby zapewni¢ ich maksymalng czytelnosé.

(3) Nalezy unika¢ oswietlenia bocznego jako jedynego Ilub
przewazajgcego (osoby przy os$wietleniu zacieniajg
pozostatg cze$¢ obiektu, powstajg mylgce cienie).

(4) Nalezy dgzy¢ do maksymalnego ograniczenia liczby stupow
oSwietleniowych na rzecz instalacji opraw na innych
elementach  zabudowy (zadaszenia, budynki) Iub
wielofunkcyjnych stupach, tgczacych np. funkcje konstrukcji
podtrzymujgcej sie¢ trakcyjng z funkcjg stupa
oswietleniowego.

(5) Stupy oswietleniowe powinny w maksymalnie duzym stopniu
stuzyé rowniez jako nosniki elementow oznakowania
i informaciji.

3.6.3.3.7 Pokonywanie réznic poziomoéw

Ciagi piesze wymagajgce pokonania réznic poziomow mogg miec
forme:

¢ Ciggu pieszego na pochytosci (do 5%)
e Pochylni

e Pochylni ruchomej

e Schodow

e Schodéw ruchomych

e Windy (dZwigu osobowego) lub podobnego urzgdzenia.

Mozliwe do osiggniecia stopnie przepustowosci dla warunkéw
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normalnych (poziom swobody ruchu C/D) wynoszg na jeden
kierunek w stosunku do 1 m szerokosci uzytkowej (pomniejszonej
0 0,3 m od kazdej przeszkody z obu stron):

Ciag pieszy jednokierunkowy pfaski — 50 os6b na minute na
1 metr szerokosci uzytkowej;

Ciag pieszy dwukierunkowy ptaski — 40 os6b na minute na
1 metr szerokosci uzytkowej;

Schody jednokierunkowe — 35 oséb na minute (srednio) na
1 metr szerokosci uzytkowej;

Schody dwukierunkowe — 28 oséb na minute (Srednio) na
1 metr szerokosci uzytkowej;

Schody ruchome — 100 pasazeréw na minute.

Odnoszgc sie do powyzszych wartosci nalezy podkresli¢, ze
przepustowos¢ ciggu w kazdym przypadku zalezna jest od
predkos$ci poruszajgcych sie osob. Predkosc¢ ta zalezy nie tylko od
natezenia ruchu, ale takze od:

Kierunku ruchu (géra/dét) — réznice do ok. 30%;

Percepcji bezpieczenstwa ruchu (widoczne szczegdlnie w
przypadku ruchu po schodach w dét, gdzie predkos¢ istotnie
zalezy od kata nachylenia schodéw)!?;

Liczby kondygnacji do pokonania (efekt zmeczenia — kolejne
kondygnacje pokonywane sg ok. 4% wolniej niz poprzednie);

Ptci i wieku o0s6b poruszajgcych sie (ze szczegd6lnym
uwzglednieniem spowolnienia poruszania sie osoéb w wieku
powyzej 62 lat);

Posiadania bagazu.

WYMAGANIA

(1) Czynnikami warunkujacymi wybdr sposobu realizacji sa:

Strona 122 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem
ich klasyfikacji

Aspekty funkcjonalne wezia

Zapewnienie dostepnosci w zgodzie ze Standardami
Dostepnosci m. st. Warszawy, (zastosowanie windy lub
ciggu na pochytosci, w przypadku niewielkich réznic
poziomoéw — pochylni);

e Réznica pozioméw do pokonania;

e Zapewnienie odpowiedniej przepustowosci ciggu dla

ruchu pieszego;

e Zapewnienie wygody uzytkowania (w szczegdlnosci dla

uzytkownikbw z duzym bagazem, na weztach ktére
obstugujg znaczacy ruch dalekobiezny);

o Mozliwosci terenowe i warunki miejscowe w przypadku

obiektow istniejgcych lub przebudowywanych.

(2) W przypadku réznic pozioméw do 0,5 m nalezy stosowaé

chodniki pochyte (do 5% nachylenia). Nalezy unikaé
stosowania pojedynczych stopni/progdw oraz schodéw
0 mniej niz 3 stopniach. Nie nalezy stosowa¢ réwnolegtego
chodnika pochytego i rampy.

(3) W przypadku réznic poziomow od 0,5 m do 3 m nalezy:

W przypadku mozliwosci terenowych — stosowaé chodnik
pochyty (do 5%)

W przypadku ograniczonych mozliwosci terenowych —
stosowa¢ schody (minimum 3 stopnie) lub chodnik pochyty
(do 5%). Stosowanie pochylni (nachylenie powyzej 5%) jest
dopuszczalne w wyjgtkowych przypadkach, gdy nie ma
mozliwosci zastosowania chodnika pochytego. Dla ciggéw o
duzym natezeniu ruchu mozliwe jest zastosowanie pochyini
ruchomej (nachylenie do 5%).

(4) W przypadku roznic wysokosci od 3m do 5m nalezy

zastosowaC¢ schody. W przypadkach uzasadnionych
natezeniem ruchu nalezy zastosowac schody ruchome. Dla
zapewnienia dostepnosci stosuje sie winde.

(5) W przypadku réznic wysokosci powyzej 5m nalezy

zastosowac schody ruchome i winde. Schody zwykte majg
znaczenie uzupetniajgce / awaryjne.
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(6) Schody ruchome muszg mie¢ mozliwos¢ przetgczania kierunku
ruchu przez obstuge.

(7) Dla przejs¢ z duzym obcigzeniem, gdzie stosuje sie schody
ruchome nalezy stosowa¢ przynajmniej 3 réwnolegte
urzadzenia.

(8) Catkowite obcigzenie schodéw ruchomych musi uwzglednia¢
mozliwos$¢ wchodzenia i schodzenia oséb po ich stopniach.

(9) W przypadku wszystkich rodzajéw elementow wezia
umozliwiajgcych pokonywanie roznicy poziomow nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej przestrzeni
przed danym urzgdzeniem/elementem a poprzecznym ciggiem
pieszym, nastepnym ciggiem schodow, wejsciem, bramkami
biletowymi itp.

Odlegtos¢ pomiedzy dwoma ciggami schodow ruchomych,
schodami ruchomymi a bramkami lub wejSciami powinna by¢ nie
mniejsza niz 8 m. W przypadku odlegtosci do poprzecznego ciggu
pieszego — moze ona wynosi¢ minimum 6 m.

Odlegtos¢ pomiedzy schodami zwyktymi a bramkami lub wejsciami
albo ciggiem poprzecznym powinna by¢ nie mniejsza niz 4 m.

(10) Podnosniki hydrauliczne oraz podnosniki (platformy)
przyschodowe nie stanowig rozwigzan dopuszczalnych na
weztach  przesiadkowych.  Dopuszczalny jest remont
istniejgcych urzadzen.

REKOMENDACJE

(1) W przypadku schodéw ruchomych stosowanych réwnolegle do
schodow pieszych nalezy w pierwszej kolejnosci bra¢ pod
uwage instalacje schodéw ruchomych w gore.

(2) W przypadku obstugi obszaru o ograniczonej powierzchni (np.
peronu) ciggi wyprowadzajgce z tego obszaru powinny mieé
wiekszg przepustowos$¢ niz ciggi wprowadzajgce do niego.

3.6.3.3.8 Schody

Schody stanowig podstawowy sposdb pokonywania rdéznic
wysokosci — stanowigc rownoczesnie bariere dla szeregu osob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie i 0séb z matymi dziecmi,
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wozkami, ciezkim bagazem. Stanowig takze meczacyg
niedogodnos¢ dla wielu innych uzytkownikow. Schody stanowig
takze jeden z punktow krytycznych w przypadku koniecznosSci
ewakuacji z obiektu.

Uksztattowanie wezta moze przewidywaé rozwigzania, ktore
ograniczajg potrzebe zastosowania przejs¢ réznopoziomowych.
W niektérych przypadkach korzystniejszym rozwigzaniem jest
skierowanie na inny poziom podjazddéw, a nie ludzi.

W sytuacjach koniecznosci zastosowania schodow na wezZle
przesiadkowym trzeba uwzglednic:

(1) Zalezng od wielkosci potoku pasazerskiego potrzebe
rozdzielenia kierunkéw ruchu na schodach;

(2) Wielko$¢ potokow pasazerskich w obu kierunkach;

(3) Catkowitg wysokos¢ do pokonania;

(4) Liczbe i lokalizacje potencjalnych alternatyw.
WYMAGANIA

(1) Przy doborze geometrii schodoéw nalezy wzigé pod uwage
wielkos¢ potokow podroznych w réznych warunkach i spetnic¢
przynajmniej ponizsze:

e Pochylenie poprzeczne, minimalna i maksymalna liczba
stopni w biegu, wysokos¢ stopni, gtebokos¢ stopni
(zgodnie ze Standardami infrastruktury dla pieszych
i wytycznymi infrastruktury dla pieszych)

e Szeroko$¢ biegu min. 160 cm, mierzona miedzy
poreczami (zgodnie z TSI PRM)

e Wysokos¢ uzytkowa liczona od ptaszczyzny ruchu —
minimum 230 cm. Zachowanie tej wysokosci jest
szczegoOlnie wazne na poczatku biegu prowadzgcego
w dot.

o Wszystkie stopnie w ciggu schodoéw powinny byé réwne.

e Spoczniki powinny mie¢ dtugos¢ przynajmniej 200 cm.
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Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy,

Rozdziat 5. Komunikacja
Pionowa, 5.3 Porecze i
balustrady schodéw i pochylni

Standardy Dostepnosci
M. St. Warszawy,
Rozdziat 5. Komunikacja
Pionowa, 5.1 Schody
zewnetrzne

Wezly o znaczeniu
ponadmiejskim (klasa 1)
Wezly o znaczeniu miejskim
(klasa 2)

Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy,

Rozdziat 5. Komunikacja
Pionowa, 5.6 Schody ruchome

(2) Porecze powinny by¢ podwdjne, zaokraglone (zgodnie ze
Standardami infrastruktury dla pieszych i wytycznymi
infrastruktury dla pieszych). Na poreczach powinny znajdowaé
sie dotykowe oznaczenia kierunkowe, informujgce dokad
prowadzg stopnie (zgodnie ze Standardami Dostepnosci
M. St. Warszawy);

(3) Nalezy zastosowa¢ oznakowanie dotykowe i wizualne zgodne
z Warunkami Technicznymi i ze Standardami Dostepnosci
M. St. Warszawy;

(4) Na schodach nie nalezy instalowa¢ tzw. platform
przyporeczowych, jako ze nie stanowig one skutecznego,
bezpiecznego i cechujgcego sie wysokg niezawodnoscig
sposobu zapewnienia dostepnosci.

REKOMENDACJE

(1) W przypadku, gdy w poblizu schodéw nie ma pochyini,
pochytego chodnika, ani windy umozliwiajgcej przewoz
rowerow, nalezy rozwazy¢ zainstalowanie na nich (rowniez

obustronnie) szyny do prowadzenia rowerdw.
3.6.3.3.9 Schody ruchome

Parametry techniczne dla schodow ruchomych okreslone sa
w Standardach Dostepnosci M. St. Warszawy.

Nalezy podkresli¢, ze schody ruchome nie stanowig sposobu
zapewnienia dostepnosci dla oséb poruszajgcych sie na wozkach
lub z wézkami.

REKOMENDACJE

(1) Dla schodow ruchomych w weztach przesiadkowych
rekomendowana szerokos¢ stopnia to 120 — 160 cm.
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(2) Jezeli na wezle uzywane sg woézki bagazowe, przed
schodami mozna zamontowac ograniczniki,
uniemozliwiajgce wjazd wozkiem na schody.

(3) Zalecane jest wyposazenie schodoéw ruchomych w tryb
petzania (poruszanie sie z minimalng predkoscig rzedu
0,1 m/s i przyspieszenie po wykryciu zblizajgcego sie
uzytkownika), co redukuje zuzycie mechaniczne urzgdzen.

(4) Nalezy zwréci¢ szczegdlng wuwage na parametr
antyposlizgowosci nawierzchni w miejscach wejscia i zejscia
ze schodoéw.

3.6.3.3.10Pochyte chodniki

Pochyte chodniki stanowig uniwersalny sposob pokonywania réznic
pozioméw. Ich maksymalne nachylenie nie powinno przekraczac
5% (1:20). Pochyte chodniki nie wymagajg specjalnych poreczy ani
innych urzadzen, przewidzianych dla pochyini.

REKOMENDACJE

(1) Pochyte chodniki stanowig rekomendowany sposob
zapewnienia dostepnosci w przypadku roznic poziomoéw do
3 m oraz pomocniczy sposOb zapewnienia dostepnosci
w przypadku réznic pozioméw powyzej 3 m.

(2) W przypadku pochytych chodnikéw, ktérych nachylenie
przekracza 3%, zalecane jest tworzenie co ok. 10m
spocznikow.

(3) Kierunek zbiegu chodnika nie powinien trafia¢ bezposrednio
na przestrzen ruchu pojazdéw (ulice, torowisko).

3.6.3.3.11Pochylnie

Dla pokonania umiarkowanych réznic wysokosci (do 3 m) mozliwe
jest stosowanie pochylni. Nalezy jednakze rozwazy¢ stosowanie
zamiast nich w takich przypadkach pochytych chodnikéw.

WYMAGANIA

(1) Geometria
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Standardy Dostepnosci
M. St. Warszawy,
Tabela 3. Wymagane
nachylenie pochyini

Rozdziat 5 Komunikacja
Pionowa, 5.2. Pochylnie

Rozdziat 5 Komunikacja
Pionowa, 5.2. Pochylnie

Wezty o znaczeniu
ponadmiejskim (klasa 1)

¢ Nachylenie pochylni na wezle przesiadkowym — zgodnie ze
Standardami Dostepnosci M. St. Warszawy.

e Wymagania dotyczace szerokosci uzytkowej,
maksymalnego  pochylenia  poprzecznego, dtugosci
pojedynczego biegu pochylni, spocznikéw, poreczy i obrzezy
zgodnie ze Standardami Dostepnosci M. St. Warszawy.

(2) Oznakowanie dotykowe i wizualne zgodne ze Standardami
Dostepnosci M. St. Warszawy.

REKOMENDACJE

(1) Nalezy unika¢ sytuacji, gdy pochylnia z dodatkowym
wyposazeniem (poreczami, obrzezami) prowadzona jest
rownolegle do ciggu pieszego o tej samej lub zblizonej
pochytosci. Nalezy wowczas zastosowac uniwersalny pochyty
chodnik (o nachyleniu do 5%).

3.6.3.3.12 Pochylnie ruchome

W przypadku duzych natezen ruchu pieszego, szczegdlnie oséb
z duzym bagazem recznym wskazanym rozwigzaniem sg pochylnie
ruchome.

Nalezy podkresli¢, ze pochylnie ruchome nie stanowig sposobu
zapewnienia dostepnosci dla osob poruszajgcych sie na wozkach
lub z wozkami.

REKOMENDACJE

(1) Zalecane nachylenie pochylni ruchomej to 10%. Wieksze
nachylenia (do 12%) sg mozliwe w przypadku ograniczen
terenowych.

(2) W przypadku zastosowania pochylni ruchomych, nalezy wybrac¢
rozwigzanie, ktére w jak najmniejszym stopniu ingeruje
w konstrukcje obiektu (np. nie wymaga dodatkowej przestrzeni
miedzy kondygnacjami).
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(3) Zalecane jest wyposazenie pochylni ruchomych w tryb
petzania (poruszanie sie¢ z minimalng predkoscig rzedu
0,1 m/s iprzyspieszenie po wykryciu zblizajgcego sie
uzytkownika), co redukuje zuzycie mechaniczne urzgdzen.

Wezly o znaczeniu

3.6.3.3.13Windy (dzwigi osobowe) ponadmiejskim (klasa 1)
Wezty o znaczeniu miejskim
Windy (dzwigi osobowe) stanowig podstawowy $rodek zapewnienia oz

petnej dostepnosci dla réznic poziomow powyzej 3 m.

Z uwagi na wysokg awaryjnos¢, matg pojemnos¢ oraz inne
niekorzystne cechy eksploatacyjne nie nalezy stosowaé
podnosnikow  hydraulicznych, mechanicznych ani platform
przyporeczowych.

WYMAGANIA

(1) Parametry dzwigow - zgodne z normami: EN 81-70, EN 81-
20i EN 81-50;

(2) Windy na weztach przesiadkowych powinny mie¢ wymiary
nie mniejsze niz okreslone jako typ 3 w rozumieniu art. 5.3.1.
normy EN 81-70. Zastosowanie windy typu 2 jest mozliwe na

zasadach wyjatku w ramach adaptacji istniejgcych obiektéw.
Standardy Dostepnosci

. . M. St. Warszawy,
(3) Oznakowanie  dotykowe zgodne ze  Standardami FemizEy 5. Kemumiless

Dostepnoséci M. St. Warszawy, pionowa, 5.4. D2wigi osobowe
(windy)

(4) System informaciji wizualnej na obiektach
wielopoziomowych, gdzie nie kazda winda osigga kazdy
poziom, powinien wskazywac na windy wraz ze wskazaniem,
do jakich poziomow obiektu umozliwia ona dostep.

(5) W ramach wezta powinno funkcjonowa¢ jednolite
oznakowanie pozioméw, ktore powinno byé odzwierciedlone
przez oznakowanie w windzie i komunikaty gtosowe.
Oznakowanie to, poza poziomami wyrazonymi liczbami
dodatnimi (dla kondygnacji naziemnych) i ujemnymi (dla
kondygnacji podziemnych) powinno wskazywaé na
funkcjonalny charakter danej kondygnacji — np. poziom
peronu, antresola, poziom ulicy. Nie nalezy stosowac dla
poziomu ulicy na wezle komunikatu ,parter”, a dla obiektu na
pierwszej kondygnaciji ,pierwsze pietro”.

Strona 129 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji

IDOM

Aspekty funkcjonalne wezia

Wezly o znaczeniu
ponadmiejskim (klasa 1)
Wezly o znaczeniu miejskim
(klasa 2)

Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy,

Rozdziat 2. Przejscia dla
pieszych, 1.1. Bezkolizyjne
przejscia dla pieszych (tunele i
ktadki piesze).

(6) Za wyjatkiem sytuacji, gdy oprocz windy dla tej samej relacji
zapewniono pochyty cigg pieszy / pochyty chodnik, windy
powinny by¢ przystosowane do przewozu rowerow. Windy takie
powinny mie¢ wewnetrzne wymiary nie mniejsze niz okreslone
jako typ 3 w rozumieniu art. 5.3.1. normy EN 81-70.

(7) Szyby wind (na wszystkich poziomach) oraz przestrzen dla
oczekujgcych na winde (z uwzglednieniem zajmujgcych
miejsce roweréw, wozkéw, bagazy) nie powinny powodowac
miejscowych ograniczeh przepustowosci peronu lub ciggu
pieszego.

REKOMENDACJE

(1) Mozliwe jest potgczenie funkgji niektorych wind, tak aby dziataty
jako windy osobowe i towarowe.

(2) Windy na kluczowych relacjach powinny by¢ podwojone dla
zapewnienia wiekszej przepustowosci, a w przypadku awarii —
odpowiedniego zapasu.

3.6.3.3.14 Przejscia podziemne
WYMAGANIA

(1) Parametry techniczne przej$¢ zgodne ze Standardami
Dostepnoséci M. St. Warszawy;

(2) Powinny spetnia¢ wymagania okreslone w punktach
dotyczacych ciggdw pieszych i ich rozwigzah funkcjonalnych.

REKOMENDACJE

(1) Przejscia podziemne powinny posiada¢ mozliwie proste,
ortogonalne uktady przestrzenne, bez zautkow.

(2) Projektujac przejscia nalezy przewidzie¢
mozliwos¢ podwieszenia pod ich stropem elementéw informac;i
statej i dynamicznej bez naruszenia skrajni pieszej.

(3) Zalecane jest zachowanie jednolitej wysokosci przejs¢, nalezy
unikac lokalnych obnizen sufitu.
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(4) Zalecane jest stosowanie oswietlenia rozproszonego
0 barwie zblizonej do $wiatta dziennego. Rozmieszczenie
i ksztatt opraw moze podkresla¢ kierunek poruszania sie
podroznych nad waznymi ciggami pieszymi.

(5) Zalecana jest jasna kolorystyka wykonczenia.

(6) Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na ciggtos¢ izolacji
przeciwwodnych stropu przejscia podziemnego
i odpowiednie odwodnienie, aby zminimalizowa¢ ryzyko
przeciekow w przysztosci.

3.6.3.3.15 Ktadki

WYMAGANIA

(1) Parametry techniczne ktadek okreslono zgodne zew
Standardami Dostepnosci M. St. Warszawy.

REKOMENDACJE

(1) W celu zwiekszenia bezpieczehstwa oséb i pojazdow
znajdujgcych sie pod kfadkg, zalecane jest stosowanie
kraweznikow do wysokosci co najmniej 10cm nad
ptaszczyzne ruchu, potozonych wzdiuz jej zewnetrznej
krawedzi; Kraweznik nie moze pogarszaé skutecznego
odprowadzania opadow atmosferycznych z ktadki. Miedzy
nawierzchnig, a spodem kraweznika moze wystepowaé
szczelina o wysokosci nie wigkszej niz 2 cm.

(2) Przy doborze rozwigzania przejscia bezkolizyjnego, nalezy
w pierwszej kolejnosci przeanalizowaC rozwigzanie dajgce
mniejszg roznice poziomow.

(3) Nalezy unikac¢ azurowej konstrukcji schodéw dopuszczajgcej
skapywanie wody opadowej i roztopowej na znajdujgce sie
ponizej ciggi piesze i rowerowe.

Strona 131 z 195

IDOM

Wezly o znaczeniu
ponadmiejskim (klasa 1)
Wezty o znaczeniu miejskim
(klasa 2)

Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy,

Rozdziat 2. Przejscia dla
pieszych, 1.1. Bezkolizyjne
przejscia dla pieszych (tunele i
ktadki piesze).



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji

IDOM

Aspekty funkcjonalne wezia

Rozdziat 3.6.1, str. 80

Rozdziat 3.6.1, str. 80

3.6.3.4Przystanki autobusowe

Whytyczne techniczne dotyczgce przystankéw autobusowych
znajduja sie w Standardach dostepnosci i Standardach ruchu
pieszego.

Omowienie aspektow funkcjonalnych lokalizacji przystankow
autobusowych na weztach znajduje sie w rozdziale 3.6.1.

REKOMENDACJE

(1) W obrebie weztéw nalezy dazy¢ do tworzenia przystankow
kierunkowych, obstugujgcych caty ruch w danym kierunku.

(2) W przypadku znacznego obcigzenia ruchowego przystanek
nalezy podzieli¢ wg kierunkow dalszego przejazdu linii,
wyznaczajgc dwa nastepujgce po sobie miejsca zatrzymania
pojazdow.

(3) Nalezy mozliwie unika¢ rozwigzan z zatokg przystankowg (jak
rowniez z przystankiem na pasie wigczeniowym), jako
zmniejszajgcg dostepng przestrzen dla  pasazerow
i utrudniajgca ruch autobuséw. Rozwigzania =z zatokg
stanowig takze czesto  miejsce  nieuprawnionego
zatrzymywania innych pojazdéw.

(4) W przypadku przystankéw na ulicach rekomendowane jest
tworzenie tzw. antyzatok (przystankéw przylgdkowych), jako
rozwigzania podnoszgcego komfort obstugi pasazeréw i
tatwosc¢ obstugi autobusami, przy jednoczesnym umozliwieniu
stworzenia wielu stanowisk postojowych.

3.6.3.5Przystanki tramwajowe i autobusowo - tramwajowe

Whytyczne techniczne dotyczgce przystankéw autobusowych
znajdujg sie w Standardach dostepnosci i Standardach ruchu
pieszego.

Szeroko$¢ perondw przystankéw powinna byé okreslona w oparciu
o istniejgce lub spodziewane potoki ruchu i wielkoS¢ wymiany
pasazerskiej.

Omoéwienie aspektdow funkcjonalnych lokalizacji przystankow
tramwajowych i tramwajowo - autobusowych na weztach znajduje
sie w rozdziale 3.6.1.
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REKOMENDACJE

(1) W obrebie weztéw nalezy dgzy¢ do tworzenia przystankow
kierunkowych, obstugujgcych caty ruch w danym kierunku.
Mogg by¢ to przystanki autobusowo — tramwajowe, o ile
natezenie ruchu daje takg mozliwosé.

(2) W przypadku przystankow obstugujgcych tylko jedng linie lub
ograniczong liczbe kursow mozliwe jest zastosowanie krotszej
krawedzi przystankowej (33 m).

(3) Nalezy unika¢ tworzenia przystankéw autobusowych
obejmujgcych wyjazdy z posesiji (wyjazdy bramowe) i zwigzane
z tym niezbedne obnizenie krawedzi przystankowe;.

3.6.4 Ukiad drogowy i infrastruktura dla pojazdow

3.6.4.1 Uktad funkcjonalny infrastruktury w wezle

Podstawowy ukfad funkcjonalny sieci drogowej w weztach réznych
typow zostat omowiony w rozdziale 3.6.1.

REKOMENDACJE

(1) Wezet przesiadkowy nie powinien by¢é zdominowany przez
infrastrukture, ktéra nie stuzy ruchowi pojazdéw komunikaciji
zbiorowej ani pasazerdw przemieszczajgcych sie do i z nich. W
szczegolnosci nalezy dazy¢, aby ruch o charakterze
tranzytowym poprowadzony byt innym ukfadem drogowym niz
uktad w obrebie wezta.

(2) Projekt wezta powinien przewidywacé pierwszenstwo ruchu
pieszego i jego uprzywilejowanie w stosunku do ruchu pojazdow
(tacznie w rowerami), w tym réwniez komunikacji zbiorowe;j
obstugujgcej wezet. W procesie projektowania powinno sie
dazy¢ do minimalizacji potencjalnych kolizji z ruchem pojazdow
komunikacji zbiorowe;j.

(3) W wezle powinien istnie¢ priorytet pod wzgledem infrastruktury
i organizacji ruchu dla ruchu obstugujgcego wezet.

(4) Nalezy dagzy¢ do rozwigzan, ktore umozliwiajg ograniczenie
liczby przekraczanych jezdni (w szczegdlnosci jezdni
z sygnalizacjg) przez pieszych w ramach realizowania
przesiadek.

(5) Na wezle priorytetem powinna by¢ wygoda i bezpieczenstwo
uzytkownikéw, a nie predkos$c¢ ruchu pojazdow.
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(6) Doswiadczenia zagraniczne pokazujg, ze mozliwe jest
znaczgce ograniczenie lub eliminacja sterowania ruchem
pojazddéw i pieszych za pomocg sygnalizacji swietlnej nawet
na duzych pod wzgledem natezenia ruchu wezach.
Rozwigzania zmierzajgce do ograniczania lub eliminaciji liczby
przejs¢ sterowanych sygnalizacjg sg rekomendowane.

3.6.4.2 Ulice stuzace ruchowi ogéinemu

WYMAGANIA

(1) Na ulicach, na ktérych przewidziano mozliwos¢ prowadzenia
komunikacji autobusowej, nalezy zapewni¢ mozliwosci
bezpiecznego wykonywania manewréw autobusem za
pomocg odpowiedniego uksztattowania geometrii drogi oraz
organizacji ruchu (szerokos¢ pasa ruchu co najmniej 3 m,
wewnetrzny promien tuku 12 m, zastosowanie cofnietych linii
zatrzymania przed skrzyzowaniem).

REKOMENDACJE

Na ulicach stuzgcych ruchowi ogdlnemu, ktére doprowadzajg do
wezta lub przebiegajg przez niego, nalezy stosowaé w zaleznosci
od potrzeb lokalnych m.in. nastepujgce elementy organizacji ruchu,
ktére usprawniajg dziatanie wezta przesiadkowego:

(1) Ograniczenie doptywu pojazdéw indywidualnych do ulic
w obrebie wezia.

(2) W przypadku weztow powigzanych z drogami o charakterze
tranzytowym — poprowadzenie jezdni tranzytowych w sposob
bezkolizyjny w stosunku do infrastruktury wezta.

(3) Wydzielone pasy dla autobuséw (buspasy) lub wspdlne pasy
autobusowo — tramwajowe powinny by¢ prowadzone rowniez
przez skrzyzowania.

(4) W przypadku nadwieszajgcych sie nad drogami wiat czy
zadaszen nalezy zapewnic, ze na pas pod wiatg nie wjedzie
pojazd wyzszy od dopuszczonego.

(5) Sterowane $luzy pozwalajgce na wjazd pojazdéw komunikacji
zbiorowej na odpowiedni pas.
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(6) Ograniczenia mozliwosci skretu w lewo (poprawa dziatania
faz Swiatet) — realizacja mozliwosci takiego skretu inng drogg
przez uktad uliczny.

(7) Wyznaczenie toru (pasa) skretu w prawo — uniemozliwiajgce
wjazd na wszystkie pasy.

(8) W przypadku skrzyzowan z ruchem okreznym sSrodkowa
wyspa moze umozliwia¢ skret w lewo autobuséw z najazdem
na nawierzchnie wyspy (odpowiednio przygotowang).

(9) Zalecane jest takie uksztattowanie uktadu ulicznego, aby
w poblizu petli ruch autobuséw mégt w maksymalny sposéb
odbywac sie po uktadzie ulic, a nie by¢ dublowany uktadem
drég wewnetrznych wezia.

(20) W  przypadku skrzyzowan z ruchem okreznym
rekomendowane jest zastosowanie takich parametréw
(wewnetrzny tuk o promieniu nie mniejszym niz 12 m), aby
umozliwia¢ zawracanie autobusow.

(1)) Zalecane jest rozwazenie mozliwosci odseparowania
ruchu komunikaciji zbiorowej od transportu indywidualnego.

3.6.4.3 Drogi wewnetrzne wezla

Drogi wewnetrzne wezta mogg wystepowac zarowno na wezle typu
.petlowego”, jak i jako wydzielone w stosunku do sieci ulicznej
fragmenty jezdni, po ktérych odbywa sie komunikacja autobusowa.
Zasadnicze wymagania odnosnie geometrii i innych parametrow sg
analogiczne do tych dla drég publicznych.

REKOMENDACJE

(1) Uktad drog wewnetrznych wezta nie powinien dublowac
uktadu drog publicznych, ktére mogtyby by¢ wykorzystane
jako elementy uktadu drogowego wezia.

(2) Dostep do drég wewnetrznych moze byé ograniczony za
pomocg srodkow technicznych (szlabany, chowane stupki).

(3) W przypadku nadwieszajgcych sie nad drogami wiat czy
zadaszen nalezy zapewnic, ze na pas pod wiatg nie wjedzie
pojazd wyzszy od dopuszczonego.
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(4) W  przypadku weztdbw  potgczonych z  parkingiem
przesiadkowym nalezy zwréci¢c uwage czy ukiad
wjazdow/wyjazdéw z parkingu przesiadkowego nie koliduje
z uktadem, po ktérym prowadzona jest komunikacja
autobusowa w taki sposob, ktory grozitby powstaniem opéznien
w kursowaniu komunikacji zbiorowej.

3.6.4.4Przystanki jako miejsca postojowe

W obrebie weztdw przystanki mogg petni¢ funkcje postojowg dla
autobusoéw (jako petle).

Przystanek postojowy moze mie¢ tez charakter przystanku
technicznego (bez obstugi pasazeréw). Wyznaczany jest wéwczas
jedynie znakiem D-15.

REKOMENDACJE

(1) Za wyjatkiem sytuacji obstugi linii o matej czestotliwosci
kursowania przystanki postojowe nie powinny réwnoczesnie
pemic roli przystankéw przelotowych.

(2) W przypadku przystankéw petnigcych réwnoczesnie funkcje
postojowych i przelotowych zalecane jest, aby miejsce
oczekiwania pasazeréw na kursy przelotowe (w tym wiata
przystankowa) usytuowane bytlo poza miejscem postoju
autobusu oczekujgcego na rozpoczecie kursu.

(3) W przypadku przystankéw postojowych zalecane jest, aby w ich
obrebie nie byto wyjazdéw bramowych.

(4) Projektujac przystanek w obrebie wezta, ktéry moze mieé
funkcje postojowg nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ instalacji
jednego lub dwéch urzadzen do tadowania autobuséow
elektrycznych.

3.6.4.5Place postojowe dla autobuséw

W obrebie weztdw mogg by¢ zorganizowane place postojowe dla
autobuséw. W miejscach tych nie jest dokonywana wymiana
pasazerska (muszg istnie¢ odrebne przystanki dla wsiadajacych
i wysiadajacych).
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REKOMENDACJE

(1) Geometria placow postojowych musi uwzgledniaé mozliwosé
wjazdu i wyjazdu na stanowisko postojowe pomiedzy inne
autobusy lub spomiedzy nich, z uwzglednieniem zjawiska
zachodzenia tytu pojazdu. Dla ograniczenia niebezpieczenstwa
kolizji przy wjezdzie/wyjezdzie rekomendowany jest uktad
wyznaczenia stanowisk postojowych pod katem 45-60 stopni
w stosunku do przebiegu uktadu drogowego, stanowigcego
wjazdy i wyjazdy na stanowiska postojowe.

(2) Zatozenia ruchu pojazdow powinny przewidywaé¢ w warunkach
normalnej eksploatacji ruch tylko do przodu (bez koniecznosci
cofania).

(3) Projektujgc plac postojowy w obrebie wezta nalezy wzig¢ pod
uwage mozliwosc¢ instalacji urzgdzen do tadowania autobusow
elektrycznych (np. w formie odpowiedniej bramki trakcyjnej).

3.6.4.6 Podjazdy serwisowe i stuzbowe

Uktad komunikacyjny wezta powinien przewidywa¢ mozliwos¢
regularnego lub sporadycznego wjazdu pojazdéw serwisowych
i stuzbowych (obejmujgcych dostawy do placowek ustugowo —
handlowych, wyw6z $mieci), w tym pojazdow cigzarowych.

WYMAGANIA

(1) Uktad komunikacyjny musi uwzglednia¢ dostawy realizowane
pojazdami ciezarowymi. W zaleznosci od miejsc i lokalizacji
placéwek ustugowo — handlowych powinny by¢ wyznaczone
miejsca wjazdu i postoju (na czas roziadunku) pojazdow
dostawczych.

(2) Miejsce postoju na czas roztadunku nie moze by¢ wyznaczane
na ciggu pieszym, rowerowym ani w miejscu, w ktérym
kolidowatby z ruchem pojazdow komunikacji zbiorowe;.

(3) Parametry miejsca postoju pojazdu dostawczego muszg
uwzglednia¢ mozliwosci i technologie roztadunku (zazwyczaj —
dostep do tylu pojazdu i mozliwos¢ roztozenia windy
zatadunkowej oraz manewrowania wézkiem paletowym).

(4) Cigg komunikacyjny od miejsca postoju pojazdu dostawczego
do placéwek ustugowo — handlowych musi by¢ pozbawiony
przeszkod umozliwiajgc przejazd i manewrowanie wozkiem
paletowym z paletg o wymiarach 100 cm na 120 cm.
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Standardy projektowe i
wykonawcze dla systemu
rowerowego w m. st.
Warszawie

(5) Miejsce obstugi pojemnikéw na odpady musi by¢ rowne (nie
dopuszcza sie nachylen z uwagi na zagrozenie staczaniem sie
pojemnikéw z odpadami).

REKOMENDACJE

(1) W przypadku duzej liczby punktéw handlowo — ustugowych
i ograniczonej liczby stanowisk dla pojazdéw dostawczych
zarzgdca wezta powinien w porozumieniu z punktami ustugowo
— handlowymi opracowaé¢ harmonogram dostaw.

3.6.4.7 Drogi dla roweréw / UTO

Parametry techniczne dréog dla rowerdw regulujg Standardy
projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st.
Warszawie.

Kwestia dopuszczenia réznego typu urzadzen transportu
osobistego (UTO) do ruchu i zasady ich ruchu okreslajg odrebne
przepisy. W toku projektowania DDR nalezy jednakze wzigé pod
uwage mozliwos¢ prowadzenia ruchu UTO na infrastrukturze
rowerowej.

REKOMENDACJE

(1) DDR nie powinny by¢ prowadzone w sposob kolidujgcy
z przebiegiem kluczowych ciggdéw pieszych w wezle.

(2) Nalezy unika¢ sytuaciji, gdy przebieg DDR na odcinku istotnego
ruchu pieszego w ramach wezta (np. przystanek — przejscie dla
pieszych) jest korzystniejszy (krétszy) od przebiegu ciggu
pieszego — istnieje wowczas zagrozenie istotnego ruchu
pieszych na DDR.

(3) Z uwagi na natezenie ruchu w rejonie wezta zalecane jest
prowadzenie DDR o wigkszej szeroko$ci (powyzej 3 m).

(4) Nalezy zadba¢ o odpowiednio pojemne strefy akumulacji
w ruchu rowerowym przed skrzyzowaniami.

(5) Na bardzo niewielkich powierzchniach pomiedzy przebiegiem
DDR a ciggéow pieszych (ponizej 1 m szerokosci i 10 m
dtugosci) nie nalezy przewidywac trawnikow.
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(6) W obrebie weztéw oraz na ulicach doprowadzajgcych do nich
mozliwe jest wytyczanie paséw dla ruchu autobusowego
(buspaséw) z dopuszczonym ruchem rowerowym. Pasy takie
powinny mie¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 4,2 m.

(7) W poblizu przystankéw, gdzie poprowadzona jest DDR nalezy
zwrécic uwage na wzajemng widoczno$¢ pieszych
| rowerzystow.

(8) Nie zaleca sie prowadzenia ciggu pieszo — rowerowego przez
peron przystankowy lub ciggiem pieszym pomiedzy wiatg
a krawedzig przystanku.

3.6.4.8 Parkingi / miejsca pozostawiania roweréw / UTO

Parkingi rowerowe mogg by¢ istotnym elementem wezia,
w szczegolnosci w odniesieniu do weztdw oferujgcych obstuge
rejonu peryferyjnego i przesiadke na szybki transport w kierunku
centrum. W rejonie centralnym zapotrzebowanie na miejsca do
pozostawiania rowerdw jest czesto powigzane z okolicznymi
celami/zrédtami podrozy.

Parametry techniczne parkingdbw oraz stojakéw dla rowerdéw
regulujg Standardy projektowe iwykonawcze dla systemu
rowerowego w m. st. Warszawie.

REKOMENDACJE

(1) Przy stacjach kolejowych i stacjach metra, potozonych poza
strefg srédmiejskg nalezy przewidywaé zaprojektowanie
zadaszonych parkingébw rowerowych.

(2) Parkingi rowerowe / miejsca do zaparkowania roweréw nalezy
lokowa¢ mozliwie blisko wejScia na peron przystanku
obstugujgcego ruch w dominujgcym kierunku.

(3) Miejsca do zaparkowania rowerow (ze stojakami u ksztattnymi)
nalezy umieszcza¢ w strefach wezta, w ktérych nie jest
prowadzony intensywny ruch pieszy.

(4) Miejsca do zaparkowania UTO moga by¢ wyznaczane poprzez
wskazanie na nawierzchni chodnika strefy mozliwego
pozostawiania UTO. Miejsca te mogg by¢ wyposazone takze
w stojaki rowerowe.
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(5) W miejscach o duzym zapotrzebowaniu na pozostawianie
rowerow (np. stacje kolejowe i metra poza centrum) nalezy
rozwazy¢ stosowanie wielopoziomowych (ze specjalnymi
stojakami), zadaszonych parkingdéw rowerowych.Kiss&Ride

3.6.4.9 Parkingi przesiadkowe (wielostanowiskowe)

Parkingi przesiadkowe na obszarze miejskim majg charakter
wspomagajgcy system przesiadek w komunikacji zbiorowej. Nie
powinny miec jednak priorytetu w zakresie organizacji inwestycji
w wezet przesiadkowy z uwagi na niski stosunek kosztéw do
efektywnosci. Ich lokalizacja nie powinna tez mie¢ wiekszego
priorytetu niz lokalizacja elementow wezta stuzgcych przesiadkom.

REKOMENDACJE

(1) Uktad drogowy wjazdow i wyjazdéw z parkingu nie powinien
powodowac utrudnien dla komunikacji zbiorowe;j.

(2) Sposdb pobierania optat za parking (jezeli wystepuje) powinien
by¢ powigzany z uktadem drogowym, aby unikng¢ blokowania
pasa ruchu przez pojazdy oczekujgce na wjazd na parking.

(3) Parkingi kubaturowe mogg by¢é powigzane z obiektami
komunikacyjnymi (dworce autobusowe i kolejowe, petle
z uktadem drogowym) lub obiektami o innym przeznaczeniu
(takze handlowo — ustugowym lub mieszkalnym).

(4) Nalezy unika¢ sytuacji, w ktorej ciggi piesze w obrebie
parkingbw wymagajg znacznego nadfozenia drogi w stosunku
do trasy prowadzacej jezdniami manewrowymi.

3.6.4.10 Miejsca postojowe

Miejsca postojowe dla samochodow indywidualnych nie sg
kluczowym elementem wezta przesiadkowego. W  toku
projektowania wezta nalezy zatozy¢, ze bedzie on przyciggat takze
pewng liczbe oséb zainteresowanych przyjazdem samochodem
osobowym i pozostawieniem go celem przesiadki na transport
zbiorowy, a z powodu braku parkingu przesiadkowego, jego
zapetnienia lub innych czynnikbw bedg chcieli zaparkowaé
w bezposredniej okolicy wezia.
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REKOMENDACJE

(1) Priorytet parkowania na obszarach przylegtych do wezla
powinien by¢ zapewniony dla mieszkancéw okolicznych
posesiji.

(2) Nielegalne parkowanie na obszarach wezta powinno byc¢
uniemozliwione przez fizyczne $rodki ochronne, w tym stupki
blokujgce oraz odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome.

(3) Miejsca postojowe dla jednosladéw powinny byé wyznaczone
z umozliwieniem wjazdu od strony jezdni (nie z chodnika lub
poprzez przejscia dla pieszych).

3.6.4.11 Stanowiska Kiss&Ride

Stanowiska Kiss&Ride powinny umozliwia¢ szybkie wysadzenie
pasazera z samochodu osobowego, ewentualnie wyjecie jego
bagazu. Powinny by¢ zlokalizowane w miare blisko wejs¢ na
kluczowe przystanki wezta.

REKOMENDACJE
(1) Czas postoju powinien by¢ wyznaczony i Scisle przestrzegany.

(2) Przy duzych weztach mozliwe jest wyznaczenie strefy
podwozenia/odbioru poprzez odpowiednie bramki. Czas
wjazdu powinien umozliwia¢ zatadowanie/wytadowanie
bagazu oraz pasazerow i dojazd do bramki wyjazdowej. W
przypadku przekroczenia czasu wjazdu mozliwe jest
pobieranie optat.

(3) Przy matych weztach czas postoju na stanowisku Kiss&Ride
moze by¢é wymuszany np. kontrolg za pomocg kamer.
Przekroczenie czasu postoju wigzatoby sie
z odpowiedzialnoscig jak za nielegalne zatrzymywanie.

3.6.4.12 Stanowiska tadowania autobuséw elektrycznych

Infrastruktura do tadowania autobuséw elektrycznych moze byc¢
istotnym elementem weztéw, w szczegodlnosci tych o charakterze
petlowym.

WYMAGANIA

(1) Urzadzenia i ich posadowienie w terenie powinny by¢
przedmiotem spojnego projektu dla zapewnienia odpowiedniej
dostepnosci i estetyki.
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Rozdziat 3.6.1, str. 80

REKOMENDACJE

2) Konstrukcje wsporcze urzadzen do tadowania autobusow
elektrycznych powinny by¢ zintegrowane z innymi urzgdzeniami na
przystanku, tak aby nie kreowaé dodatkowych barier dostepnosci —
stupdw i nie utrudnia¢ wymiany pasazerow.

(3) Konstrukcje wsporcze mogg by¢ zlokalizowane albo przy
przystankach, albo w placach postojowych

(4) W zaleznosci od ukitadu petli nalezy rozwazy¢ rozdzielenie
przystanku stuzgcego do tadowania autobusow elektrycznych
i przystanku krancowego (tak, aby pojazd fadowany nie
uniemozliwiat obstugi innych pojazdéw)

3.6.4.13 Stanowiska tadowania samochodow
elektrycznych

Infrastruktura tego rodzaju nie jest powigzana w sposéb
bezposredni z rolg wezta przesiadkowego.

3.6.5 Infrastruktura transportu tramwajowego

3.6.5.1Uktad funkcjonalny w wezle

Z uwagi na koszty budowy infrastruktury i zajeto$¢ miejsca, uktad
funkcjonalny infrastruktury tramwajowej w wezle powinien byé
w miare mozliwosci uproszczony. Oznacza to, ze przebieg tras
powinien by¢ mozliwie prosty i najkrotszy.

W stosunku do tradycyjnego wezta na skrzyzowaniu tras
tramwajowych mozna jednakze projektowac wezet, na ktérym
przesiadki bedg uproszczone — poprzez sprowadzenie krzyzujgcych
sie tras tramwajowych do fragmentu przebiegu réwnolegtego, co
wymaga jednakze poprowadzenia tras innym przebiegiem ulicznym
(patrz rozdziat 3.6.1).

WYMAGANIA

(1) Geometria i funkcjonalnos¢ ukfadu komunikacyjnego (w tym
ciggow dla pieszych) powinna determinowaé rozwigzania
w zakresie uzbrojenia terenu (np. lokalizacje stupdw,
oznakowania) — elementy uzbrojenia nie powinny kolidowac
z przebiegiem ciggow
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komunikacyjnych, co wymaga odpowiedniej koordynaciji
miedzybranzowej w zakresie projektowania.

(2) Geometria toréw powinna by¢ zgodna z wymaganiami
stawianymi przez obowigzujgce przepisy.

(3) Torowisko tramwajowe powinno byé wykonane w technologii
zapewniajgcej maksymalne wyttumienie wibracji, drgan
i hatasu (zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami
wtym zakresie), zapewniajgcej elektryczng izolacje
torowiska oraz jego wiasciwe odwodnienie i trwatos¢.

(4) Trasa w miare mozliwosci powinna by¢ wydzielona z jezdni
drogi (torowisko wydzielone).

(5) W przypadkach uzasadnionych aspektami funkcjonalnymi
wezta, w szczegolnosci zapewnieniem przesiadek pomiedzy
tramwajami i autobusami albo w celu wyznaczenia
wspolnego przystanku w kierunku obstugiwanym zaréwno
przez tramwaje, jak i autobusy nalezy zaprojektowac
(z uwzglednieniem czestotliwosci kursowania pojazdéw)
wspolne przystanki autobusowo — tramwajowe. Odcinki
przystankowe oraz wspolnego przebiegu (buspasy na
torowisku) powinny uwzglednia¢ wymagania skrajni obu
typdw pojazdow.

(6) Stata organizacja ruchu i programy sygnalizacji swietlnej,
szczegoblnie w obrebie skrzyzowan, powinny zapewniac
priorytet dla tramwajow.

(7) Przystanki nalezy lokalizowa¢ w sposob zapewniajgcy
zagwarantowanie pasazerom minimalnej straty czasu na
opuszczenie peronu jak i zmiane srodka lokomog;ji.

(8) Lokalizacja przystanku powinna zezwala¢ na zwolnienie
przestrzeni od strony czota tramwaju, podczas postoju, na
wydzielenie przejs¢ dla pieszych ktére umozliwig sprawng
wymiane pasazerow na peronie.
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REKOMENDACJE

(1) Rekomendowane jest istnienie petnej liczby relacji skretnych
pomiedzy trasami tramwajowymi w obrebie wezta (nawet, jezeli
nie przewiduje sie ich uzytkowania w sytuacjach typowych).

(2) Nalezy  rozwaza¢  alternatywne  prowadzenie  torow
umozliwiajgce kierunkowg obstuge na przystankach

(3) Mozliwe jest prowadzenie trasy tramwajowej niezaleznie od
uktadu ulicznego. Trasa tramwajowa moze by¢ takze
prowadzona przez obszar zasadniczo dedykowany do ruchu
pieszego (plac).

3.6.5.2Usytuowanie przystankéw
WYMAGANIA

(1) Przystanki nalezy Ilokalizowa¢ w sposéb zapewniajgcy
zagwarantowanie pasazerom minimalnej straty czasu na
opuszczenie peronu jak i zmiane srodka lokomocii.

(2) Lokalizacja przystanku powinna zezwala¢é na zwolnienie
przestrzeni od strony czofa tramwaju, podczas postoju, na
wydzielenie przejs¢ dla pieszych ktoére umozliwig sprawng
wymiane pasazeréw na peronie.

REKOMENDACJE

(1) W przypadku stosowania relacji skretnych przystanki powinny
by¢ zlokalizowane w ukfadzie kierunkowym, za skrzyzowaniem.

(2) Przystanki autobusowo - tramwajowe obstugujgce ruch
w jednym  kierunku powinny by¢ zlokalizowane za
skrzyzowaniem.

(3) Na weztach, gdzie nie wystepujg relacje skretne lub przystanki
autobusowo - tramwajowe, przystanki na trasach
tramwajowych nalezy zasadniczo lokalizowa¢ przed
skrzyzowaniem.
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3.6.5.3 Petle tramwajowe
WYMAGANIA

(1) Uktad geometryczny petli powinien, w miare mozliwosci,
ogranicza¢ liczbe punktow kolizji z ruchem pojazdéw,
pieszych i rowerzystéw.

(2) Uktad torow powinien umozliwia¢ wyprzedzanie sktadow
innych linii.

(3) Nalezy rozwazy¢ mozliwe usytuowanie petli tramwajowych
na terenach juz zajetych przez elementy stuzgce komunikacji
np. pod obiektami inzynierskimi.

(4) Teren wewnatrz petli powinien by¢ w mozliwie duzym stopniu
zagospodarowany (np. przez lokalizacje miejsc obstugi
pasazerow, punktow ustugowo — gastronomicznych,
wytyczenie stanowisk postojowych dla rowerow, UTO lub
pojazdéw komunikacji publiczne;j).

(5) Torowiska powinny by¢ w sposdb wyrazny wyréznione od
ciggéw pieszych (poprzez zréznicowang nawierzchnie, lub
pasy nawierzchni o innej fakturze poza skrajnig ruchu
tramwajowego). Wygrodzenia nie sg wymagane, ale ze
wzgledu na warunki miejscowe mogqg zosta¢ zastosowane.

REKOMENDACJE

(1) Nalezy dazy¢ do tworzenia wspdlnych przystankéw
odjazdowych obstugujgcych caty ruch w danym kierunku.
W przypadku petli o charakterze posrednim istotne jest, aby
wspolne przystanki odjazdowe obstugiwaty zaréwno ruch
przelotowy, jak i wyjezdzajgcy z petli.

(2) Petle tramwajowe powinny umozliwia¢ zmiane kierunku
jazdy tramwajow jednokierunkowych. Dopuszczalne jest
stosowanie petli przeznaczonych wytagcznie dla sktadéw
dwukierunkowych jako rozwigzan tymczasowych lub
pomocniczych na sieci.

(3) Petle tramwajowe mogg by¢ wyposazone w tory
odstawcze, réwniez o charakterze zeberkowym.
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(4) Ukfad petli powinien umozliwia¢ obstuge przystanku w ramach
zespotu przystankowego w przypadku wyjazdu ze wszystkich
torow (rowniez odstawczych).

(5) Zasady prowadzenia ruchu na petli mogg przewidywac jej
objazd przez sktady w celu podstawienia ich na wiasciwy
przystanek dla odjezdzajgcych. Zalecane jest jednak takie
uksztattowanie petli, aby mozliwa byta obstuga wszystkich
przystankow i postdj bez dwukrotnego objezdzania petli.

(6) Petla moze by¢ zrealizowana jako jednokierunkowe linie
w uktadzie ulicznym.

3.6.5.4Perony przystankéw tramwajowych
WYMAGANIA

(1) Peron przystanku tramwajowego powinien by¢é wyodrebniony
Z jezdni i wyniesiony w stosunku do gtéwki szyny. Wysokos¢
wyniesienia zaleca sie dostosowa¢ do uzywanego taboru
tramwajowego w sposob umozliwiajgcy pasazerom bezpieczne
wsiadanie i wysiadanie.

(2) Nowoprojektowane przystanki powinny umozliwiaé obstuge
dwoch sktadow jednoczesnie. Minimalna dlugos¢ perondw
powinna zatem wynosi¢ 66 m.

(3) W przypadku przystankéw obstugujgcych tylko jedng linie lub
ograniczong liczbe kurséw mozliwe jest zastosowanie krotszej
krawedzi przystankowej (33 m).

(4) Szerokos¢ peronu przystanku tramwajowego powinna byc¢
dostosowana do natezenia ruchu pasazerskiego w godzinie
szczytowe).

(5) Usytuowanie forma rozwigzania i wymiary wiat na przystankach
tramwajowych nie powinny utrudniac ruchu pieszych i wymiany
pasazerow.

(6) Pomiedzy krawedzig peronu od strony torowiska a wiatami
nalezy zachowaé trase wolng od przeszkdd. Istniejgce
przeszkody (tawki, wiata, stupy itp.) powinny by¢ w miare
mozliwosci usytuowane w jednej linii lub ich krawedz od strony
trasy wolnej od przeszkod powinna znajdowac sie w jednej linii.
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REKOMENDACJE

(1) W miare mozliwosci nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ dojscia na
przystanek z obu krahcoéw peronu

(2) Rampy tgczace perony z przejsciem dla pieszych powinny
mie¢ szerokos¢ rowng peronowi.

(3) Geometria przystankow  autobusowo-tramwajowych
powinna uwzgledniac zréznicowane parametry
obstugiwanych pojazdow.

(4) Na peronach od strony jezdni powinny by¢ zastosowane
ostony przed ochlapywaniem (np. niska zieleh) przez
pojazdy oraz wygrodzenia zapewniajgce bezpieczenstwo.
Osftony i wygrodzenia nie mogg ogranicza¢ wymaganych
pol widocznosci.

(5) Pochylenie peronéw powinno zapewnia sprawny splyw
wod powierzchniowych i roztopowych.

3.6.5.5 Powigzania ciggdéw pieszych i tramwajowych

REKOMENDACJE

(1) Na przejsciach pieszych oraz przejazdach rowerowych
przez tory wykonane z szyn typu kolejowego nalezy
stosowacC nawierzchnie przejazdow z systemem ptyt
wewnetrznych eliminujgcym rowki.

(2) Z uwagi na bezpieczenstwo pasazeréw przejscia dla
pieszych nie powinny by¢ zlokalizowane tak, aby piesi
przechodzili przez rozjazdy (dla kierunku jazdy ,na
iglice”) — ze wzgledu na mozliwo$¢ przyciecia buta lub
stopy przez iglice.

(3) Na obszarze szeroko pojetego wezta mozliwe jest
pozostawienie torow tramwajowych (w nawierzchni) bez
wyznaczania szczegotowych miejsc ich przekraczania.
Powinny by¢é one jednakze wydzielone pasami
nawierzchni o innej fakturze, wyczuwalnej dotykowo
poza skrajnig ruchu tramwajowego.

(4) Gdy mozliwe jest dojscie do peronéw tramwajowych
z obu koncow, zalecane jest zlokalizowane przejs¢ dla
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pieszych przez tory tramwajowe na obu koncach peronéw.

3.6.6 Infrastruktura transportu kolejowego i metra

W przewazajacej wiekszosci przypadkow stacje kolejowe na terenie
miejskim i stacje metra sg odseparowane wysokosciowo od uktadu
drogowego oraz ciggow pieszych. W innych sytuacjach, wyniesienie
peronéw ponad poziom terenu rowniez oznacza roznice poziomow
do pokonania. Pod tym wzgledem zastosowanie do nich bedg miaty
postanowienia dotyczace przejs¢ réznopoziomowych.

REKOMENDACJE

(1) Nalezy zapewni¢ spojnos¢ rozwigzan materiatowych,
estetycznych i informacyjnych niezaleznie od zréznicowania
zarzgdcow obiektéw czy terenu.

(2) W ramach konstrukcji stacji nalezy dazy¢é do tego, aby
dominujgcy kierunek przesiadek (np. poranne przesiadki na
pociagi w kierunku centrum) byt maksymalnie uproszczony. Dla
przystankow kolejowych potozonych w poziomie terenu
rekomendowana jest analiza mozliwosci stworzenia przesiadek
drzwi w drzwi pomiedzy pociggami i autobusami, ewentualnie
tramwajami.

(3) Na weztach, w ktérych duzy potok ruchu odbywa sie w jednym
kierunku od linii kolejowej (analogicznie — metra lub
tramwajowej) mozna rozwazy¢ prowadzenie ruchu torami
w dwoch kierunkach na réznych poziomach z peronami
jednokrawedziowymi od strony dominujgcego kierunku ruchu
pasazerow i tym samym stworzenie mozliwosci dostepu
chodnikami o umiarkowanym pochyleniu do kazdego
Z peronow.

(4) Nalezy dazy¢ do spodjnosci rozwigzan w obszarze stacji
kolejowych. Rekomendowane jest rownolegte umieszczanie
peronéw (zamiast stosowanego niekiedy systemu perondéw
naprzeciwlegtych), ktére utatwia przemieszczenia pasazeréw
miedzy peronami.

(5) W przypadku przystankéw kolejowych i metra zastosowanie
peronéw dwukrawedziowych moze ograniczy¢ liczbe wejsé
i wind na peron.
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(6) Stacje kolejowe i metra zlokalizowane w obszarze
zurbanizowanym  powinny mie¢ perony dostepne
przynajmniej z obu stron. W przypadku stacji o wigkszym
natezeniu ruchu lub dtuzszych peronach (stacje kolejowe
obstugujgce ruch dalekobiezny) rekomendowane jest
dodatkowe, srodkowe przejscie (pod lub nad torami), tgczace
perony i przystanki innych srodkéw transportu lub otoczenie.

(7) Projektowanie ciggow pieszych i innych elementow
infrastruktury w poblizu przystankow kolejowych i metra musi
uwzgledniac mozliwos¢ wystepowania nagtych

zwiekszonych potokdéw pasazerdw.

(8) W obrebie weztdw obejmujgcych przystanki kolejowe lub
metra rekomendowane jest usytuowanie publicznych toalet.

3.6.6.1 Aspekty architektoniczne
REKOMENDACJE

(1) Nalezy dazy¢ do ujednolicenia rozwigzan architektonicznych
miedzy weztem przesiadkowym i stacjg kolejowa/metra.

3.6.6.2 Przejscia piesze przez tory kolejowe

Z uwagi na natezenie ruchu kolejowego w obszarze
aglomeracyjnym nalezy dgzy¢ do eliminacji przejs¢ w poziomie szyn
przez tory kolejowe. W niektérych miejscach (szczegdinie
w przypadku bezposrednich dojs¢ na perony na liniach, po ktérych
kursujg pociggi aglomeracyjne i regionalne zatrzymujgce sie na
danym przystanku i w zwigzku z tym na odcinku przy peronach
poruszajgce sie¢ ze zmniejszong predkoscig) stanowig one jednak
wiasciwe rozwigzanie. W stosunku do takich przejS¢ stosuje sie
przepisy dotyczace infrastruktury kolejowej.

REKOMENDACJE

(1) Przejscia przez tory szlakowe w obrebie wezta powinny by¢
zabezpieczone rogatkami.

(2) W przypadku przejs¢ przez tory nieuzywane w regularnym
ruchu pociggow dopuszczalne sg inne sposoby
zabezpieczenia (np. labirynty, oznakowanie).
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(3) Na przejsciach pieszych oraz przejazdach rowerowych przez
tory nalezy stosowa¢ nawierzchnie przejazdéw kolejowych
z systemem ptyt wewnetrznych eliminujgcym rowki.

3.6.7 Urzadzenia techniczne w wezle

W stosunku do wszelkich urzgdzen technicznych na obszarze wezta
nalezy zapewni¢ obecnos¢ spojnego pod wzgledem estetycznym
i funkcjonalnym projektu, ktéry bedzie uwzgledniat urzgdzenia
techniczne réznych branz i sposéb ich posadowienia.

WYMAGANIA

(1) Skrzynki elektryczne, skrzynki sterowania réznymi instalacjami
i urzgdzeniami, teletechniczne itp. nie mogg mieé¢ charakteru
urzgdzen wolnostojgcych. Urzadzenia te powinny by¢
zgrupowane i wbudowane w inne obiekty architektoniczne,
ewentualnie np. w stupy ogtoszeniowe.

(2) Urzadzenia typu kontenerowego nie sg dopuszczalne jako
wolnostojgce; nalezy wbudowac je w istniejgce lub powstajgce
obiekty architektoniczne.

(3) Hydranty przeciwpozarowe nie powinny by¢ zlokalizowane na
ciggach pieszych.

(4) Bramki i stupy trakcyjne oraz stupy linii przesytowych
nietrakcyjnych, zlokalizowane w przestrzeni dostepnej dla
pieszych, powinny by¢ zabezpieczone dla zapewnienia
bezpieczenstwa (ostony ostrych krawedzi elementéow
stalowych) oraz estetyki.

REKOMENDACJE

(1) Urzadzenia wentylacyjne infrastruktury potozonej pod
poziomem terenu powinny by¢ utrzymane w spojnym
estetycznie uktadzie jak i w miare mozliwosci nie mieC
dominujgcego charakteru.
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3.7 Jakos¢ i estetyka wezta

3.7.1 0Ogolne zasady zagospodarowania przestrzeni

WYMAGANIA

Jakos¢ i estetyka majg duze znaczenie przy projektowaniu
zorientowanym na doswiadczenia uzytkownika tzw. user
experience. Aby stworzyé przyjazne otoczenie potrzeba
interdyscyplinarnego  podejscia. Wiele aspektéw pozornie
niezwigzanych bezposrednio z uzytkownikami musi zostac
dopracowanych.

(1) Monumentalne zatozenia powinny by¢ odrzucane juz na etapie
planowania. Zbyt duze rozmiary budowli utrudniajg identyfikacje
uzytkownika z danym miejscem. Anonimowos¢ uzytkownikow
nie wptywa pozytywnie na poczucie bezpieczenstwa.
Postrzeganie skali obiektéw i ocena ich rozmiaréw jest
powigzana ze zdolnos$cig postrzegania cziowieka. Odlegtosé
z ktérej mozna rozpoznac twarz drugiego cziowieka i ustyszeé
jego gtos jest rézna w zaleznosci od osoby, natomiast jako
$rednie wartosci graniczne mozna przyjaé 20-30 m*2.

(2) Negatywne oddziatywanie na psychike powodowane przez
hatas, poruszajgce sie pojazdy, dtugie korytarze, przejscia
podziemne powinno by¢ minimalizowane za pomocg rozwigzan
architektonicznych, stosowania zieleni i naturalnych
materiatow.

(3) Kolorystyka wezta powinna byc¢ jednolita i stonowana. Jest to
najwazniejsze w miejscach, gdzie znajdujg sie piktogramy
i tablice informacji pasazerskiej. Nalezy uzywaé stonowanej
palety barw, preferowane sg szarosci z mozliwymi delikatnymi
odcieniami innych koloréw. Nalezy unika¢ intensywnych
koloréw przykuwajgcych uwage, jezeli nie petnig one funkcji
ostrzegawczej lub nie sg zwigzane z systemem informacji
pasazerskiej.

(4) Powierzchnie przegrod budowlanych i wyposazenie nie
powinny byc btyszczace, aby nie powodowaé
niekontrolowanych odbi¢ $wiatta. Przeszklenia powinny by¢
oznakowane kontrastowymi pasami (Zgodnie ze Standardami
Dostepnosci M. St. Warszawy).
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(5) Urzadzenia takie jak centrale wentylacyjne, wentylatory,
rozdzielnie elektryczne powinny by¢ obudowane lub znajdowaé
sie poza zasiegiem wzroku uzytkownikow.

(6) Nalezy unika¢ duzych ,martwych” ptaszczyzn w bezposrednim
sgsiedztwie miejsc, w ktorych podrézni oczekujg na srodek
transportu lub wzdtuz ciggow pieszych. Jezeli, mimo
racjonalnego rozplanowania wezta, takie sytuacje mogg miec¢
miejsce, nalezy im zapobiec np. $ciany bez okien mogg by¢
czesciowo pokryte roslinnoscig pnacg, by¢ ozdobione muralem,
posiadac artykulacje np. w postaci gzymséw, pseudoryzalitu.

3.7.2 Mata architektura

Obiekty matej architektury majg wptyw na wygode i jakosé
przestrzeni. Moga stanowi¢ wysokiej jakosci dodatek do architektury
obiektu i tworzyé spojng cato$¢ z koncepcjg architektoniczng
danego wezta. Elementy matej architektury mogg mie¢ rézne formy
na weztach w réznych lokalizacjach.

WYMAGANIA

(1) Wszystkie elementy wyposazenia powinny by¢ bezpieczne
w uzytkowaniu, zaprojektowane zgodnie zasadami ergonomii,
powinny uniemozliwia¢ lub utrudnia¢ dokonywanie aktow
wandalizmu. Przy ich doborze nalezy takze wzigé pod uwage
estetyke i tatwos¢ utrzymania czystosci ich samych oraz
otoczenia.

(2) Elementy matej architektury powinny wyrdzniac sie wizualnie na
tle swojego otoczenia, np. jasna fawka (stal nierdzewna) na tle
ciemnej $ciany, ciemny kosz (kolor antracytowy RAL 7016) na
jasnej nawierzchni.

(3) Ogrodzenia:

¢ Nie nalezy stosowac ogrodzen z poziomymi elementami
wypetnienia, umozliwiajgcymi wspinanie;

e Zalecane jest wypetnienie ogrodzenia pionowymi
stupkami lub zastosowanie wypetnienia taflg szklang.

Strona 152 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem
ich klasyfikacji

Jakosc¢ i estetyka wezta

o Tafla szklana powinna posiada¢ oznakowanie, np. wzér,
pasy, grafika z logo. Oznakowanie powinno by¢
umieszczone na szkle w sposob trwaty.

e Zalecany odstep miedzy pionowymi stupkami balustrady
oraz innymi elementami wypetniania - nie wiecej niz
12 cm.

REKOMENDACJE
(1) Miejsca do siedzenia:

¢ Przynajmniej 1/3 miejsc siedzgcych na terenie wezia
powinna by¢ wyposazona w podtokietniki.

e Powinny by¢ przedzielone, aby uniemozliwi¢ potozenie
sie na nich.

e W przypadku miejsc do siedzenia skutecznie
odseparowanych od opadow atmosferycznych nalezy
rozwazy¢ montaz fadowarek USB dla urzgdzen
mobilnych.

e Zalecane jest zroznicowanie wysokosSci siedzisk, w celu
zapewnienia komfortu osobom o réznym wzroscie.

(2) Kosze na $mieci:

e Powinny by¢ przytwierdzone do elementéw
konstrukcyjnych spetniajgcych réwniez inne funkcje: np.
podparcie zadaszenia, stupy konstrukcyjne, $ciany
przejscia podziemnego.

o Wolnostojgce kosze powinny przylega¢ do nawierzchni
cata powierzchnig podstawy.

e Ich forma oraz lokalizacja nie powinna wptywac
negatywnie na szerokos¢ uzytkowg ciggow pieszych.

e Mozna zastosowac kosze z przeziernych materiatow, jesli
wynika to z wymagan dot. bezpieczenstwa.

(3) Porecze do odpoczynku na stojgco, spoczniki;

e Zaleca sie stosowaé na weztach obstugujgcych duza
liczbe podréznych;
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e Zajmujg mniej miejsca niz tawka, dzieki czemu znajdzie
zastosowanie w wiekszej ilosci miejsc.

(4) Gabloty, tablice informacyjne;
e Powinny posiadac oswietlenie wewnetrzne;

e Wolnostojgce gabloty powinny posiadaé poprzeczke
pomiedzy podporami, aby osoba niewidoma mogta wyczué
przeszkode laska.

(5) Poidetka i urzadzenia zapewniajgce dostep do wody zaleca sie
lokalizowaé¢ pod zadaszeniem.

Standardy Dostepnosci

i Sl BRIy Inne elementy typu konstrukcje wsporcze powinny by¢ zgodne ze

Rozdziat 8. Przejscia dla . . .
Sk, B e 2 Standardami Dostepnosci M. St. Warszawy.

architektura i meble miejskie
Elementy funkcjonalne obiektéw matej architektury pokazuje

ilustracja ponizej.
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llustracja 21 Mata architektura — aspekty funkcjonalne
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Legenda - llustracja 21.:
(1) Miejsce na odstawienie bagazu;
(2) Podiokietniki;
(3) Wygodne oparcie;
(4) Konstrukcja tatwa do utrzymania w czystosci;
(5) Materiaty o niskim wspoétczynniku przewodnosci cieplnej;

(6) Przestrzen zajmowana przez uzytkownika. Wieksza dla
tawki, mniejsza dla spocznika;

(7) Zadaszenia koszy utrudniajgce dostep ptakom.
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3.7.3 Zielen

Opracowanie standardow dotyczacych kwestii szeroko pojetej
zieleni ma na celu pomoc projektantom weztéw komunikacyjnych
w procesie ksztattowania szaty roslinnej, z wykorzystaniem jej
potencjatu. Troszczgc sie jednoczesnie o bezpieczehstwo i komfort
uzytkownikéw, dbajgc o zieleh istniejgca, jaki i infrastrukture
techniczna.

W  kwietniu 2016 r. zostaty opracowane, dla Warszawy,
~STANDARDY  KSZTALTOWANIA ZIELENI WARSZAWY”.
Dokument ten jest zatgcznikiem do Programu Ochrony Srodowiska
dla m. st. Warszawy na lata 2017- 2020 z perspektywg do 2023 r.
Zostaly w nim ujete kompleksowo wszystkie kwestie zwigzane
z zakfadaniem i pielegnowaniem terenéw zielonych. Wiedza zostata
usystematyzowana, podzielona na poszczegdlne czesci, by
w przejrzysty sposéb méc wdrozyC je z zycie — w procesach
projektowych. Jak informuje tres¢: ,Wszystkie projekty
i opracowania oraz dziatania zwigzane z ksztattowaniem zieleni
Warszawy (z wytgczeniem laséw miejskich) powinny opierac sie na
wytycznych zawartych w niniejszych standardach.” Standardy sg
zgodne ze wszystkimi aktualnymi zapisami aktow prawa.

W niniejszym opracowaniu wymienione zostang jedynie niektére
punkty, w oparciu 0 inwentaryzowane wcze$niej wezty
przesiadkowe. Tak by zwréci¢ uwage na kwestie wymagajgce
poprawy, zaobserwowane ze zwigkszong czestotliwoscig Iub
szczegolnie ucigzliwe. Bedg one bezposrednim odniesieniem do
kolejnosci wypunktowania ,Standardéw Ksztattowania Zieleni
Warszawy”.

Zadaniem os6b projektujgcych wezty komunikacyjne jest dbatosc
0 rozwoj zrownowazony. Coraz bardziej rozwiniete fragmenty
miasta zwigzane z transportem prywatnym i publicznym stanowig
ogromng ingerencje w krajobraz. Aby zniwelowa¢ negatywne skutki
urbanizacji nalezy bezwzglednie zadba¢ o ochrone $rodowiska
przyrodniczego, fad przestrzenny i estetyke aglomeradji.
Podstawowe kwestie zwigzane z dbatoscig o srodowisko, na ktore
nalezy zwréciC uwage w procesie projektowania weztow
komunikacyjnych.: planowanie i projektowanie uwzgledniajgce
interakcje miedzy powietrzem, lgdem i systemami wodnymi,
organizmami zywymi, budowanymi strukturami i skutki dziatalno$ci
czlowieka. Zielen i mata architektura powinny tworzy¢ klarowne
i mozliwe do dobrego os$wietlenia uktady przestrzenne.

Strona 157 z 195

IDOM



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji

Jakosc¢ i estetyka wezta

IDOM

Majgc na uwadze postepujgce w drastycznym tempie zmiany
klimatyczne, tworzenie sie w miastach swoistego topoklimatu,
zaleca sie priorytetyzacje zadan w kierunku ochrony przyrody.
Projektujgc zielen we wtasciwy sposob wptywa sie bowiem na:

poprawe jakosci powietrza, poprzez zwiekszenie powierzchni
biologicznie czynnej. Rosliny filtrujg powietrze z pytdw i toksyn
oraz wytwarzajg tlen. Dodatkowo poprzez zmniejszanie ilosci
samochodow, dzieki priorytetowemu traktowaniu sieci pieszych,
rowerowych i lokalnych sieci transportu publicznego;

redukcje hatasu, ktéry jest wyjgtkowo ucigzliwy zaréwno dla
ludzi jak i zwierzat zyjgcych w miastach;

zwiekszenie bioretencji, czyli kumulacji wody opadowej
w sposob umozliwiajgcy wydtuzenie czasu jej wykorzystania dla
roslin. Poprawia to jednoczesnie warunki wilgotnosciowe na
danym obszarze;

poprawe  warunkéw  termicznych  poprzez  dziatanie
przeciwstoneczne (zacieniajgce) oraz przeciwwiatrowe. Tworzy
sie pozagdane przeptywy mas powietrza, niweluje zas te
niepozadane. Obecnos$¢ bogatej szaty roslinnej zabezpiecza
przed gwattownymi zmianami temperatury, zatem dobowa
amplituda jest mniejsza.

zwiekszenie bioréznorodnoéci, co pomaga chroni¢ dziko
wystepujgce gatunki fauny przyczyniajgc sie do wzrostu ich
populacji w miastach;

poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw weztdéw. Zieleh moze
stanowi¢ doskonatg bariere pomiedzy kolejno wystepujacymi po
sobie strefami przeznaczonymi dla roznych uzytkownikéw. Pas
zywoptotu moze utrudni¢ pieszym wtargniecie na Sciezke
rowerowg i odwrotnie, spowolni¢ ruch. Da sie wskazac kierunki
poruszania sie (kanalizowa¢ ruch). Zle pielegnowana zielen
moze natomiast stwarzaC zagrozenie, poprzez zastanianie
widocznosci;

kierowanie ruchu we wiasciwy, pozadany przez projektanta
sposob; w zaleznosci od indywidualnego zapotrzebowania
moze to by¢ spowolnienie, roztadowanie, przyspieszenie ruchu;

poprawe estetyki otoczenia, w niektorych miejscach
maskowanie elementéw mniej estetycznych;
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e polepszenie samopoczucia, odbidr przestrzeni, mozliwosé

wypoczynku w dogodnych warunkach. Cien, blisko$¢ roslin,
przyjemny zapach, czy tadny wyglad znaczaco wptywajg na
stan psychiczny cztowieka. Niweluje sie zjawisko zwane
stresem wielkomiejskim;

odbiér miasta w oczach mieszkancéw i osoéb podrézujgcych.
Warszawa, jako stolica kraju powinna zdecydowanie
doktada¢ staran i doinwestowaé gtowne wezly
komunikacyjne, jako miejsca czesto odwiedzanie przez
turystow, a co za tym odzie tworzgce niejako wizytdwki
miasta. Budowanie genius locci, a dalej tozsamosci miasta —
klimatu miejsca.

Przejrzyscie wida¢ na powyzszych przyktadach funkcje jakie spetnia
zielen przyuliczna (za Szafranko 2012%3):

funkcja izolacyjna;
funkcja techniczna;
funkcja krajobrazowa;
funkcja przyrodnicza;

funkcja spoteczna.

Te pozytywne praktyki majg na celu rowniez zacheci¢ jak najwieksza
ilos¢ mieszkancéw do Kkorzystania ze $rodkéw transportu
publicznego. Im przyjemniejsza w odbiorze jest przestrzen publiczna
tym chetniej kierowcy przesigdg sie z aut i podrézujg komunikacjg
miejska lub rowerami.

Proponowane dziatania:

zachowanie juz istniejgcych terenow przyulicznej zieleni
wysokiej i niskiej;

rozwoj zadrzewien przyulicznych jako naturalnego
zacienienia chodnikbw o wielu poziomach, powigzanie
projektowanych nasadzen z zielen istniejgcg, zapewniajgc
spojnosc¢ wizualng;

wprowadzanie na szerszg skale tzw. zielonych $cian,
zacienianie zielenig placow miejskich;
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e prawidtowy dobdr gatunkéw - wg wskazah Standardow

Ksztattowania Zieleni Warszawy Rozdziat 2.1. ( w zaleznosci od
danych warunkéw siedliskowych: kwestia gleby,
nastonecznienia, warunkéw  wilgotnosciowych, wielkosci
przestrzeni, napowietrzenia, pozgdanego pokroj koron,
ograniczonej tamliwosci gatezi dzieki wyeliminowaniu gatunkéw
o miekkim drewnie, odpornosci na zageszczenie i zasolenie
gleby, odpornosci na szkodniki, ograniczonej inwazyjnosci,
niesadzenie roslin: majgcych ptytki system korzeniowy; stabo
umocowanych w glebie, powodujgcych niebezpieczenstwo
wywrécenia sie; wymagajgcych duzo swiatta, zyznej
i prochnicznej gleby; o duzej tamliwosci i kruchosci konarow;
o0 matej odpornosci na trudne warunki Srodowiska miejsko-
przemystowego; mocno pylgcych, zuwagi na dobro
mieszkancow i przechodnidéw;  zrzucajacych  owoce,
wytwarzajgcych ciernie i puch nasienny; o silnym, trudnym do
kontrolowania rozroscie i braku typowego pokroju);

projektowa¢ zielen w sposob wielofunkcyjny: w tym
uwzgledniajgc funkcje klimatyczne, hydrologiczne;

jezeli to mozliwe sadzi¢ drzewa w skupiskach po 2-3, co zwieksza
ich szanse na prawidtowy rozwoj;

projektujac zielen zwracaé¢ szczegdélng uwage na wymogi
bezpieczenstwa nie tylko w kontekscie prowadzenia drzew, ale
tez stosowania krzewow i roslin okrywowych w celu np:
ograniczenia o$lepiajgcych reflektorow mijajgcych samochodoéw;

rozdzielcze pasmo zieleni, usytuowane dla ochrony
przeciwolsnieniowej wsrdd paséw szybkiego ruchu, powinno by¢
obsadzone gtdéwnie krzewami o neutralnych barwach;

w doborze gatunkoéw nalezy uwzglednia¢ sezonowg zmiennosc¢
roslin tj. kwitnienie, owocowanie, przebarwianie sie, a takze
zmienno$¢ poprzez starzenie sie roslinnosci;

stata opieka i pielegnacja;

niestosowanie  rozwigzah  wiasciwych  dla  ogrédkow
przydomowych;

dostosowanie nasadzen do konkretnych ciggow
komunikacyjnych — inne dla strefy srédmiejskiej, inne dla osiedli
mieszkaniowych, jeszcze inne dla stref podmiejskich;
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dostosowanie skali nasadzen do wielkosci przestrzeni;

dostosowanie kolorow i form do miejsca z uwagi na wptyw na
komfort i bezpieczehstwo jazdy;

state uzupetnianie roslin, ktore wypadty (inaczej brak jest
ciggtosci formy, przez co nastepuje utrata waloru
dekoracyjnego);

kiedy mozliwe wprowadza¢ gatunki o ozdobnych lisciach,
korze, pedach, owocach, ciekawym pokroju oraz obficie
kwithgcych — nadajgc miejscom unikatowego charakteru;

uwzgledniac¢ znaczenie roslin zimozielonych;

ujednolicenie estetyki przestrzeni z zielenig -wyprowadzenie z
weztidbw  komunikacyjnych  nieestetycznych  elementow
wyposazenia, ktére sg stare, niespojne, wprowadzajg chaos
informacyjny typu: skrzynki, stupki, lampy;

dazenie do uzyskania mozliwie najwigkszej powierzchni
biologicznie czynnej, w rozumienie prawa budowlanego oraz
konteksty przyrodniczego;

wymiana drzew co 20-40 lat w zaleznosci od przystosowania
gatunku do warunkéw miejskich (za: Borowski i Pstrggowska
(2009 ,....nasadzenia przyuliczne drzew nalezy traktowac jak
rodzaj plantacji. A czas uprawy drzew winien by¢ uzalezniony
od odpornosci, naturalnej trwatoéci, a takze ich lokalizaciji.
Podejscie takie wynika przede wszystkim z trudnych
warunkéw miejskich, z ktérymi wigze sie przedwczesnego
zamieranie drzew miejskich, stad tez okres uprawy powinien
by¢ krotki zawsze wtedy, gdy zaczynajg pojawiac sie oznaki
przedwczesnego starzenia sie. Nawet wtedy, gdy posadzone
drzewa nie osiggng dojrzatosci i docelowych rozmiarow.
Wazne jest zachowanie ciggtosci w sadzeniu, dosadzaniu i
wymianie starszych okazow.”;

kiedy mozliwe stosowa¢ nasadzenia o szerokosci powyzej
3 m, jezeli ponizej to unika¢ duzych drzew nadajgcych
ciezkos¢ aranzacjom (wowczas zastosowac nizsze drzewa
wraz z roslinno$cig okrywowa, na tle trawnikow);

na szerokich pasach sadzi¢ drzewa i krzewy w uktadzie
wielowarstwowym stopniujgc roslinnosc¢ w trojwymiarze;
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¢ gdy mozliwe w pasach zieleni przyulicznej wprowadza¢ wiekszg
liczbe niewysokich krzewow lub roslin okrywowych, w postaci
akcentow lub plam - zamiast trawnikéw, ktére nie petnig
znaczgcych funkcji

e w zieleni pasow drogowych nie sytuowac kwietnikdw, czy
pojedynczych roslin ozdobnych - niemozliwych do zauwazenia
w trakcie jazdy, trudnych w pdzniejszej pielegnacji

e nasadzenia zieleni na terenie rozlegtych skrzyzowan, w tym
rond nie powinny przekraczaC 1m wysokosci, zaleca sie
stosowanie barwnych roslin, aby zatozenia byty rozpoznawalne
niepowtarzalne ze wzgledu na forme jak i dobér roslin

e gdy mozliwe projektowaé ogrody deszczowe i zbiorniki
retencyjne

e projektowacC taki kwietne i trawniki ekstensywne zamiast
zwyktych potaci trawnika

e uSwiadamianie mieszkancow miasta | nastawianie ich
pozytywnie do srodkéw transportu publicznego

e propagowanie zdrowego stylu zycia i uzywanie pojazdow
napedzanych sitg migsni

o dbato$¢ o prawidiowe zabezpieczanie roslin podczas prac
zwigzanych z budowg czy konserwacjg

Nalezy zwréci¢ uwage, ze nieprawidiowo posadzone drzewa mogg
niekiedy ptywac na zwigkszenie zuzycia energii poprzez zacienianie
domow w sezonie grzewczym, czy blokowac lekkie powiewy wiatru
w lecie. Wazne, aby przy projektowaniu urbanistycznym
uwzgledniaé wtasciwosci barier z roslin drzewiastych w zakresie
regulacji warunkow klimatycznych wewnagtrz kompleksow miejskich,
po rozpatrzeniu kazdej sytuacji indywidualnie. Nie da sie
wypracowa¢  jednego, sprawnego  systemu nasadzen,
dostosowanego do wszystkich typow weziéw komunikacyjnych.
Zbyt blisko siebie posadzone drzewa, czy krzewy mogg zmniejszy¢
szybkos¢ wiatru nawet do zera, co w trakcie gorgcego lata zwiekszy
uczucie niedostatku komfortu, poprzez odczuwalny brak ruchu
powietrza w sytuacji ograniczonego przewiewu i niemoznosci
zmniejszenia gorgca przez wyparowanie. Warto mie¢ na uwadze,
ze w warunkach klimatycznych Polski tereny zielone wptywajg
tagodzgco na warunki termiczne oraz aerosanitarne terendw
zurbanizowanych gtéwnie w okresie cieptym.
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REKOMENDACJE

(1)

)

3)

Zastosowanie systemow anty-kompresyjnych, w tym
podtozy strukturalnych w przypadku drzew nowo-
projektowanych (niezbednych w szczegdlnie trudnych
warunkach siedliskowych). Dodatkowym wskazaniem jest
obsadzanie nizszymi roslinami (najlepiej ptozacymi) okolic
pni drzew. Korzeniom drzew starszych, jak i nowo-
posadzonych trudno jest zapewni¢ dobre warunki, gdy sg
narazone na rozjezdzanie przez samochody, deptanie,
stawianie na nich ciezkich przedmiotow. W obrebie niemal
kazdego z badanych weztéw znaleziono misy drzew, gdzie
zamiast dobrej gleby byto twarde klepisko. W przypadku
drzew istniejgcych dokonaé¢ odstonigcia bryty korzeniowej,
po sprawdzeniu sytuacji dobraé odpowiedni system
antykompresyjny  np.. system napowietrzajgco -
nawadniajgcy. Przy czym w systemie tym stosowac rury
perforowane o $rednicy nie mniejszej niz 60 mm (nie
stosowa¢ zwyktych rur drenarskich o matych przekrojach).
Do tego stosowac tréjnik ustawiajgcy wlot rury w pozyciji
pionowej (rura okalajgca bryte w pozycji poziomej, zas
spustowa w pionie. Uwaga: rury nalezy wykorzystywac takze
do efektywnego podlewania drzewa.

Dobd6r odpowiednich gatunkéw. Przyktad ztej praktyki
widoczny na wezle Dw. Wilehski — niefortunnie dosadzono
glediczje trojcierniowg (Gleditsia triacanthos) pomiedzy
miejscami postojowymi dla aut. Przyktad ztych praktyk to
takze topole berlinskie przy wezle Sw. Bonifacego (tu jednak
starsze egzemplarze).

Unikanie potaci trawiastych, ktére stwarzajg trudnosci
w utrzymaniu, z uwagi na potrzebe ciggtej pielegnacji. Przy
Dw. Wilenskim torowisko powinno by¢ obsadzone niska
roslinnoscig okrywowa — najlepiej bylinami. Przy wszystkich
inwentaryzowanych  wezlach  zaobserwowano  duze
fragmenty zaniedbanych trawnikéw, ktére zamiast tego
mogtyby by¢ pokryte mato wymagajgcymi niskimi bylinami.
Podstawowg cecha taczgca grupe ,rosliny okrywowe” jest ich
zdolnos¢ tworzenia zwartej i jednorodnej powierzchni.
Zastosowanie ich do szybkiego zadarnienia duzych
powierzchni jest popularnym trendem w howoczesnej sztuce
ksztattowania krajobrazu. Duzy wybor wsrod gatunkow roslin
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okrywowych daje mozliwosé réznorodnych zastosowan
w terenach zieleni. Wiele gatunkéw stosuje sie w trudnych
miejscach np. powierzchniach silnie zacienionych Ilub
nastonecznionych, na pochylosciach terenu, przy samych
jezdniach. Dodatkowo skutecznie zmniejszajg prace
konserwacyjne w terenach zieleni. Ograniczajg zdolnosc¢
kietkowania chwastéw, zmniejszajg erozje gleby i parowanie
wody. W przypadkach szczegolnych, gdy wymagane,
stosowac rosliny niskie, nieprzekraczajgce 10 cm (np.: przy
zblizaniu sie do skrajni jezdni celem zachowania widocznosci)

(4) Bardzo wazny punkt, na ktéry bezwzglednie nalezy zwrdcic
szczegoblng uwage to 3.1.3.3. ,Zielen towarzyszaca arteriom
komunikacyjnym”. Do podrozdziatu ,Zielen izolacyjna” trzeba
doda¢ informacje, ze zieleh moze oddziela¢ ruch pieszy
i rowerowy od jezdni, ale dobrze aby rozdzielata $ciezke
rowerowg od chodnika — zwiekszytoby to bezpieczenstwo
uzytkownikéw i wptywato na podwyzszenie komfortu.

(5) Dbatos¢ o odpowiednie przycinanie roslin tak, aby nie
zastaniaty pola widocznosci. W wielu miejscach odnotowano
bujnie rozrodniete krzewy, ktore potencjalnie stwarzaty
zagrozenie. Przy wezle Metro Imielin krzewy wzdtuz Sciezki
rowerowej, odgradzajgce takze przystanek autobusowy Metro
Imielin 04, sg na tyle wysokie, ze cyklisci mogg nie zauwazy¢
wychodzgcych z terenu przystanku osob kierujgcych sie
w strone Urzedu Dzielnicy Ursynéw.

Dodatkowo nalezy pamietaé o tym, ze zielen moze by¢ narzedziem,
dzieki ktéremu poprawimy znaczaco komfort na przystankach i w ich
okolicach. Drzewa, krzewy, pngcza i byliny mogg dawac zacienienie
(zmniejszajgc znaczgco temperature asfaltu/betonu i podnoszac
komfort termiczny uzytkownikdw), stanowi¢ ostone od wiatru czy
opadoéw atmosferycznych (spowolnienie predkosci wiatru oraz
fizyczna bariera dla deszczu czy $niegu), zatrzymywacé wilgo¢ po
opadach (co sprzyja takze powstawaniu mniejszej iloSci katuz),
filtrowa¢ duzg ilos¢ zanieczyszczen lotnych, ktére sg w powietrzu.
Tworzg w ten sposob korzystniejszy mikroklimat, dajacy mozliwos¢
odpoczynku.
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3.7.4 Dodatkowe funkcje przestrzeni publicznej

WYMAGANIA

(1) Reklamy i szyldy nie moga znajdowac sie zbyt blisko
elementéw informaciji pasazerskiej; zaleca sie stosowac pole
ochronne o szeroko$ci przynajmniej potowy szerokosci
reklamy;

REKOMENDACJE

(1) Na duzych weztach nalezy rozwazy¢ stworzenie lokalnej
dominanty jako miejsca spotkan i punkt orientacyjny. Moze
by¢ ona przedmiotem konkursy lub dziatah artystycznych.

(2) Aby podnies¢ atrakcyjnos¢ i zmniejszy¢é anonimowosc¢
przestrzeni, w wybranych miejscach oczekiwania zaleca sie
wprowadzi¢ powierzchnie posdwiecong informaciji kulturalnej/
popularno-naukowej/ historii zwigzanej z danym miejscem;

(3) Przy doborze ustug nalezy rozwazy¢ zakaz sprzedazy
alkoholu na terenie wezta.

Przestrzenie publiczne petnig niezwykle wazng role w zyciu
kazdego wspéiczesnego cztowieka. Niektore ich (przestrzeni
publicznych) elementy stanowig o jej przeznaczeniu, a tym
samym posiadajg cechy predestynujgce je do korzystania z nich
w okreslony sposob. Tereny zielone w przestrzeni publicznej
oraz ich wptyw na jako$¢ zycia miejskiego to obszerny temat.
Warto zwréci¢ uwage, ze tereny zielone bedgce fragmentami
weztbw  komunikacyjnych, bgdz nierozerwalnie z nimi
korespondujgce w przestrzeni miejskiej petnig istotng role,
z uwagi na poprawe jakosci zycia mieszkancow miast - przy
nieustajgcym wzroscie aglomeracji miejskich. Sg istotnym
sktadnikiem jej struktury oraz tworzg szczegdlng przestrzen
spoteczna. Funkcje zieleni ujete ogdlnie to: rekreacyjno-
wypoczynkowa, ekologiczno-ochronna, estetyczna
i dydaktyczna. Poza ostatnia wymieniong wszystkie inne
dotyczy¢ mogg weztéw komunikacyjnych, w szczegodlnosci tych
duzych, gdzie mamy do czynienia z olbrzymim obszarem
i wieloma przystankami.
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3.7.5 Wytyczne jakosciowe i materiatlowe

Najwazniejszym kryterium doboru materiatdw i okreslenia
standardéw jakosciowych jest bezpieczenstwo uzytkowania. Ze
wzgledu na to, iz wezly sg uzytkowane w réznych warunkach
atmosferycznych, przez wielu réznych uzytkownikoéw, catodobowo,
przez 7 dni w tygodniu, nalezy zwrdoci¢ szczegolng uwage na
parametry zwigzane z trwatoscig zastosowanych materiatow.

WYMAGANIA

(1) Nawierzchnie obszarow poruszania sie pieszych:

Antyposlizgowos$c¢ to gtowne kryterium, ktore nalezy spetnic
przy doborze nawierzchni ciggdéw pieszych. Nalezy zwrdcié
szczegblng uwage na posadzki w miejscach takich jak
krawedz peronu, schody state, poczatek i koniec schodéw
i chodnikéw ruchomych. Elementy oznakowania dotykowego
nie mogg pogarszac parametru antyposlizgowosci posadzki,
np. sliskie podtuzne elementy mocowane do nawierzchni.
Nie nalezy stosowac krat stalowych w miejscach narazonych
na dziatanie niekorzystnych warunkoéw atmosferycznych;

Powinny mie¢ wiasciwosci przeciwodblaskowe;

Rozwigzania materiatowe nawierzchni powinny uwzgledniac
lokalizacje danego wezta przesiadkowego (np. strefa
ochrony konserwatorskiej) [ wytyczne opisane
w dokumentach Standardy dostepnosci, oraz Standardy,
wytyczne projektowe iwykonawcze infrastruktury dla
pieszych. Nalezy wzig¢ pod uwage odpornos¢ danej
nawierzchni na zabrudzenia typu resztki jedzenia, gumy do
zucia, odchody zwierzat, itp. i obecnos¢ sSrodkow
agresywnych chemicznie typu s6l drogowa.

(2) Elementy metalowe:

Powinny posiada¢ zabezpieczenie antykorozyjne zgodne
z norma;

Elementy metalowe, ktére sg widoczne dla podréznych,
powinny by¢é pomalowane Ilub wykonane ze stali
nierdzewnej. Nie nalezy pozostawiaé elementéw
ocynkowanych bez powtoki malarskiej, z racji niskich
walorow estetycznych.
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(3) Bezpieczenstwo uzytkowania:

Wyposazenie i inne elementy znajdujgce sie w zasiegu
uzytkownikéw powinny posiadac zaokraglone brzegi;

Tafle szklane powinny by¢ zakonczone profilami
z wyoblonymi krawedziami. W zadnym miejscu, gdzie
moga przebywac podrézni nie nalezy pozostawia¢ tafli
szklanej bez zabezpieczenia krawedzi;

Przeszkody przezroczyste powinny by¢ odpowiednio
oznaczone, aby byty dostrzegalne réwniez przez osoby
0 ograniczonej zdolnosci widzenia (Zgodnie ze
Standardami Dostepnosci M. St. Warszawy).

(4) Zabezpieczenia przed aktami wandalizmu:

Preferowane jest przytwierdzenie wyposazenia do
podtoza i $cian, w taki sposéb, aby elementy kotwigce
nie byty widoczne dla uzytkownika. Wyposazenie
i urzgdzenia nie powinny mie¢ widocznych $rub/
tgcznikow.

REKOMENDACJE

(1) Nawierzchnie obszaréw poruszania sie pieszych:

Zalecane jest zachowanie zgodnosci z normag
DIN 51130 pod wzgledem antyposlizgowosci.

Zalecane jest, aby rozne materiaty sgsiadujgce ze sobg
w nawierzchni byly ztozone z elementéw o podobnych
wymiarach. Wyjgtkiem jest sytuacja, gdy materiaty sg
celowo dobrane tak, aby podkresli¢ rézne funkcje
obszaréw.

Aby rozrézni¢ przestrzen piesza np. na strefe ruchu
I oczekiwania  mozliwe jest przyporzgdkowanie
okreslonego materiatu do powierzchni o danej funkcji

Zalecane jest, aby odwodnienia liniowe byly utozone
prostopadle lub réwnolegle do kierunku poruszania sie
podréznych lub do kierunku utozenia nawierzchni.
Z powodu swojej wyczuwalnej struktury mogag petnic
podobng funkcje jak elementy dotykowe dla osob
niewidomych.
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e Nalezy wzig¢é pod uwage zastosowanie niefazowanych
elementéw nawierzchni, aby ograniczy¢ hatas generowany
przez bagaz na koétkach.

(2) Wykonczenie $cian:

e Wykonhczenie powinno utatwia¢ utrzymanie czystosci —
preferowane materiaty o wysokim stopniu twardosci, gtadkie.

e Nalezy wzig¢ pod uwage zabezpieczenie anty-graffiti Scian
na najwiekszych weztach.

e Nalezy zwroci¢  szczegdélng uwage na  detale
architektoniczne w obszarach widocznych dla uzytkownikow,
m.in.: potagczenia konstrukcji wsporczych i nawierzchni,
pofgczenie scian i posadzki, potgczenie Scian i sufitu.

(3) Sufity:

e Wyposazenie zamontowane na suficie powinno by¢
rozmieszczone w sposéb uporzgdkowany: w osiach,
rzedach, itp.

e Sufit powinien umozliwia¢ fatwy dostep do przestrzeni
technicznej.

(4) Instalacje:

e Zaleca sie, aby elementy typu kraty napowietrzajgce,
obudowa rozdzielnic elektrycznych itp. posiadaty kolor jak
najbardziej zblizony do koloru $ciany, w ktorej sg
umieszczone, tak aby nie wyrdzniaty sie wizualnie.

e Zaleca sie prowadzi¢ kanaty wentylacyjne i inne instalacje w
sposob niewidoczny dla uzytkownika. Np. ukryte nad sufitem
podwieszanym. Jednak, gdy instalacje sg widoczne powinny
by¢ pomalowane w kolorze stropu, aby nie przyciggac¢ uwagi.

e Wszelkiego rodzaju kable typu elektryczne,
telekomunikacyjne, nalezy prowadzi¢ w sposéb niewidoczny
dla uzytkownikéw, w systemowych korytach kablowych,
wewnatrz profili wyposazenia itp.
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llustracja 22 Bezpieczenstwo uzytkowania
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Legenda - llustracja 22:

(1)
(@)

()

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

(9)

Antyposlizgowa nawierzchnia;

Sciezki prowadzace dla niewidomych — szczegdlnie przydatne
w otwartej przestrzeni, na placach, szerokich peronach;

Oznaczenie kolorem z6ttym krawedzi pierwszego i ostatniego
stopnia w biegu schodow;

Kontrasty kolorystyczne podkre$lajg granice ptaszczyzny
ruchu;

Stopnie pozbawione noskow;

Roéwnomierne  oswietlenie, zwlaszcza w  miejscach
przeznaczonych na oczekiwanie podroznych;

Przezierne przegrody, aby nie tworzy¢ niewidocznych
zautkow;

Zabezpieczone wszystkie krawedzie tafli szklanych,
znajdujgce sie w przestrzeni przeznaczonej do poruszania sie
podréznych;

Brak cokotow lub innych elementow stwarzajgcych ryzyko
potkniecia sie.
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3.8

Informacja dla uzytkownikéw weziéw

3.8.1 0Ogolne zasady tworzenia systemoéw informacji

3.8.1.1 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej

WYMAGANIA

Podczas planowania rozmieszczenia informaciji w przestrzeni nalezy
wzig¢ pod uwage ponizsze zagadnienia:

1)

)

®3)

(4)

®)

Informacje ze strzatkami kierunkowymi powinny znajdowac sie
we wszystkich newralgicznych punktach, takich jak
skrzyzowania, rozwidlenia ciggow pieszych.

Elementy systemu informacji wizualnej powinny byc¢
rozmieszczone w przestrzeni z nalezytymi odstepami od
siebie, tak aby nie gromadzi¢ zbyt wielu informacji w jednym
miejscu.

Nalezy stosowaé: pola ochronne wokdt elementow
oznakowania statego i dynamicznej informacji pasazerskiej,
ktére powinny jasno odseparujg je od innego oznakowania
i reklam.

Nalezy dazy¢ do tego, aby ilos¢ informacji widocznej dla
uzytkownika, w kazdym miejscu na wezle, nie byta zbyt duza.
Nalezy braé pod uwage wszystkie nosniki informaciji:
informacje wizualng, reklamy, szyldy punktéw ustugowych,
tablice ogtoszeniowe, itp.

Minimalna wysokos¢ spodu elementéw oznakowania czy
innych elementéw konstrukcyjnych nad ciggami pieszymi
powinna wynosi¢ 220cm (zgodnie ze Standardami
Dostepnosci M. St. Warszawy).

REKOMENDACJE

(1)

(2)

Zaleca sie, aby elementy informacji pasazerskiej byly
powigzanie z obiektami obstugi podréznych na ktérych sie
znajdujg. Oznacza to, ze np. jezeli dana informacja
0 odjazdach znajduje sie na peronie, oznacza to ze jest
zwigzana z liniami, ktére sg obstugiwane z tego peronu.

Aby utatwi¢ uzytkownikowi poruszanie sie po obszarze wezta
mozna zastosowa¢ schematy przedstawiajgce jego
uproszczony uktad funkcjonalny z oznaczeniem kierunkow
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Informacija dla uzytkownikéw weztéw

Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy,

Rozdziat 9. Informacja
tekstowa, graficzna, glosowa
i dotykowa, 9.1. Informacja
tekstowa i infografiki

TSI PRM, Rozdziat 4.2.1.10.
Informacje wizualne:
drogowskazy, piktogramy,
informacja drukowana lub
dynamiczna

odjazdu $rodkéw transportu. Na takim schemacie, przystanki
mogg posiada¢é numery powielone w przestrzeni lub aby
powigza¢ informacje ze $ciezkg poruszania sie uzytkownika
mogg zostaé oznaczone trasy dojscia do konkretnych peronow.

e Schematy tego rodzaju mogg znalez¢ zastosowanie na
weztach znajdujgcych sie blisko destynacji turystycznych
lub w dzielnicach biznesowych. Grupa docelowa odbiorcow
to turysci i ludzie odbywajgcy podroze biznesowe.

(3) Zaleca sie aby szczegotowe informacje typu przebieg tras,
godziny odjazdu nie byty niepotrzebnie powielane, aby
usprawnic ich aktualizacje.

(4) Informacje dotyczgce przebiegu tras pieszych, ze strzatkami
kierunkowymi, powinny znajdowac si¢ na obrzezach wezta oraz
w kazdym miejscu potencjalnej zmiany kierunku poruszania sie.

(5) Zalecane jest, aby rozmieszcza¢ oznaczenia konsekwentnie na
terenie catego obiektu. Informacja powinna znajdowac sie w
przewidywanych  przez  uzytkownika  miejscach.  Np.
oznakowanie wyjS¢ z przejscia podziemnego zawsze pod
sufitem na wprost wyjscia (zgodnie ze Standardami
Dostepnosci M. St. Warszawy).

(6) Zalecane jest umieszczanie informacji dla podréznych,
w pierwszej kolejnosci pod sufitem. Informacje umieszone na
Scianach lub na posadzce nalezy traktowac jako dodatkowe.

(7) Zalecana wysoko$¢ spodu elementéw oznakowania czy innych
elementow konstrukcyjnych nad ciggami pieszymi powinna
wynosi¢ nie mniej niz 240 cm.

3.8.1.2Formowanie elementéow systemu informacji
pasazerskiej

WYMAGANIA

(1) Wszystkie  znaki  dotyczgce  bezpieczenstwa,  znaki
ostrzegawcze, znaki nakazu iznaki zakazu muszg zawierac
piktogramy (zgodnie z TSI PRM).

(2) Informacje o godzinach przedstawiane cyframi musza byc¢
podawane w uktadzie 24-godzinnym. (zgodnie z TSI PRM).
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(3) Czcionki, piktogramy, inne znaki powinny spetniac
nastepujgce wymagania:

e Kr¢j czcionki powinien posiadac jak najwiecej grubosci
znakow mozliwych do zastosowania. Szeroki wybor utatwi
dostosowanie typu czcionki do potrzeb izapewnienie

czytelnosci tekstu; Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy,
e Czcionka powinna by¢ bezszeryfowa (zgodnie ze Flemealizy 2L (el
. , . . tekstowa, graficzna, gtosowa
Standardami Dostepnosci M. St. Warszawy); G, Ol [
tekstowa i infografiki

o Nalezy zachowac¢ jednolite proporcje strzatki do tekstu
i piktograméw, na wszystkich tablicach na terenie wezta.

REKOMENDACJE

(1) Nalezy dgzy¢ do zapewnienia spdéjnosci graficznej systemu
oznakowania na terenie catego wezta:

o Wszystkie przystanki w obrebie jednego wezta powinny
by¢ oznaczone w charakterystyczny, jednolity sposob;

e Uzytkownik powinien przekonaé sie, ze jest na terenie
wezta na podstawie nazwy wezta wystepujgcej na
wszystkich przystankach na terenie wezta, jednolitej
kolorystyki systemu informacji lub oznaczenia graficznego
wystepujgcego na wszystkich jego elementach.

(2) Forma oznakowania powinna uwzglednia¢é uwarunkowania
otoczenia.

e Na terenie wezla przy dworcu dalekobieznym
oznakowanie powinno by¢ jak najprostsze
i maksymalnie czytelne - dobrze wyrdznia¢ sie
z otoczenia. Natomiast, jezeli w otoczeniu wezia
znajduje sie np. charakterystyczny obiekt sportowy,
mozna przedstawic go na piktogramach
z podkresleniem jego unikalnych cech (np. kolorystyki).
Mozna w tym celu wykorzysta¢ styl graficzny jego
systemu identyfikacji wizualnej;

e Oznakowanie powinno respektowa¢ rozwigzania
architektoniczne, tj. tworzy¢ spojng cato$¢ z materiatami
wykonczenia, stylem obiektu;
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Standardy Dostepnosci

M. St. Warszawy,

Rozdziat 9. Informacja
tekstowa, graficzna, gtosowa
i dotykowa, 9.1. Informacja
tekstowa i infografiki

¢ Oznakowanie wejS¢ do obiektéw obstugi podréznych
znajdujgcych sie pod ziemig i do przej$¢ podziemnych jest
szczegolnie istotne. Nalezy zauwazyC, ze zadaszenia
posiadajgce charakterystyczne formy architektoniczne
rowniez mogg petni¢ funkcje informacyjng uzytkownikow
i czesto to one sg dla podroznych sygnatem o lokalizacji
przejscia podziemnego.

(3) Poszczegdlne informacje znajdujgce sie na tablicach powinny
podlegac¢ pewnej hierarchii, okreslonej na etapie projektowania.

e Zalecany jest rozdziat informaciji zwigzanych bezposrednio
z obiektami obstugi podréznych od pozostatych informaciji.
Mozna w tym celu zastosowac inng kolorystyke tta dla
jednych i drugich informacji. Informacje zwigzane
Z obiektami obstugi podréznych powinny byé
pozycjonowane u gory tablicy.

(4) Aby zapewni¢ maksymalng czytelnos¢ tablic, zalecane jest
stosowanie nie wiecej niz 5 piktogramoéw na jednej tablicy
(zgodnie ze Standardami Dostepnosci M. St. Warszawy).

(5) Jezeli strzatka kierunkowa i inne piktogramy znajdujg sie w tym
samym wierszu, powinny by¢ ze sobg powigzane. W jednym
wierszu, po jednej stronie powinna znajdowac sie tylko jedna
strzatka.

(6) Kolor czerwony nie powinien by¢ uzywany jako podstawowy
w systemie informacji pasazerskiej (Np. czerwone tto tablic,
czerwone czcionki). Powinien by¢ zwigzany z ochrong
przeciwpozarowg i znakami zakazu.

(7) Zalecane jest, aby wszystkie drzwi na terenie wezta posiadaty
oznaczenie numeryczne, powigzane z numerem
pomieszczenia.

(8) Zaleca sie, aby przy kazdej informacji znajdowat sie piktogram

(9) Piktogram przedstawiajgcy wozek inwalidzki nie powinien by¢
stosowany jako reprezentacja  wszystkich  kategorii
niepetnosprawnosci, a jedynie udogodnienia dla 0s6b
poruszajgcych sie na wodzkach i majgcych trudnosci
Z poruszaniem sie. Udogodnienia dla o0séb z innymi
ograniczeniami powinny by¢ oznakowane by¢ oznakowane
adekwatnie do nich.
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(10) Zalecane jest, aby:

o Wielko$¢ znakow byta zalezna od umiejscowienia tablicy
w przestrzeni oraz typowej odlegtosci od niej do osoby
czytajacej (zgodnie ze Standardami Dostepnosci
M. St. Warszawy)
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llustracja 23 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na przyktadzie przejscia podziemnego
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Legenda - llustracja 23:

(1) Wyraznie oznaczone granice ptaszczyzn ruchu, otworow
drzwiowych, wejs¢ do wind, biegéw schodow;

(2) Informacja pasazerska w przewidywalnych miejscach. Np.
w osi schodow, nad wyjsciem z przejscia podziemnego;

(3) Opcjonalne dodatkowe oznakowanie kierunkowe kierujgce
do wyjs¢ z obiektu lub innych waznych miejsc;

(4) Graficzne rozréznienie informacji zwigzanych z obiektami
obstugi podréznych od innych informaciji;

(5) Ograniczona ilos¢ informacji na jednej tablicy;

(6) Wizualne oznaczenie przeszklen [ przegrod
przezroczystych.
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llustracja 24 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na przykladzie wyjscia z peronu

Strona 178 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji I D O m

Informacja dla uzytkownikéw weziéw

Legenda - llustracja 24:

(1) Przestrzen niezaktocona reklamami. Informacja pasazerska
jak najlepiej widoczna w miejscach podejmowania decyzji
0 wyborze drogi przez uzytkownika, tj. na skrzyzowaniach,
rozwidleniach ciggow pieszych, wejsciach i wyjsciach na
perony;

(2) Prosta informacja w miejscach podejmowania decyzji
o wyborze drogi. Nadmiar informacji jest niewskazany -
zalecana nie wiecej niz jedna tablica nad jednym ciggiem
pieszym;

(3) Wysokos¢ dostepna dla pieszych min. 2300 mm;

(4) Pole ochronne wokoét tablic, ktore jest wolne od jakichkolwiek
innych elementéw mogacych przyciggnaé uwage;

(5) Odstepy pomiedzy poszczegdinymi elementami systemu
informacji wizualnej;

(6) Informacja potozona jak najblizej miejsca, ktérego dotyczy.
Informacje kierunkowe w osi ciggdw pieszych, informacje
0 odjazdach blisko krawedzi peronowej, itp.
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DO PARKINGU P+R WYJSCIE NA ULICE

llustracja 25 Przyktad przedstawienia informacji na perspektywicznym  wezly o znaczeniu

schemacie kierunkowym ponadmiejskim (klasa 1)
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Odjazdy w kierunkach:
Cm. Wolski,

Metro Mitociny,
Annopol,

Plac Narutowicza,
Koto

llustracja 26 Przyktad przedstawienia informacji na ptaskim schemacie

kierunkowym

Odjazdy w kierunkach:
Wiatraczna,

P+R Aleja Krakowska,
Goctawska,

Banacha,

Goctawek,
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llustracja 27 Schematy widocznosci oznakowania

Legenda — llustracja 24, llustracja 27:
(1) Sciete narozniki - dobra widoczno$é;
(2) Narozniki o kagtach prostych — staba widocznosc;

(3) Potozenie informaciji pasazerskiej na odpowiedniej wysokosci
— dobra widocznosé;

(4) Potozenie informacji pasazerskiej za obnizeniem stropu -
staba widocznos¢.

Strona 182 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem
ich klasyfikacji

Informacija dla uzytkownikéw weztéw

3.8.2 System informacji wizualnej (dynamicznej)

W zakresie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
(wyswietlajgcego informacje o rzeczywistym spodziewanym czasie
odjazdu poszczegdlnych $rodkéw transportu) nalezy braé¢ pod
uwage:

¢ funkcjonalnosci systemu sterujgcego pracg wyswietlaczy;
e poprawng konstrukcje i dziatanie wyswietlaczy;

e odpowiedni dobdr lokalizacji wyswietlaczy;

e odpowiedni dobdr wyswietlaczy do danej lokalizacji.

WYMAGANIA

(1) Na wyswietlaczach informacji pasazerskiej nie mogg byc¢
wysSwietlane reklamy ani inne materiaty, nie stanowigce
informaciji dla pasazerow.

(2) Na wyswietlaczach obrazuje sie odjazdy, nie przyjazdy
srodkébw  komunikacji  (wyjatek  stanowi  mozliwosé
zastosowania wyswietlaczy przyjazdow na przystankach
kolejowych i  dworcach  autobuséw  regionalnych
i dalekobieznych).

(3) Wyswietlacze powinny ukazywaé rzeczywisty, a nie
rozktadowy oczekiwany czas odjazdu, bazujagc go na
estymaciji przyjazdu powigzanej z odczytem pozycji pojazdu.

(4) W sytuacjach, gdy pojazd jeszcze nie jest w ruchu (np. na
pierwszym przystanku za petlg) wyswietlanie informacji
o kursie powinno byC powigzane z rozktadowym czasem
odjazdu. Informacja ta powinna by¢ odpowiednio,
systemowo skorygowana w sytuacji oczekiwanego
opdznienia odjazdu (np. z uwagi na opdznione przybycie na
petle z poprzedniego kursu).

(5) Wygaszenie informacji o danym kursie na wyswietlaczu
powinno by¢ powigzane z rzeczywistym, a nie rozktadowym
odjazdem (poprzez odczyt pozycji pojazdu).

(6) Obstuga systemu powinna mie¢ mozliwos¢ wyswietlania na
wyswietlaczach komunikatéw specjalnych w przypadku
sytuacji nietypowych.
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REKOMENDACJE

(1) Wyswietlacze powinny by¢ zlokalizowane w miejscu widocznym
z tzw. punktow decyzji, czyli miejsc, w ktérych pasazerowie
muszg dokona¢ wyboru przystanku, na ktéry sie udadza.

(2) Wyswietlacze dotyczgce odjazdow poszczegolnych Srodkow
transportu powinny by¢ umieszczane w dojsciach (rowniez
przejsciach podziemnych lub naziemnych) obiektow innych
gatezi transportu — np. wyswietlacze dotyczace odjazdéw
autobuséw nalezy umiescic¢ przy zejsciu z peronu kolejowego
lub metra, analogicznie — wys$wietlacz dotyczgcy ruchu
pociggéw powinien by¢ zlokalizowany przy kluczowych
przystankach autobusowych lub tramwajowych, obstugujacych
stacje kolejowa).

(3) Dla poszczegodinych podstawowych kierunkéw wyswietlacze
w punktach decyzji powinny mie¢ charakter wspadlny, dotyczacy
wszystkich  srodkéw  transportu, anastepnie - na
poszczegolnych przystankach — podzielony wg $rodkéw
transportu obstugiwanych z tego przystanku.

(4) W przypadku, gdy z danego przystanku obstugiwana jest tylko
jedna linia, nie jest uzasadnione stosowanie wyswietlaczy
pokazujgcych wszystkie nastepne kursy pojazdéw tej samej
linii.

3.8.3 System informacji rozgtoszeniowej

Generalnie, nie stosuje sie systemow informacji rozgtoszeniowej dla
catego wezta za wyjgtkiem sytuacji awaryjnych oraz ogtoszen
specjalnych.

System rozgtoszeniowy stosowany jest na stacjach kolejowych
i dworcach autobusowych.

REKOMENDACJE

(1) System informacji rozgtoszeniowej na przystankach powinien
nagfasnia¢ obszar pod wiatg.

(2) Na obszarze pod wiatg dla odbioru informacji rozgtoszeniowej
powinna by¢ zapewniona petla indukcyjna.

Strona 184 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem
ich klasyfikacji

Informacija dla uzytkownikéw weztéw

(3) Na peronach stacji metra i kolejowych powinny byc¢
wyznaczone i oznakowane strefy z petlg indukcyjna.

3.8.4 System informacji dotykowej

3.8.4.1 System nawierzchniowej informacji dotykowej
WYMAGANIA

(1) Parametry paséw prowadzgcych, pél uwagi i pasow
ostrzegawczych powinny by¢é (zgodnie ze Standardami
dostepnosci).

(2) Sciezka prowadzaca powinna odrézniaé sie kolorem od
otaczajgcej nawierzchni. Nalezy dgzy¢ do tego, aby kolorem
zoitym byly oznakowane wytgcznie miejsca niebezpieczne
i wymagajgce szczegodlnej uwagi.

(3) Nie nalezy umieszczac reklam na nawierzchni, gdyz moze
utrudnic to orientacje podroznym.

(4) Miejsca doprowadzenia trasy wolnej od przeszkdd (zgodnie
z TSI PRM):

e Miejsce zatrzymania pojazdéw transportu zbiorowego
znajdujgce sie na terenie wezia,

e Parkingi,

o Wejscia/ wyjscia dostepne dla osd6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie,

e Punkty obstugi podréznego/ informacja,
e Kasy / automaty biletowe,

o Toalety,

e Poczekalnie.

REKOMENDACJE

(1) Zbyt duze nagromadzenie oznaczen w nawierzchni jest
niekorzystne. W zwigzku ztym, jezeli wystepuje jedna
z ponizszych sytuacji, nie jest wymagane zastosowanie
Sciezki prowadzacej:
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e $ciana lub kraweznik o wysokosci nie mniejszej niz 10 cm
(bez gablot informacyjnych Iub innych elementéw
wymagajgcych podejscia do nigj);

e wyczuwalna krawedz miedzy nawierzchniami o réznej
fakturze,

e odwodnienie liniowe zgodne z kierunkiem prowadzenia,

e gdy przebieg dojscia ma skomplikowany przebieg rowniez
nie nalezy wyznaczaé Sciezki prowadzgcej, gdyz
spowodowatoby to wprowadzenie licznych zmian kierunku,
a co za tym idzie — wiele pdl uwagi i docietych ptytek.

(2) Na granicy obszaru wezta, ostatni odcinek ztozony z elementéw
prowadzgcych powinien nakierowaC¢ uzytkownika na linie
zabudowy, kraweznik po bezpiecznej stronie chodnika lub inne
wyczuwalne elementy umozliwiajgce kontynuacje ruchu
duzej, pustej przestrzeni, na ,skrzyzowaniu”, w miejscu,
w ktérym uzytkownik ma do wyboru wiele drog. Materiat,
z ktérego wykonana jest nawierzchnia na styku z granicg
opracowania powinien by¢ dostosowany do sgsiadujgcego
materiatu okreslonego przez komédrke urzedu odpowiedzialng
za estetyke.

(3) Wazne jest, aby odpowiednio, pasy prowadzace, pola uwagi
i pasy ostrzegawcze byty stworzone z elementéw o takich
samych szerokosciach. Np. wszystkie pasy prowadzace na
terenie wezta miaty szerokosé¢ 25 cm. Zalecane jest rowniez,
aby materiaty, z ktérych sg wykonane te elementy odpowiadaty
sobie. Np. wszystkie pasy prowadzgce z ptytek kamiennych
i betonowych.

(4) Rozwigzania materiatowe:

e Preferowane rozwigzanie to $ciezka wykonana w materiale
nawierzchni,

e Opcjonalnie $ciezka moze zosta¢ przytwierdzona do
nawierzchni. Nalezy pamietac¢, aby nie nalezy stosowaé
metalowych listew.
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3.8.4.2 Mapy i plany tyflograficzne

WYMAGANIA

(1) Parametry  zgodne ze  Standardami

M. St. Warszawy,

Dostepnosci

REKOMENDACJE
(1) Zalecane rozmieszczenie:
e W poblizu miejsca podejmowania decyzji o0 wyborze drogi.

e W odstepie od tras przemieszczania sie potokow
podroznych.

e Zalecane jest takie usytuowanie map i planéw, aby
umozliwi¢ dostep uzytkownikowi z kazdej strony. W ten
sposob, uzytkownik moze tatwiej przenies¢ odwzorowanie
otoczenia z mapy na otaczajgca przestrzen.

3.8.4.3 System oznakowania dotykowego
REKOMENDACJE

(1) Oznaczenie dotykowe na elementach wyposazenia, powinno
znajdowac sie w nastepujgcych miejscach:

e W toaletach, na potrzeby, odpowiednio, informaciji
funkcjonalnych i wzywania pomocy (zgodnie z TSI PRM)

e Na pochwytach przy schodach prowadzgcych na peron
(zgodnie z TSI PRM) lub wychodzgcych poza obszar wezta;
Oznakowanie powinno znajdowa¢ sie przynajmniej na
jednym z wyzszych pochwytow;

¢ Na panelu sterujgcym windy.
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Koordynacja w BIM

4 Czynnosci do podjecia w toku prac
projektowych i wykonawczych

Wezty o znaczeniu 4.1 Koordynacja w BIM
ponadmiejskim (klasa 1)

Wezty o znaczeniu miejskim
(klasa 2) W zwigzku z tym, Zze obiekt jakim jest wezet przesiadkowy, to

skomplikowana struktura przestrzenna, nalezy wzig¢ pod uwage
wykorzystanie technologii BIM (Building Information Modelling)
podczas projektowania i budowy. W tym celu mozna wykorzystaé
model koordynacyjny 3D, tgczgcy wszystkie projekty branzowe.
Zastosowania takiego modelu moga by¢ réznorodne:

(1) Podczas projektowania:

e Mozliwosé lepszego przeanalizowania rozwigzan
przestrzennych. Symulacja réznych wariantow projektowych
tatwiejsza niz w przypadku technologii 2D.

e Wyzsza jakos$¢ zastosowanych rozwigzan.

e Wykrycie kolizji na wczesnym etapie — mniejsze ryzyko
opo6znien podczas realizaciji.

(2) W procesie weryfikacji projektu:

e Lepsza komunikacja miedzy stronami zaangazowanymi
w projekt.

e Lepsze zrozumienie projektu przez inwestora.
e Usprawnienie procesow decyzyjnych.

(3) Na etapie konsultaciji:
e Czytelny dla wszystkich sposéb przedstawienia projektu.

tatwiejsze konsultacje z jednostkami nietechnicznymi.

o Krotszy czas potrzebny na zrozumienie rozwigzan
przestrzennych.

Aby spetni¢ powyzsze funkcje, model powinien zawierac¢ co najmniej
branze takie jak:

e architektoniczna,

e konstrukcyjna,

Strona 188 z 195



Standardy i wytyczne techniczne dla weztow przesiadkowych z uwzglednieniem

ich klasyfikacji I D O m

Koordynacja w BIM

e elementy zagospodarowania terenu zwigzane z obiektami
obstugi podréznych

e instalacje wentylacji, klimatyzacji, przeciwpozarowe, wodno-
kanalizacyjne i elektryczne.

Model powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania techniczne:

e Poziom szczegdtowosci danych graficznych powinien
wiernie oddawa¢ geometrie obiektdéw i rozwigzania
materiatowe. Moze odpowiada¢ standardowi LOD300.

e W przypadku szczegdlnie skomplikowanych projektow,
nalezy rozwazy¢ zawarcie w modelu informacji takich jak:
etapowanie, fazowanie inwestycji.

e Modele branzowe powinny by¢ wypozycjonowane wzgledem
siebie w modelu koordynacyjnym. Tak aby model gtéwny
pozwalat na wglad we wszystkie projekty branzowe bez
koniecznosci ich edycji.

o Wszystkie modele skfadajgce sie na model gtdwny powinny
by¢ zapisane w jednym pliku, np. w formacie natywnym
Navisworks .nwd lub IFC.

e Oprocz modelu 3D powinna zosta¢é opracowania
dokumentacja 2D, ktéra razem znim bedzie tworzyta
merytorycznie spojng catosc.
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4.2 Analizy mikrosymulacyjne ruchu pieszego

Sposoby wykonywania analiz mikrosymulacyjnych ruchu pieszego
opisano w zatgczniku: Standardy dla analiz ruchowych wezta
przesiadkowego.

4.3 Analizy mikrosymulacyjne ruchu pojazdéw

Sposoby wykonywania analiz mikrosymulacyjnych ruchu pojazdow
opisano w zatgczniku: Standardy dla analiz ruchowych wezta
przesiadkowego.
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4.4 Koordynacja nawierzchni

W zwigzku z faktem, iz nawierzchnia na obiektach obstugi
podroznych petni wazng funkcje dla oséb niewidomych
i niedowidzacych i bardzo czesto na terenie jednego wezila jest
zastosowane wiele typow nawierzchni, nalezy dazy¢é do
skoordynowania réznych faktur, koloréw oraz oznakowania
dotykowego. W tym celu mozna przygotowa¢ wielobranzowag
plansze koordynacyjng z przedstawiajgcg nawierzchnie.

W zakres merytoryczny takiej planszy powinny wchodzic¢
nastepujace informacje:

e Zakres opracowania planszy powinien dotyczy¢ nawierzchni
po ktérych mogg poruszaé sie uzytkownicy wezta (podrézni,
obstuga), poszerzone o pas przylegty o szerokosci np. 2 m.

e Nalezy oznaczy¢ wszystkie charakterystyczne elementy
w nawierzchni, typu: wtazy i pokrywy rewizyjne zwigzane
z instalacjami i urzadzeniami, obiekty matej architektury,
cokoty, konstrukcje wsporcze pod zadaszenia, oswietlenie,
oznakowanie, SDIP, itp.

Proponuje sie nastepujgcg forme graficzna:

e Plansza powinna umozliwia¢ rozréznienie nawierzchni na
projektowang i istniejgca, planowang do pozostawienia,

o Nawierzchnia powinna by¢ przedstawiona w sposéb
umowny, za pomocg kreskowania opisanego w legendzie

e Podktad planszy powinien stanowic rysunek przedstawiajgcy
uktad funkcjonalny obiektu z wyraznie zaznaczonymi
przegrodami budowlanymi ($ciany, obudowy), schodami,
pochylniami, drzwiami i urzgdzeniami technicznymi (windy,
podnosniki dla oséb niepetnosprawnych);
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4.5 Koordynacja oznakowania

Czesto, na terenie jednego wezia przesiadkowego mozna spotkaé
informacje pasazerskg nalezgcg do wielu zarzadcow. Systemy
informacji pasazerskiej na weztach potozonych w strefie
Srodmiejskiej lub na skrzyzowaniu wielu tras charakteryzujg
skomplikowang strukturg przestrzenng i duzym nagromadzeniem
informaciji na tablicach. W takich sytuacjach pojawia sie ryzyko, ze
uzytkownik nie otrzyma spojnych informacji i jego komfort
uzytkowania z obiektéw obstugi podréznych znaczgco spada. Aby
zapobiec tworzeniu stabo czytelnych systeméw informacji mozna
przygotowac wielobranzowg plansze koordynacyjng
przedstawiajgcg oznakowanie.

Na takiej planszy nalezy zaznaczy¢ wszystkie informacje widoczne
dla uzytkownika, rowniez te niezwigzane bezposrednio z obstugg
podréznych, m.in:

e SIP istniejacy, planowany do pozostawienia;

e SDIP istniejacy, planowany do pozostawienia;

e SIP projektowany;

e SDIP projektowany;

e oznakowanie w zakresie ochrony przeciwpozarowe;j;

e oznakowanie dotyczgce bezpieczenstwa i higieny pracy;
e oznakowanie ostrzegawcze zwigzane z instalacjami;

e przestrzen przeznaczona na reklame;

e Dodatkowo, mozna uwzgledni¢ wyposazenie zwigzane
z ochrong przeciwpozarows., czujki, tryskacze, oraz oprawy
oSwietleniowe aby zweryfikowaé widoczno$¢ tablic
i piktograméw.

Proponuje sie nastepujaca forme graficzna:

e W odniesieniu do elementéow SIP i SDIP, plansza powinna
umozliwiac: identyfikacje poszczegolnych tablic/
piktograméw, ich potozenie w odniesieniu do architektury
wezta, wymiary i kolorystyke.
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o Podktad rysunkowy planszy powinien stanowi¢ uktad
funkcjonalny obiektu z wyraznie zaznaczonymi przegrodami
budowlanymi ($ciany, obudowy), schodami, pochylniami,
drzwiami i urzgdzeniami technicznymi (windy, podnosniki dla
0SOb niepetnosprawnych).

Z uwagi na to, iz kazdy wezet przesiadkowy cechujg inne
rozwigzania przestrzenne i kolorystyka, zalecane  jest
przygotowanie prototypéw elementéw informacji wizualnej
i tymczasowe umieszczenie ich na obiekcie w trakcie budowy
(mock-up). Umozliwi to zweryfikowanie decyzji projektowych,
sprawdzenie czytelnosci i utatwi korekte potencjalnych
niedociggniec.
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3 do Zarzadzenia nr 1682/2017 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 23 pazdziernika
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8 Centra Lokalne — Studium koncepcyjne dotyczace centrow lokalnych w Warszawie, OW
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® Opracowanie SARP, str. 30 — 31.
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