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Uzywane skréty i pojecia

WOWP — Wskazniki oceny weztow przesiadkowych, opracowanie dotyczgce metody oceny
weztow kalibrowanej i wdrazanej w ramach niniejszego opracowania

AMPTI — nazwa metody przydzielania oceny wskaznikowej opracowanej w ramach prac
opisanych w WOWP

Generator ruchu — umowny lub rzeczywisty punkt, miejsce, budynek, ktéry stanowi zrodto
ruchu (dowolnego rodzaju); generatorem ruchu z perspektywy wezta przesiadkowego jest wiec
kazdy punkt w ktorym pojawiajg sie podrézni (przystanek, parking, ale tez skraje ciggow
pieszych, znajdujgce sie na obwodzie wezta przesiadkowego).
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1 Wstep

Metoda wskazZnikowa stuzgca ocenie weztdw przesiadkowych zostata zaproponowana
w opracowaniu ,Wskazniki oceny weztéw przesiadkowych” (WOWP).

1.1 Zalozenia metody wskaznikowej

Dla danego wezta stosujgc metode wskaznikowa dgzy sie do uzyskania jednej liczby
zestawiajgcej oceny we wszystkich kategoriach i kryteriach, ktora bedzie stanowi¢ ocene
catosciowg wezta.

Na kazdg ze sktadowych ocen sktada sie wiele kryteriow i ich szczegdtowych wag. W ramach
kalibracji metody wskaznikowej, nalezato wymienic kryteria oceny, i przyporzgdkowac im wagi
zgodne ze sposobem postrzegania poszczegolnych elementéw przez uzytkownikow, oraz
zgodnie z waznoscig danego elementu w ocenie eksperckiej.

Na ocene sktada sie 8 wskaznikdw oceny. Zgodnie z zatozeniami AMPTI, dla kazdego
wskaznika okresla sie w sposoéb ilosciowy lub jako$ciowy ocene, na podstawie spetniania
przez dany element odpowiednich kryteridéw. Lista spetnianych kryteriow zostata spisana
wskutek audytu 9 weztéw przesiadkowych w Warszawie, analizy obowigzujgcych standardéw
i wytycznych oraz wynikéw badania opinii publicznej o tych samych 9 wezlach
przesiadkowych. Wezly te to:

e Dworzec Wilenski

e Metro Politechnika

e Metro Imielin

o P+R Aleja Krakowska
e Conrada

e Saska

e Sw. Bonifacego

e Kino Femina

e PKP Rembertéow

Elementami kalibracji metody oceny byty:

o Dobér elementéw (kryteriow, cech) podlegajgcych ocenie w ramach wezita
przesiadkowego

o Sposoéb przydzielania oceny

o Wagi poszczegodlnych cech w ocenie

1.2 Ocena istotnosci przystankéw i relacji w obrebie wezta

Zrédtowa metoda oceny zostata rozszerzona o pojecie relacji przesiadkowej wezta.

! Wskazniki oceny weztow przesiadkowych, Krukowski P., Olszewski P., Wapniarski M.
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Zgodne z pierwotnymi zatozeniami metody, przejscia pomiedzy przestankami dzielone sg na
segmenty, pomiedzy punktami podejmowania decyzji (rozdrozami, skrzyzowaniami
chodnikow itp.). Segmenty nastepnie wchodzg w sktad relacji przesiadkowej, na trasie ktorej
sie znajdujg. Tym sposobem, jeden segment moze by¢ elementem sktadowym wielu relacji,
a tym samym, ujawnia sie jego wiekszy wptyw na ocene catego wezia.

Celem takiego zabiegu byto dostosowanie oceny do wynikéw badania opinii publiczne;.
Wediug badania, wezet przesiadkowy, na ktorym wystepujg obszary o zdegradowanej
infrastrukturze, wystepujg przystanki w duzych odlegtosciach od siebie, gdzie przesiadka
wymaga przekroczenia duzej liczby paséw na jezdni, moze by¢ nadal pozytywnie postrzegany
z tego powodu, ze problemy te nie wystepujg w dominujgcych przesiadkach. Jak na przyktad,
wezet przesiadkowy z metrem w obrebie skrzyzowania, pomimo wystepowania przystankéw
zlokalizowanych po przeciwnych stronach szerokich jezdni, bedzie postrzegany pozytywnie
dlatego, ze wiekszos¢ pasazeréw wykonuje przesiadke autobus — metro lub tramwaj — metro.
Odlegtos¢ i kolizje na tych przesiadkach majg dominujgcy wptyw na opinie o wezle, a takze na
ocene polegajgca na ocenie poszczegolnych relacji przesiadkowych. Takie relacje majg takze
Swojg miare waznosci (istotnosci), co jest nastepnie uwzgledniane w ocenie. Podtrzymanie
kilkupoziomowego sposobu oceniania jest mozliwe poprzez wykorzystanie do tego
dedykowanego arkusza kalkulacyjnego.

Najlepszg miarg istotnosci sg elementy macierzy zrodto-cel przemieszczen w obrebie catego
wezta (np. w godzinie szczytu). Macierz zrédto-cel dostarcza bardzo duzo informaciji stuzgcych
ocenie wezta — pozwala na doktadne wyliczenie srednich strat czasu z przesiadek (wskaznik
W.2.1), oceni¢ przystosowanie infrastruktury wezta do wystepujgcych potokdéw podréznych
(wskaznik W.1), oceni¢ przystosowanie pod wzgledem dostepnosci informacji oraz
dodatkowych funkcji — miejsca siedzgce, toalety, punkty sprzedazy biletéw itp. Pozyskanie
macierzy zrodto-cel jest jednak stosunkowo kosztownym przedsiewzieciem, gdyz wigze sie
Z przeprowadzeniem badania ruchu pieszego. Z tego powodu, tworzenie doktadnych macierzy
zrédto-cel w celu oceny wezta nie zawsze jest zasadne.

1.3 Zalozenia metody oceny jakosci infrastruktury

Jakos¢ infrastruktury oceniana jest dla obiektéw do obstugi pasazerow (przystanki) oraz
elementow przejs¢ (ciggow pieszych).

W efekcie wynikow audytow i badania opinii rozdzielono wyjsciowy wskaznik ,Jakosc
infrastruktury podstawowej” obejmujagcy stan techniczny i spetnienie standardéw dla
infrastruktury. Oddzielono elementy spetnienia standardéw od elementéw podstawowej
funkcjonalnosci, aby umozliwi¢ wystawienie pozytywnej oceny dla elementéw, ktére pomimo
wykonania w sprzecznosci z obowigzujgcymi standardami, wzglednie dobrze spetniajg swojg
role i sg pozytywnie postrzegane przez podréznych.

1.4 Wskazniki oceny

Ocena jest przydzielana weztom przesiadkowym w kategoriach osmiu wskaznikdw oceny.

e W1 Podstawowa funkcjonalnosé
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o W2 Integracja przestrzenna

o W3 Dostepnosé i jakosé

e W4 Czytelnos¢

e W5 Bezpieczenstwo osobiste

o W6 Bezpieczehstwo ruchu

e W7 Informacja

e W8 Dodatkowe funkcje

2 Elementy oceny w arkuszu OWP

Wezly przesiadkowe i ich poszczegdlne sktadowe elementy (generatory, ciggi piesze), sg
oceniane arkuszu kalkulacyjnym, ktéry narzuca osobie wypetniajgcej elementy podlegajace
ocenie i mozliwy do stwierdzany stan. Pozwala to zapewni¢ spojnos¢ ocen.

Ocena Wezta Przesiadkowego we wskaznikach oceny jest skladana w opisany ponizej
sposob.

Najwazniejszym elementem sktadowym ostatecznej oceny sg oceny relacji przesiadkowych
wezta. Relacjg przesiadkowg jest kazda relacja zrédto-cel pomiedzy srodkami transportu
i zrodtami przesiadek.

Podroz w kazdej relacji przesiadkowej rozpoczyna sie na danym przystanku/parkingu/peronie,
odbywa sie przez znane elementy infrastruktury i ciggi piesze (segmenty): chodniki, schody,
przejscia dla pieszych, przejécia podziemne, a konczy sie na docelowym przystanku. Kazdy
z elementéw znajdujgcych sie na relacji (generatory, jak i ciggi piesze) majg swojg
indywidualng ocene we wszystkich wskaznikach, ktére go dotyczg. Podstawg oceny wezta jest
wiec wystawienie ocen kazdemu przystankowi oraz segmentowi ciggu pieszego na trasie
przesiadki. Dla kazdej relacji przesiadkowej, wypetnia sie liste elementdéw na trasie, obliczajgc
z nich wynikowg ocene relacji. Nastepnie ocena wszystkich relacji, wraz z wagami relacji,
sktada sie na ostateczng ocene.

Tabela 1 Lista relacji dla wezta przesiadkowego sktadajacego sie z trzech przystankéow

Element
sktadowy N

Element
sktadowy ...

Element
sktadowy 2

Element
sktadowy 1

Cel Waga relacji

Przystanek 1

Przystanek 1

Przystanek 1

1
Przystanek 1 | Przystanek 2 4 Przystanek 1 Chodnik 1 Przystanek 2
Przystanek 1 | Przystanek 3 2 Przystanek 1 Chodnik 2 Przystanek 3
Przystanek 2 | Przystanek 2 3 Przystanek 2
Przystanek 2 | Przystanek 3 1 Przystanek 2 Chodnik 3 Przystanek 3
Przystanek 3 | Przystanek 3 2 Przystanek 3

Relacjg przesiadkowg jest tez relacja z danego przystanku na niego samego (przesiadka
w obrebie jednego przystanku).
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Ocena danej relacji we wskazniku jest srednig arytmetyczng ocen tego wskaznika ze
wszystkich elementéw sktadowych.

Dla kazdego z elementéw sktadowych wezta nalezy dokona¢ indywidualnej oceny korzystajgc
z odpowiedniej zaktadki oceny. Odrebng zaktadke, z przypisang listg ocenianych elementow
(cech) maja:

e Przystanek autobusowy/tramwajowy
e Peron kolejowy
e Stacja metra

e Chodnik

e Przejscia dla pieszych
e Schody

e Przejscie podziemne
e Parkingi

Tabela 2 Lista elementéw oceny przystanku (fragment)

Wskainik\ Oceniana cecha

w1 Dtugo$¢ krawedzi przystankowej

W1 Nawierzchnia bez znacznych zagtebien i wybojow
w1l Wysoko$¢ kraweznika

W1 Wystepuje stupek/tabliczka przystankowa

W7 Wystepuje informacja o taryfie

Dla kazdej ocenianej cechy, arkusz narzuca mozliwy do stwierdzenia stan. Kazdy z mozliwych
stanbw ma w arkuszu wpisany wplyw na ocene, ktéra jest na tej podstawie obliczana
samoczynnie. Ocena ma formute:

0. = punkty_startowe + suma( stwierdzony_stan_1,stwierdzony_stan_2 ,...)

Przy czym kazdy element ma punkty nadawane na start. Element, ktéry na start dostat ,17, jest
nastepnie oceniany na podstawie stwierdzonych negatywnych stanow. Element, kt6ry dostat
na start ,0”, jest oceniany na podstawie pozytywnych stanow.
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Tabela 3 Lista mozliwych stanow dla jakosci wykonania nawierzchni przystanku

wplyw na
Jakos$¢é wykonania nawierzchni przystanku ocene

bez zarzutu 0
Progi/uskoki w nawierzchni - pojedyncze -0.1
Progi/uskoki w nawierzchni - czeste/liczne -0.25
Klawiszujgce ptyty - jedna/dwie -0.15
Klawiszujgce ptyty - liczne/czeste -0.25
Pochylenie platformy -0.1
Zagtebienia moggce skutkowaé zaleganiem wody o gtebokosci powyzej 0,5 cm -0.15
Zmiana poziomu w obrebie przystanku, podest, ciggty prog lub kraweznik o

dtugosci powyzej 1m -0.5
Obnizona jakos¢ / bledy wykonawcze przy pdzniejszych pracach - punktowe /

pojedyncze -0.1
Obnizona jakosc¢ / btedy wykonawcze przy pozniejszych pracach - kilka / liczne /

czeste -0.25

Integracja przestrzenna
Dla relacji w tabeli wpisuje sie takze:

e Odlegtosc¢ przesiadki (w metrach)
e Sume biernych strat czasu (w sekundach)

Na podstawie tych danych arkusz wylicza ocene integracji przestrzennej przesiadki w
nastepujgcy sposob:

O;p = 0,65 * Ocena_odlegtos¢ + 0,35 * Ocena_straty_czasu

Gdzie sktadowe oceny wynikajg z nastepujgcych zaleznosci:

1,2

0,8

0,6

Ocena

0,4
y = 3E-06x? - 0,0037x + 1

0,2

0 100 200 300 400 500 600
Odlegtos¢ przesiadki [m]

llustracja 1 Ocena odlegtosci przesiadki
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1.2

0,8

0,6

Ocena

04 y = -0,0091x + 1

0,2

0 20 40 60 80 100 120
Suma biernych strat czasu [s]

llustracja 2 Ocena biernych strat czasu dla przesiadki

Bezpieczenstwo ruchu

Kryteria bezpieczenstwa ruchu podlegajgce ocenie wybrano na podstawie opracowan (s. 17)
wybierajgc te sposrdéd wymienianych elementow, ktére zalezg od infrastruktury ciggéw
pieszych. Najczesciej podkreslanymi cechami wptywajgcg na niebezpieczenstwo w punktach
kolizji z ruchem pojazdow, sg widoczno$¢, predkos¢ pojazdow i szerokos¢ jezdni (pomijajac
intensywnosc¢ ruchu ulicznego).

punkty_niebezpieczenstwa
100

Opy = 0,2 = Sr_ocena_elementéw_sktadowych + 0,8 = (1 —

Oprécz bezpieczenstwa poszczegolnych elementéw sktadowych dla relacji, okresla sie takze
liczbe kolizji z ruchem pojazdéw w czasie podrézy w kazdej z relacji. Kazda nowa kolizja
zwieksza liczbg ,punktéw niebezpieczenstwa” i zmniejsza ocene. Dla relacji okresla sie
wymienione nizej kolizje, ktérym odpowiada liczba przyjetych punktéw niebezpieczenstwa.

e Pas drogi gldwnej o mniej lub rowno dwoch pasach na jezdni z sygnalizacjg — 5 pkt

e Pas drogi gtdwnej o mniej lub rowno dwoch pasach na jezdni bez sygnalizacji — 10 pkt
e Pas drogi gtdéwnej o wiecej niz dwdch pasach na jezdni z sygnalizacjg — 8 pkt

e Pas drogi gtdwnej o wiecej niz dwéch pasach na jezdni bez sygnalizaciji — 16 pkt

e Pas drogi zbiorczej o mniej lub rowno dwoch pasach na jezdni z sygnalizacjg — 4 pkt
e Pas drogi zbiorczej o mniej lub rowno dwdch pasach na jezdni bez sygnalizaciji - 8 pkt
e Pas drogi zbiorczej wiecej niz dwoch pasach na jezdni z sygnalizacjg — 6 pkt

e Pas drogi zbiorczej wiecej niz dwoch pasach na jezdni bez sygnalizacji — 12 pkt

e Pas drogi lokalnej/dojazdowej z sygnalizacjg — 3 pkt

e Pas drogi lokalnej/dojazdowej bez sygnalizacji — 5 pkt

e Pas drogi wewnetrznej/zjazdu — 4 pkt

e Tor z sygnalizacjg — 4 pkt

e Tor bez sygnalizacji — 8 pkt
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o Droga dla roweréw lub kolizyjny ciag pieszo-rowerowy — 2 pkt

W ocenie niebezpieczenstwa w arkuszu nie wystepujg formuty, ktdre ograniczajg punkty za
kolizje do 100, dlatego relacja przesiadkowa, w ktorej liczba kolizji skutkuje sumg punktéw
niebezpieczenstwa wiekszg niz 100 ma ujemny wptyw na catg ocene (obnizajgc takze ocene
wynikajgcg z bezpieczenstwa sktadowych ciggdéw pieszych).

2.1 Oceniane cechy

Ponizej wylistowano wszystkie oceniane cechy dla elementow wezta przesiadkowego.

W — waga danej cechy wewnatrz wskaznika, suma wag dla kazdego wskaznika wynosi 100%

Tabela 4 Oceniane cechy - przystanek autobusowy / tramwajowy

Wskaznik Oceniana cecha

Dtugosc¢ krawedzi przystankowej 5.0%
Nawierzchnia bez znacznych zagtebien i wybojéw 20.0%
Wysokos¢ kraweznika 15.0%
Wystepuje stupek/tabliczka przystankowa 10.0%
Powierzchnia peronu adekwatna do wielkosci ruchu 15.0%
Szerokos$¢ peronu adekwatna do wielkosci ruchu 15.0%
Zaznaczona krawedzZ przystanku 5.0%
Stan techniczny nawierzchni jezdni i kraweznika 10.0%
Stan techniczny i estetyczny przystanku 5.0%
W3 Lokalizacja przystanku poza ciggiem pieszym 5.6%
W3 | Wystepuje zotty pas z zachowanym kontrastem 5.6%
W3 | Wystepuje pas z wypustkami 5.6%
W3 | Wystepuje pas z nawierzchnig przeciwposlizgowg 5.6%
W3 | Wyznaczone pole oczekiwania na wysokosci 2. drzwi 5.6%
W3 | Wystepujgce dotykowe oznaczenia prowadzgce 5.6%
W3 Dostep wolny od przeszkdd na odlegtos¢ 1,5m od krawedzi 5.6%
W3 Dostep wolny od przeszkdd na odlegtos¢ 2,5m od krawedzi 5.6%
W3 Dostepna informacja gtosowa o najblizszym pojezdzie 5.6%
W3 Przyjazd oznajmiany gtosowo z kazdego pojazdu 5.6%
W3 | Wystepowanie wiat 5.6%
W3 | Wystepowanie fawki 5.6%
W3 | Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - rodzaj materiatu 5.6%
W3 | Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - sposob uktadania 5.6%
W3 | Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - wykonczenie 5.6%
W3 Jakos¢ wykonania nawierzchni przystanku 5.6%
W3 Generalnie mozliwy wjazd wbzka z sgsiednich ciggdw pieszych, 5 6%
. . . . . . 0
niewystepujgce powazne utrudnienia
W3 | Wystepowanie utrudnien dla niewidzgcych i niedowidzgcych 5.6%
W5 Powierzchnia objeta monitoringiem 30.0%
W5 Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu 5.0%
W5 Dostateczne oswietlenie 40.0%
W5 | Obecnos¢ ochrony/obstugi/strazy 5.0%
W5 Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 20.0%
W6 | Widocznos¢ od strony kierunku ruchu na jezdni/torach 60.0%
W6 Oddzielenie od jezdni 17.5%
W6 Ograniczenie wjazdu na powierzchnie przystanku 17.5%
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Wskaznik

Oceniana cecha

IDOM

Powigzanie z ruchem rowerowym 5.0%
Wystepuje komplet rozkltadéw jazdy 10.0%
Dostepno$¢ informac;i 20.0%
Wystepuje mapa okolicy 5.0%
Wystepuje schemat wezia 10.0%
Wystepuje komplet weztowej informacji pasazerskiej 30.0%
Wystepuje tablica DIP 20.0%
Wystepuje informacja o taryfie 5.0%

Tabela 5 Oceniane cechy - stacja metra

Wskaznik | Oceniana cecha

Przepustowos¢ wejscia do strefy biletowe;j 25.0%
Przepustowos¢ gtéwnych wejs¢ na peron 33.0%
Powierzchnia peronu adekwatna do wielkosci ruchu 12.0%
Zagtebienie peronu wzgledem poziomu terenu 20.0%
Stan techniczny nawierzchni 10.0%
Strefa zagrozenia wyrézniona pasem o kontrastowej barwie 30.0%
Strefa zagrozenia wyrézniona pasem z wypustkami 70.0%
Dostepnoé¢ po trasie wolnej od schodéw 41.0%
Wystepujace dotykowe oznaczenia prowadzace 8.0%
Dostepnos¢ po schodach ruchomych 10.0%
Dostepnos¢ wejscia do strefy biletowej 10.0%
Komunikaty gtosowe 4.0%
Miejsca do siedzenia 8.0%
Wykonanie schoddw statych zgodnie ze standardami 11.0%
Wystepowanie utrudnien dla niewidzgcych i niedowidzgcych 8.0%
Powierzchnia objeta monitoringiem 50.0%
Powierzchnia objeta systemem inteligenthego monitoringu 10.0%
Dostateczne oswietlenie 10.0%
Obecnoé¢ ochrony/obstugi/strazy 20.0%
Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 10.0%
Wystepuje komplet rozktadow jazdy 10.0%
Dostepnos¢ informacii 16.0%
Wystepuje mapa okolicy 13.0%
Wystepuje schemat wezta 14.0%
Wystepuje komplet weztowej informacji pasazerskiej 22.0%
Wystepuje tablica DIP 13.0%
Wystepuje informacja o taryfie 12.0%
Toaleta przy stacji 100.0%
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Tabela 6 Oceniane cechy - peron kolejowy

Wskaznik Oceniana cecha
Nawierzchnia bez znacznych zagtebieh i wybojéw

Powierzchnia peronu adekwatna do wielkosci ruchu 20.0%
Szerokos¢ peronu adekwatna do wielkosci ruchu 15.0%
Wyrézniona krawedz peronu 9.0%
Stan techniczny nawierzchni 26.0%
W3 Strefa zagrozenia wyrézniona pasem o kontrastowej barwie 3.0%
W6 Strefa zagrozenia wyrézniona pasem z wypustkami 30.0%

W6 W strefie zagrozenia wystepuje pas z powierzchnig przeciwposlizgowg 16.0%
Szerokos$¢ peronu pomiedzy krawedziami strefy zagrozenia min. 1,6m w 2 0%

e uzytkowanej czesci
W3 Wystepujace dotykowe oznaczenia prowadzace 3.0%
W6 Brak matych przeszkdd w odlegtoéci do 0,8m od strefy zagrozenia 31.0%
W3 Brak duzych przeszkéd w odlegtosci do 1,2m od strefy zagrozenia 5.0%
W3 Komunikaty gtosowe 4.0%
W3 Wystepuje strefa z miejscami do siedzenia 5.0%
W3 Dostepno$¢ wejécia na peron 50.0%
W8 Wiaty peronowe 20.0%
W8 Poczekalnia peronowa 15.0%
W3 Podnosnik peronowy dla wézkéw 14.0%
W3 Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - wykonczenie 4.0%
Jakosé wykonania nawierzchni peronu 4.0%
Wystepowanie utrudnienh dla niewidzgcych i niedowidzgcych 6.0%
Powierzchnia objeta monitoringiem 50.0%
Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu 4.0%
Dostateczne oswietlenie 24.0%
Obecnos¢ ochrony/obstugi/strazy 10.0%
Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 12.0%
Przechodzenie przez torowisko 23.0%
Wystepuje komplet rozktadéw jazdy 11.0%
Dostepnoé¢ informaciji 22.0%
Wystepuje mapa okolicy 10.0%
Wystepuje schemat wezta 14.0%
Wystepuje komplet weztowej informacji pasazerskiej 20.0%
Wystepuje tablica DIP 14.0%
Wystepuje informacja o taryfie 9.0%
Dodatkowe ustugi lub handel 15.0%
Toaleta na peronie 12.0%
Zadaszenie 38.0%
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Tabela 7 Oceniane cechy - parking

Wskaznik Oceniana cecha

| Nawierzchnia bez znacznych zagtebien i wybojow 20.0%
| Liczba miejsc 20.0%
| Stan techniczny nawierzchni 35.0%
| Stan oznakowania 25.0%
W3 Miejsca dedykowane osobom z niepetnosprawnosciami 80.0%
W8 Inne miejsca dedykowane 10.0%
W3 Dostepnos$¢ urzgdzen 20.0%
W8 Miejsca rowerowe 15.0%
W6 Ciggi piesze po parkingu 31.0%
W6 Oddzielenie od okolicznego ruchu pieszego 31.0%
w8 Zadaszenie 60.0%
w8 Toaleta 15.0%
W6 Predkosc¢ po parkingu 20.0%
W5 Powierzchnia objeta monitoringiem 75.0%
W5 Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu 5.0%
W6 Dostateczne oswietlenie 18.0%
W5 Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 20.0%
W Wystepuje komplet weztowej informacji pasazerskiej 100.0%

Tabela 8 Oceniane cechy - chodnik

Wskaznik Oceniana cecha

| Nawierzchnia bez znacznych zagtebien i wybojow 30.0%
| Szeroko$é chodnika adekwatna do wielko$ci ruchu 45.0%
| Stan techniczny nawierzchni chodnika i kraweznika 20.0%
| Stan estetyczny chodnika 5.0%
W3 Wystepowanie drogi prowadzacej dla niewidomych 10.0%
W3 Trasa wolna od przeszkéd 26.0%
W3 Wystepowanie tawki 7.0%
W3 Wykonanie nawierzchni - jakos¢ wykonania i stan 14.0%
W3 Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - rodzaj materiatu 7.0%
W3 Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - sposéb uktadania 6.0%
W3 Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - wykonczenie 5.0%
W3 Generalnie mozliwy przejazd na wézku, niewystepujgce powazne 15.0%
utrudnienia
W3 Wystepowanie utrudnien dla niewidzgcych i niedowidzgcych 10.0%
W5 Powierzchnia objeta monitoringiem 45.0%
W5 Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu 5.0%
W5 Dostateczne oswietlenie 25.0%
W5 Widocznos¢ 12.5%
W5 Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 12.5%
W6 Zjazdy w chodniku 20.0%
W6 Oddzielenie od jezdni 50.0%
W6 Parkowanie na chodniku 20.0%
W6 Powigzanie z ruchem rowerowym 10.0%
WA Wystepuje komplet weztowej informacji pasazerskiej 100.0%

Strona 15z 28



Standardy i wytyczne techniczne dla weztéw przesiadkowych z uwzglednieniem ich

klasyfikacji IDOI I l

Guidebook — schematy weziow

Tabela 9 Oceniane cechy - schody

Wskaznik Oceniana cecha

| Jako$é nawierzchni 24.0%
| Szeroko$é schodéw adekwatna do wielkosci ruchu 27.0%
| Wysoko$¢ stopni 14.0%
| Porecz 15.0%
W3 Schodoéw w biegu 10.0%
W3 Pas ostrzegawczy (pole uwagi) 7.0%
W3 Wykonczenie przeciwposlizgowe 8.0%
W@ Trasa schoddw statych 10.0%
W3 Bryta stopni 9.0%
W3 Gtebokos¢ stopni 7.0%
W3 Oznaczenia kontrastowe 6.0%
W3 Bieg poreczy 6.0%
W3 Dostepnos¢ poreczy 7.0%
W3 Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - wykonczenie 5.0%
W3 Inne aspekty dostepnosci 5.0%
W8 Zadaszenie 100.0%
I Wi | Schody ruchome 10.0%
W5 Powierzchnia objeta monitoringiem 67.0%
W5 Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu 3.0%
W5 Dostateczne oswietlenie 20.0%
W3 Wystepuje alternatywna pochylnia lub winda 30.0%
W5 Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 10.0%
WA Wystepuje komplet weztowej informacji pasazerskiej 100.0%

Tabela 10 Oceniane cechy - przejscie podziemne

Wskaznik Oceniana cecha
| Nawierzchnia bez znacznych zagtebien i wybojow

17.0%

| Szeroko$¢ przejécia adekwatna do wielkosci ruchu

50.0%

| Stan techniczny nawierzchni 18.0%

| Stan techniczny $cian i stropéw 9.0%

| Wysokos¢ przejscia 6.0%

W3 Wystepowanie drogi prowadzgcej dla niewidomych 11.0%
W3 Trasa wolna od przeszkdéd 19.0%
W3 Dostepno$¢ na wozku 20.0%
W3 Dostepnos¢ nawierzchni 30.0%
W3 Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - wykonczenie 10.0%
W3 Standard szerokosci przejscia 10.0%
W5 Powierzchnia objeta monitoringiem 56.0%
W5 Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu 4.0%
W5 Dostateczne oswietlenie 18.0%
W5 Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 22.0%
WA Wystepuje komplet weztowej informacji pasazerskiej 100.0%
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Tabela 11 Oceniane cechy - przejscie dla pieszych

Wskaznik Oceniana cecha

| Nawierzchnia bez znacznych zagtebien i wybojow 20.0%
| Szeroko$6 przejscia adekwatna do wielkosci ruchu 35.0%
| Stan techniczny nawierzchni jezdni/torowiska 15.0%
| Stan oznakowania 5.0%
| Roznica pozioméw 25.0%
W3 Pole uwagi 10.0%
W3 Trasa wolna od przeszkéd 10.0%
W3 Dostepnos¢ na wozku 15.0%
W3 Dostepnos¢ nawierzchni 15.0%
W6 Wystepujace kolizje 8.0%
W6 Sygnalizacja 10.0%
W6 Wyrdznienie przejscia 7.0%
W6 Uspokojenie 8.0%
W3 Wykonanie nawierzchni zgodnie ze standardami - wykohczenie 10.0%
W3 Generglni_e mozliwy przejazd na wdzku, niewystepujgce powazne 20.0%
utrudnienia
W3 Wystepowanie utrudnien dla niewidzgcych i niedowidzgcych 10.0%
W3 Dostepnos¢ dla oséb z problemami ze wzrokiem/stuchem 10.0%
W5 Powierzchnia objeta monitoringiem 75.0%
W5 Powierzchnia objeta systemem inteligenthnego monitoringu 5.0%
W6 Dostateczne oswietlenie 22.0%
W6 Widocznos¢ 35.0%
W6 Wymuszenia i hamowanie 10.0%
W5 Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 20.0%
WA Wystepuje komplet weztowej informacji pasazerskiej 100.0%

3 Odwotania

1. Krukowski P., Olszewski P., Wapniarski M.: Wskazniki oceny weztdw przesiadkowych

2. Tomczuk P., Wytrykowska A. (PW): Analiza czynnikbw wptywajgcych na
bezpieczenstwo pieszego na przejsciu dla pieszych typu ,zebra” niesterowanym
sygnalizacjg Swietlng, Logistyka 4/2015

3. Borkowski E.: Ocena bezpieczenstwa pieszych na przejsciach przez jezdnie, Transport
Samochodowy 2/2009

4. Bezpieczenstwo pieszych — Podrecznik bezpieczenstwa drogowego dla decydentéow
i praktykow, publikacja WHO wyd. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(Ministerstwo Infrastruktury | Rozwoju — 2014)
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Dodatek — dziatanie arkusza

W arkuszu oceny (OWP_wersja_0.87.xIsm) wezta przesiadkowego po otwarciu znajdujg sie
nastepujace, widoczne zaktadki:

o OWP - zaktadka podsumowujgca oceny wezia i zawierajgca finalng ocene

o Info — zaktadka z krétkg instrukcjg wypetniania i dziatania arkusza

e Generatory — zakladka w  ktérej wypetnia sie liste  generatorow
(przystankow/peronow/parkingdw) wezta przesiadkowego

o Ciggi piesze — zaktadka, w ktérej wypetnia sie liste ciggdéw pieszych podlegajgcych
odrebnej ocenie

o Relacje — zaktadka w ktérej wypetnia sie elementy oceny dotyczace relacji
przesiadkowych

e Relacje_kolizje — zaktadka, w ktorej wypetnia sie tylko elementy dotyczgce kolizji relacii
przesiadkowych z ruchem pojazdéw

e Inne aspekty oceny — zaktadka, w ktorej wypetnia sie elementy dotyczgce oceny
dodatkowych funkcji wezta oraz czytelnosci wezta

Oprocz tego, w arkuszu znajdujg sie ukryte zaktadki, ktérych przy zwyktym uzytkowaniu nie
otwiera uzytkownik (docelowo powinny zosta¢ zablokowane do edycji).

Po wypetnieniu listy generatoréw (zaktadka ,Generatory”) lub listy ciggéw pieszych (zaktadka
,Ciggi piesze”) przycisk ,generuj zaktadki” uruchamia makro, ktére do arkusza ,dokleja”
zaktadki stuzgce do oceny konkretnych elementéw sktadowych wezta, ktére zostaty wpisane
na listach. Zaktadki, ktére sie pojawiajg sg kopiami ukrytych zaktadek, ktére stanowig szablon
do oceny. Na przyktad, kazdy cigg wpisany w liste ciggéw pieszych z typem ,przejscie dla
pieszych” bedzie miat swojg zaktadke, ktéra jest kopig ukrytej zaktadki ,Pdp”.

Makro odczytuje ze spisu generatoréw i ciggdéw ich typy, tworzy kopie ukrytych zaktadek
(szablon6w) i nadaje nazwy tabelom, ale obliczenia wykonujg formuty arkusza.

Wszystkie makra w arkuszu majg dziatanie ktore porzadkuje arkusz, nadajgc nazwy
skopiowanym elementom i zmieniajgc dtugosci tabel — np. tabeli Relacje w zaktadce ,Relacje”.
Wyswietlana tres¢ tej tabeli jest obliczana z wykorzystaniem formuty, makro porzadkuje
jedynie to, by zdefiniowana tabela o nazwie Relacje konczyta sie na odpowiednim wierszu.
W teorii uzytkownik mégtby sam kopiowaé szablony i nadawaé¢ im nazwy, a nastepnie dbac
0 zachowanie odpowiedniego wymiaru wszystkich tabel oraz wtasciwe przepisywanie kodu
(nazwy zakfadki). Bytoby to jednak niewygodne i podatne na btedy.

Szablon oceny dla danego elementu ma siostrzang, ukrytg zaktadke, ktéra zawiera liste cech
podlegajgcych ocenie, mozliwe do stwierdzenia stany, wplyw kazdego ze standéw na ocene
danej cechy, wage danej cechy w ocenie wskaznika, ktérego dotyczy, oraz wage samego
wskaznika w ocenie catosciowej elementu.
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Tabela 12 Przyktad mozliwych stanow dla oceny widocznosci przystanku

Mozliwy stan| Mozliwy Mozliwy stan Mozliwy stan

Wskaznik | Oceniana cecha ‘

Mozliwy stan 5

1 stan 2 3 4
. z widok . o
Widocznosé od . widok zastfanianie . .
strony kierunku zasfonigty zastoniety w przez u?ruginlony widok osoby
W6 bez zarzutu w ; niskiego wzrostu lub na
ruchu na niewielkim| Znacznym parkujgce wozku (do 1m)
jezdni/torach stopniu stopniu pojazdy

W zakladce oceny mozna w wierszu danej cechy wybrac z rozwijanej listy stwierdzony stan.
Kazdy ze stanéw ma przyporzadkowany wptyw na ocene. Dla danej cechy mozna stwierdzi¢
wiele stanéw w kolejnych kolumnach. Catkowity ,wynik” cechy jest obliczany jako suma
stwierdzonych standw i oceny przyznanej na start obliczen. W przykfadzie w tabeli kazdy ze
standw ma ujemnag liczbe punktéw, a cecha na start ma ocene 1. Stany pozytywne (dziatajgce
na korzys¢ widocznosci) miatyby przyporzadkowang liczbe dodatnia.

Tabela 13 Przyktad wptywu stwierdzonego stanu na ocene

Wskazn . Wplyw Wplyw Wplyw Wplyw Wplyw
ik OrEEnlznt SR8 . stan 1 stan 2 stan 3 stan 4 stan 5

Widocznos¢ od

strony kierunku
ruchu na

jezdni/torach

W6

W zaktadce oceny dotyczgcej konkretnego elementu (np. utworzony z listy generatoréw
Przystanek1), po prawo, poza zasiegiem wzroku wypetniajgcego (kolumna od AL) jest tabela,
ktora sprawdza, ktore z mozliwych do stwierdzenia stanow zostaty rzeczywiscie wybrane
z rozwijanych list. Tabela ta przenosi warto$¢ punktow z zrédtowej zaktadki (EI_przystanek).
Zmiana sposobu punktowania w jednym miejscu w ukrytej zaktadce z danymi do oceny
(El_przystanek) wystarcza, by przeliczyta sie ocena dla wszystkich przystankow, ktore zostaty
juz ocenione, co przynosi duze korzysci na etapie kalibracji metody oceny wskaznikowe;.

Elementy majgce wtasny szablon;

o Przystanek autobusowy/tramwajowy — szablon zaktadka ,B_T_stop”, lista elementow
oceny — ,El_przystanek”

e Stacja metra — ,stmetro”, ,El_stmetro”

e Peron kolejowy — ,peronk”, ,El_peronk”

e Parking — ,carpark”, ,El_carpark”

e Chodnik — ,chodnik”, ,El_chodnik”

e Przejscie dla pieszych — ,Pdp”, ,El_pdp”

e Schody - ,Schody”, ,El_schody”

e Przejscie podziemne — ,Ppodz”, ,El_ppodz”

e Inny generator — ,geninny”, ,El_geninny”

¢ Inny cigg pieszy — ,ciaginny, ,El ciaginny”
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UKRYTA ZAKE ADKA

Szablon oceny elementu
sktadowego relacji

Schody chodnik

IDOM

DANE DO OBLICZEN

UKRYTA ZAKLADKA

Cechy podlegajgce ocenie
Stwierdzane stany
Przyznawane punkty
Wagi cech w ocenie

El_schody El_chodnik

Zaktadka, ktéra jest szablonem ocenianego elementu nie wymaga edytowania przy
sporzadzaniu i powinna pozosta¢ niewypetniona. Podobnie zaktadka z danymi do obliczen
oceny. Moze zachodzi¢ potrzeba wprowadzenia zmian w czasie rozwoju lub poprawek metod

oceny.

ZAKTADKA
< KOPIA Oceniany element 1
‘7
< schody_do_metra
ZAKEADKA
Oceniany element 2

chodnik_kofo_poczty

ZAKLADKA

Oceniany element 3

ZAKEADKA

L Oceniany element ...

Zmiany w stwierdzanych stanach i wptywie stanéw na ocene

W zaktadce, ktéra zawiera dane do obliczania oceny (zaktadki El_***) znajdujg sie cztery

tabele ze zdefiniowang nazwg i zakresem.

W
Wh

e Tabela 1 - ,El_peronk”, ,El_chodnik” itp. — lista cech i mozliwych do

stwierdzenia stanow

e Tabela 2 — ,el_peronk_wartosci’, ,El_chodnik_wartosci” itp. — lista zawierajgca
sposob oceny, wptyw stwierdzonego stanu na ocene i sposéb wyliczania oceny
e Tabela 3 — ,’peronk_waga_wskaznika”, ,chodnik_waga_wskaznika” itp. — lista

zawierajgca wage poszczegolnych cech w wyliczaniu oceny we wskazniku

e Tabela 4 — ,peronk_waga_wew”, ,chodnik_waga_wew” itp. — lista zawierajgca
wagi poszczegolnych wskaznikow w ocenie catosciowej — arkusz wyswietla tez
oceny catos$ciowe poszczegoélnych elementéow (chodnikdw, przystankow) ktére
majg pomniejsze znaczenie i nie licza sie do oceny catosciowej wezta (OWP)

Powierzchnia ob]-?;-ta systemer% inteligentnego monitoringu  tak

Dostateczne oswietlenie

tak
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Wprowadzenie nowego, mozliwego do stwierdzenia stanu dla cechy ,Dostateczne
oswietlenie” wymaga dopisania tego stanu w kolumnie obok stanow, ktore juz sg wypisane.
Np. nowy stan ,miejscami zbyt intensywne swiatto”

Ef VVD FOWIErZcnnia opjeta montorngiem DEZ zarzL mniej NiZ prKamera w auzej 0aiegioscl, WId0CZNo: poza Z&
Cy\Wh Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu  tak nie
=g W5 Dostateczne oswietlenie tak nie miejscami zbyt intesntywne swiatlo

wnIc L L e T L S = mr—rmr mr—m— m—m S el

Nastepnie w tabeli 2, w tym samym wierszu nadaje sie wplyw nowego stanu na ocene. Nowy
stan jest negatywny, wiec powinien mie¢ negatywny wptyw na ocene —np. -0.3. Jezeli zostanie
stwierdzony jednoczesnie z ,tak” ocena wyniesie 1 — 0.3 = 0.7, jesli zostanie stwierdzony
jednoczesnie z ,nie”, ocena wyniesie 0 — 0.3 = -0.3, ale wystawiona ocena wyniesie 0, gdyz
formuta zapewnia to, ze nie mozna wystawi¢ oceny nizszej niz 0 oraz wyzszej niz 1.

W5 Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu s 0 1 0

W5 Dostateczne oswietlenie s 0 1 0:

wAIC L S s T L s Lo T DT N B R e e - n 4 nc

Uzytkownik powinien sam dbac o to, by nie wystawia¢ ocen sprzecznych (jednoczesnie ,tak”
i ,nie”), arkusz nie weryfikuje odpowiedzi pod tym wzgledem.

Arkusz oceny daje tez mozliwos¢ oceniania danej cechy nie na podstawie sumy liczb ze
standw, ale na podstawie iloczynéw. W takim wypadku, w kolumnie ,Sktadanie oceny” nalezy
wstawi¢ litere ,m” (zamiast ,s”) i wypetni¢ odpowiednie liczby w kolumnach ,Pkt poczgtkowe”
i stwierdzanych stanéw. W przypadku iloczynu ocen punkty poczatkowe najczeéciej wynosi¢
beda 1 a stwierdzane stany bedg utamkami zmniejszajgcymi ocene.

Zmiana waznosci danej cechy w ocenie

Wagi cech w ocenie zawiera trzecia tabela arkusza (kolumny od AY). Modyfikacji w tej tabeli
podlega tylko kolumna ,Waga w wskazniku”. Kazda z cech przypisana do danego wskaznika
(np. W5) posiada indywidualny wptyw na ocene tego wskaznika. Suma wag z kazdej cechy
przy wskazniku powinna wynosi¢ 1 (100%). Zwigkszajgc wage jednej z cech nalezy
jednoczesnie zmniejszy¢ wagi ktorejs z pozostatych cech (lub kilku).

v W ¥ Wy T AL I LD T T T D AT e B A e P e D T 1 T Ee i B I e e D LT PR
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Wh Powierzchnia objeta monitoringiem 50.0%
W5 Powierzchnia objeta systemem inteligentnego monitoringu 4. 0%
W5 Dostateczne oswietlenie 24.0%
W5 Obecnosé ochrony/obstugi/strazy 10.0%
W5 Inne aspekty poczucia bezpieczenstwa 12.0%

Kontrole wag wskaznikow utatwia Tabela 4 (kolumny od BE) ktéra sumuje przyznane wagi.
Suma wag wewnetrznych powinna wynosi¢ 1 (lub 0, jesli dany wskaznik nie ma udziatu
w ocenie). Tabela 4 ma tez kolumne ,waga wskaznika” ktdéra zawiera wagi wskaznikéw
w wyliczaniu oceny catosciowej elementu (chodnika, przystanku itp.). Ocena cato$ciowa
elementu jest dodatkowg funkcjonalnoscig, nie bierze udziatu w obliczaniu Oceny Wezta
Przesiadkowego.
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W1 013 1
W2 0 0
W3 038 1
1z 0 0
W5 0.12 1
W6 013 1
W7 015 1
e 0.09 1
Total 1 6

W przypadku modyfikacji listy mozliwych do stwierdzenia stanow, a szczegdlnie dopisaniu
jednego stanu, uruchomienia wymaga makro pod przyciskiem ,przepisz cechy”

Jednym ze skutkéw dziatania makra jest zmiana zakreséw list walidacyjnych (list rozwijanych)
w zaktadkach szablonu i wszystkich elementow, ktore sg kopig szablonu, tak by nowy stan
mogt by¢ wybrany z listy. Podobnie jak w przypadku innych makr, ma ono dziatanie
porzadkujgce. Ocena mogtaby sie odby¢ bez list rozwijanych (recznie wpisujgc stwierdzony
stan i samemu kontrolujgc, by wpisywa¢ stany ktére majg nadang punktacje), jednak bytoby
to skrajnie niewygodne i podatne na btedy. Samo obliczanie oceny na podstawie wpisanych
sandéw wykonuje sie na podstawie formuly, dlatego sama modyfikacja punktacji (bez
dodawania lub usuwania stanéw) nie wymaga uruchamiania makra. Makro w czasie dziatania
nie usuwa ani nie edytuje recznie wpisanych danych w zaktadkach oceny (kopiach
szablonéw), dlatego mozna modyfikowa¢ metode oceny (w pewnym zakresie) takze na juz
wypetnionym arkuszu.

Dodawanie nowej cechy

Nowa cecha powinna zosta¢ wpisana na samym dole tabeli 1. W przypadku dodania jej
w wierszu po srodku tabeli, oceny ktére zostaty juz recznie nadane w innych zaktadkach nie
przesung sie i bedg wymagaty poprawek w kazdym miejscu.

Przyktad — nowa cecha podstawowej funkcjonalnosci przystanku — ,Wystepowanie smietnika”

Nalezy ustawi¢ sie w zaktadce ,El_przystanek” w pierwszym pustym wierszu ponizej pierwsze;j
tabeli. Po wpisaniu wskaznika w kolumnie A — ,W1” wymiar tabeli powinien sie samoczynnie
wydtuzy¢. W przypadku gdy sie tak nie stato, nalezy recznie wydtuzy¢ tabele — klikng¢ w
dowolnej komorce ktéra nalezy do tabeli, a nastepnie u gory w zaktadce ,Projektowanie” uzy¢
przycisku Zmien wymiar tabeli — by zmienic jej zakres dodajgc nowy wiersz. (wersja ang.
Zaktadka ,Design” przycisk Resize table).

Nastepnie wypetnia sie w kolumnach obok nazwe cechy oraz stwierdzane stany, jak w
przyktadzie ponizej.

L e L =¥ [\ S EC T NI RN

tak nie
tak nie niedostepna w |. angielskim
tak nie zly stan techniczny ~ Smietnik stanowi przeszkode
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W nastepnym kroku nalezy wydtuzy¢ drugg tabele (,el_przystanek wartosci”’, kolumna od Y).
Mozna to zrobi¢ przyciskiem (projektowanie - > zmien wymiar tabeli), lub zaznaczajgc ostatnig
komorke w pierwszej kolumnie i przeciggajac jg o jedng pozycje w dot. Pierwsze dwie kolumny
tabeli wypetnia formuta (wskaznik i Oceniana cecha) kopiujgc wartosci z tabeli 1. Nastepne
kolumny wypetnia uzytkownik. Przyktad ponizej — ocena przez sumowanie, na start 0 punktéw,
za stan ,tak” — 1 punkt, ,nie” — 0 punktéw, ,zly stan” — -0,4 punkta, ,Smietnik stanowi
przeszkode” — -0.3 punkta. Smietnik, ktéry wystepuje, ale ma zty stan i stanowi przeszkode
otrzyma ocene 1-0.4-0.3=0.3.

Nastepnie nalezy wydtuzyé tabele trzecig (,Przystanek_waga_wskaznika”, kolumna od AY).
W nowym wierszu wypetnienia wymaga jedna kolumna — ,waga w wskazniku” gdzie wpisa¢
nalezy wage wystepowania Smietnika dla oceny we wskazniku Podstawowa funkcjonalnos$c.
Whpisujgc wage nalezy obnizy¢ wage innych cech przy wskazniku W1, tak by suma wynosita 1
(100%).

Po dopisaniu nowej cechy i wypetnieniu tabel, nalezy uruchomi¢ makro pod przyciskiem
~przepisz cechy”. Makro dopasuje wymiar tabel w szablonie oceny ,B_T_stop” i wszystkich
kopiach szablonu oraz uzupetni listy rozwijane do wpisywania stwierdzonych stanow.

Zaktadka ,,Relacje”

W tej zaktadce znajduje sie lista relacji przesiadkowych — relacji pomiedzy wszystkimi
generatorami wpisanymi na liscie w zaktadce ,Generatory”. Sg to relacje bez powtdrzen
(zrodto-cel, cel-zrodio). Lista relacji jest wypetniana na podstawie formuty i zalezy od liczby
generatoréw w zaktadce ,Generatory”, dlatego jest istotne, by najpierw wypetni¢ zakladke
generatory, a Relacje dopiero wtedy, gdy lista generatorow nie bedzie podlegata zmianom.
Dopisanie nowego generatora przesuwa wszystkie pozycje na liscie relacji, a elementy
wpisane recznie w innych kolumnach (Np. odlegtos¢ przesiadki w relacji) pozostajg na starych
miejscach.

Kolumny do wypetnienia:

¢ Waga relacji — waga danej relacji wzgledem pozostatych relacji wezta. Moga to byé
dowolne, dodatnie liczby, formuta przelicza wage dzielgc dang wage przez sume
wszystkich wag. Na liscie relacji moga byc¢ takie, pomiedzy ktérymi nie odbywajg sie
przesiadki — np. przystanki w przeciwnych kierunkach. Taka relacja powinna otrzymac
wage 0, a wtedy zadna inna kolumna nie wymaga wypetnienia

o Odlegtos¢ — odlegtos¢ przesiadki w metrach

e Bierne straty czasu — straty czasu spedzone biernie, nie-idgc, gtéwnie spowodowane
przez oczekiwanie na zielone $wiatto (lub na mozliwos¢ przejscia przez pasy).
W bierne straty czasu nie jest wliczany czas oczekiwania na przesiadke.

Strona 23 z 28



Standardy i wytyczne techniczne dla weztéw przesiadkowych z uwzglednieniem ich

klasyfikacji IDOI I l

Guidebook — schematy weziow

o Elementy na trasie —w kolumnach wybiera sie z list rozwijanych elementy wystepujgce
na trasie: przystanki, perony, ciggi piesze. Lista rozwijana odwotuje sie do listy
wszystkich elementow (ciggow pieszych i generatorow) ktora tworzona jest w ukrytej
zaktadce ,confi’. Zaktadka ,confi” zawiera tez inne tabele zrédtowe do list rozwijanych.
W zaktadce tej znajduje sie tez bardzo istotna tabela zawierajgca wagi wskaznikéw do
koncowej oceny wezta przesiadkowego.

Zaktadka Relacje_calc

W tej zaktadce wystepujg tabele o podobnym wymiarze jak tabela w zaktadce Relacje. Na
kazdy wskaznik oceny elementéw wezta jest osobna tabela. W tabelach zbierane sg
czgstkowe oceny elementéw na trasie w poszczegodlnych wskaznikach, tak, by mozliwe byto
policzenie $redniej oceny elementdéw na trasie. Zakladka Relacje_calc jest zaktadkg
pomocniczg i nie wymaga edycji. Wymiary tabel dostosowuje makro ktére generuje zaktadki z
generatorami. W tabelach sg odwofania do tabel przestawnych w zaktadkach elementow,
dlatego tabele przestawne warto odswiezy¢ przed odczytaniem ostatecznej oceny (przycisk
w zaktadce OWP lub info).

Relacje przesiadkowe drzwi w drzwi

Jedng z relacji zawsze jest relacja od danego generatora do niego samego. W takiej relaciji
jedynym elementem na trasie powinien by¢ ten wiasnie generator. Jezeli przesiadki drzwi
w drzwi nie wystepujg (np. relacja parking-parking) relacja powinna otrzymac wage 0.

Relacje do generatora, ktéry nie ma wiasnej oceny

Mozna do oceny dotgczy¢ relacje do generatora przesiadkowego, ktéry nie podlega ocenie,
np. parking dla roweréw. W takim wypadku parking dla rowerow wpisuje sie na liste
generatoréw, nadaje sie mu kod, ale nie wybiera sie typu (pole typ pozostaje puste). Po
kliknieciu przyciski Generuj zaktadki, nie powstanie zaktadka do oceny tego generatora, za to
bedzie on wymieniony na liscie Relacji. Elementy na trasie tej relacji obejmujg wiec trase do
parkingu dla roweréw, ale nie obejmujg samego parkingu.

Mozna takze wybra¢ typ ,inny”. Wtedy powstanie zaktadka z oSmioma wierszami oceny
w kazdym wskazniku, gdzie uzytkownik wszystko wypetnia recznie. Ma zastosowanie na
etapie testowania metody.

Relacja nieujeta w spisie

W zaktadce relacje tworzony jest jeden wiersz na kazdg relacje wynikajgcg z listy generatoréw
— dokfadnie jedna relacja pomiedzy wszystkimi generatorami. Dodanie relacji nieujetej w spisie
moze by¢ uzyskane przez dodanie generatora ,ducha” do listy generatoréw — wpisania go na
liste bez nadania typu. Zostanie wtedy ujety na liscie relacji, ale nie bedzie mie¢ wiasne;j
zakfadki do oceny.

Najprostszy sposéb, by uwzgledni¢ dwie drogi alternatywne, to wpisa¢ wszystkie elementy
drég alternatywnych jako rownorzedne elementy tej samej relaciji.

Mozna tez dopisaé wiasng relacje na koncu tabeli ,Relacje”. W pierwszym pustym wierszu
ponizej tabeli nalezy wypetnié zrédto i cel, a nastepnie pozostate kolumny. Formuta, ktora
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obliczata tres¢ kolumn zrodho i cel zostanie od tego miejsca przerwana. Po przediuzeniu tableli
.Relacje” nalezy wydtuzy¢ wszystkie tabele w zaktadce ,Relacje_calc” oraz ,Relacje_kolizje”.
Po takim wypetnieniu nie nalezy uruchamia¢ makra z zaktadki ,Generatory” (przycisk) gdyz
przywréci ono pierwotny ksztatt tabel.

Ocena bezpieczenstwa ruchu

Tabela relacji usrednia oceny wszystkich elementow na trasie w poszczegdlnych wskaznikach,
takze ocene elementéw na trasie we wskazniku W6 — Bezpieczenstwo ruchu. Ocena
bezpieczenstwa elementéw na trasie ma drugorzedny wptyw na ocene. Najwazniejsza jest
liczba ,punktéw niebezpieczenstwa” wyliczana na podstawie listy kolizji w relacjach
wypetnionej w zaktadce ,Relacje_kolizje”. Punktacja przyznawana koliziom w tej zaktadce
zostata opracowana tak, by 100 punktéw niebezpieczenstwa oznaczato juz
niebezpieczenstwo bardzo wysokie, niedopuszczalne na weztach przesiadkowych
i skutkowato oceng 0.

Inne aspekty oceny

W zaktadce ,Inne aspekty oceny” zebrano podstawowe elementy dotyczgce czytelnosci wezta
i dodatkowych funkcji. Sg to elementy trudne do ujecia w ocenie wskaznikowej, dlatego
otrzymujg wzglednie mate wagi w ocenie ostatecznej — czytelno$¢ — 4%, dodatkowe funkcje —
6%. Oceny W8 i W4 sg z tej zaktadki bezposrednia przenoszone do zaktadki OWP, gdzie jest
wyliczana ostateczna ocena.
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Lista makr

Przepisz pola el przystanek click

Przepisz pola el peronk click

Przepisz pola el stmetro click

Przepisz pola el chodnik click

Przepisz pola el schody click

Przepisz pola el pdp click

Przepisz pola el ppodz click

Przepisz pola el carpark click

9. dopasuj spis elementow

10. WorksheetExists (wsName As String)

11. generuj zakladki ciagi piesze

12. wyczysc ponizej (ByVal wiersz As Integer, ByRef zakladka As
Worksheet)

13. Generuj zakladki generatory

14. odswiez wszystkie tabele

15. dopasuj wymiar (tabela, y, Optional wyczysc = True)

16. przepisz pola(ByVal n zakladka docelowa As String, ByVal
n zakladka zrodlowa As String, ByVal n tabela docelowa As String,
ByVal n tabela zrodlowa As String)

17. move validation (zrodlo As Range, cel As Range)

18. wustaw_formatowanie szablonowe (zakladka szablonu As Worksheet)

19. wypelnij zakladke (zakladka As Worksheet, kod obiektu As String,

nazwa_ obiektu As String

O J o U b WD
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IDOM

Dziatanie makr

1 — 8 — obstuga przyciskow w zaktadkach el_przystanek, el_peronk, el_stmetro, el_chodnik,
el_schody, el_pdp, el _ppodz, el_carpark z wykorzystaniem makra 16 — przepisz pola

9. dopasuj_spis_elementéow — zmienia wymiar tabeli ze spisem elementow w zaktadce
confi oraz aktualizuje liste walidacyjng (liste rozwijang) przy wyborze elementéw na
trasie w zaktadce Relacje

10. WorksheetExists(wsName) — sprwadza czy zakladka o nazwie wsName juz istnieje
w arkuszu

11. Generuj_zakladki_ciagi_piesze — obstuga przycisku w zaktadce Ciggi piesze

Usuwa z listy ciggow pieszych puste, niewypetnione wiersze

Dla kazdego wpisanego elementu na liscie ciggow pieszych tworzy zaktadke
bedaca kopig szablonu

Nadaje skopiowanej zaktadce nazwe, ktéra jest kodem wpisanym w kolumnie
,kod”

Uruchamia makro wypelnij_zakladke, do wypetnienia pozostatych elementow
w nowej zaktadce

Uruchamia makro dopasuj_spis_elementow

12. wyczysc_ponizej(wiersz, zakladka) — dla podanej zakfadki usuwa calg zawartosé
ponizej wiersza 0 numerze wiersz
13. Generuj_zakladki_generatory — obstuga przycisku w zaktadce Generatory

Usuwa z listy generatorow puste, niewypetnione wiersze

Zmienia wymiary tabel Relacje, Relacje_calc, Relacje_kolizje

Dla kazdego element na liscie generatorow tworzy zaktadke bedaca kopig
szablonu

Nadaje skopiowanej zaktadce nazwe

Uruchamia makro wypelnij_zakladke, do wypetnienia pozostatych elementéow
w nowej zaktadce

Uruchamia makro dopasuj_spis_elementow

14. Odswiez_wszystkie_tabele — dla kazdej tabeli przestawnej w arkuszu uzywa funkcji
,odswiez”

15. dopasuj_wymiar(tabela, y) — zmienia wymiar tabeli tak, by konczyla sie na wierszu y

16. przepisz_pola(n_zakladka_docelowa, n_zakladka_zrodlowa, n_tabela_docelowa,
n_tabela_zrodlowa)

tabelg zrodlowa jest tabela z danymi do oceny (EI_***), tabelg docelowg jest
szablon oceny

dopasowuje wymiar tabeli docelowych do tabel zrédtowych

czysci dane ponizej tabel docelowych ktérych wymiar mégt sie skrocic

czysci komorki ze stwierdzonymi stanami w tabeli szablonu

w zaktadce szablonu nadaje zakres walidacji w komorkach stwierdzanych
stanéw — (zakres list rozwijanych)

w tabeli docelowej kopiuje formatowanie warunkowe z pierwszego wiersza na
wszystkie wiersze
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o dla kazdej kopii szablonu ktéra istnieje w arkuszu, zmienia wymiar tabel
i kopiuje zakresy walidacyjne (zakresy list rozwijanych) z szablonu
17. move_validation(zrodlo, cel) — kopiuje zakres walidacyjny (zakres listy rozwijanej)
z zakresu zrodlo do zakresu cel
18. ustaw_formatowanie_szablonowe(zakladka_szablonu) — dla pierwszej tabeli
w podanej zaktadce nadaje formatowanie: kopiuje formatowanie z pierwszej komorki
na wszystkie komorki tabeli, ustawie styl kolumn ,Stwierdzany stan” na styl ,Input’
(pomaranczowe wypetnienie)
19. wypelnij_zakladke(zakladka, kod_obiektu, nazwa_obiektu)
e nadaje nazwy tabelom w zaktadce na podstawie kodu obiektu
e wypetnia kolumne Nazwa
e zmienia wyswietlany kolor zaktadki na pomaranczowy
o tworzy przestawne tabele podsumowujgce w kolumnie R
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