PROGRAM FUNKCJONALNO - UZYTKOWY
»NA OPRACOWANIE DOKUMENTACJI
PROJEKTOWEJ BUDOWLANO-WYKONAWCZEJ
DLA PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W UL,
CZERNIAKOWSKIEJ I UL. POLNYCH KWIATOW W
WARSZAWIE
WRAZ Z PELNIENIEM NADZORU AUTORSKIEGO”

Imiona i nazwiska os6b opracowujacych program funkcjonalno-uzytkowy

L p. Imig i nazwisko Podpis T
1 Elzbieta Sas 47:
2 Wojciech Sawicki T o s (S
_5
|
i
|
!
Zamawiajacy: !

Miasto Stoleczne Warszawa,

w imieniu i na rzecz, ktérego dziala na podstawie udzielonych pelnomocnictw

Zarzad Transportu Miejskiego, z siedziba w Warszawie przy ul. Zelaznej 61 (00-848),
NIP 526-025-16-41, REGON 012605780




OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Warszawa, marzec 2019 r.

1. Adres i lokalizacja obiektow:

1.1. Przedmiotowy projektowany przystanek planuje si¢ wykona¢ jako rozbudowe
istniejacego przystanku pn.: ,,Legia Stadion 01” w pasie drogowym ul. Czerniakowskiej w
Dzielnicy Srédmiescie w Warszawie, zgodnie z zatwierdzona stala organizacjg ruchu nr
PM/I0/443/18 z dnia 3 marca 2018 r., ktora stanowi zalacznik do niniejszego dokumentu.
Planowany zakres prac obejmuje dzialke ewidencyjng nr 16 obreb 5-06-10, ktorej
wiascicielem jest Skarb Panstwa, bedacej w zarzadzie miasta sprawowany przez Zarzad Drog
Miejskich, o lacznej powierzchni 0,4684 ha, ww. lokalizacja przedmiotowego przystanku
przedstawiona jest na zalaczniku graficznym nr 1 do niniejszego Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego (zwanego dalej PFU).

1.2. Przedmiotowe projektowane dwa przystanki planuje si¢ wykona¢ w pasie drogowym
ul. Polnych Kwiatéw w obrebie skrzyzowania z ul. Starego Dgbu w Dzielnicy Bialoleka w
Warszawie, zgodnie z zatwierdzona stala organizacja ruchu nr PM/I0/167/19 z dnia 4 lutego
2019 r. , ktéra stanowi zalacznik do niniejszego dokumentu. Planowany zakres prac obejmuje
dzialki ewidencyjne: nr 29/3 z obrebu 4-04-24, wlascicielem ktorej jest (wladciciel
nieustalony), bedacej we wladaniu Zarzadu Drog Miejskich o facznej powierzchni 0,1619 ha
oraz nr 36/1 z obrebu 4-17-08, ktorej wladajacym jest Zarzad Drog Miejskich o facznej
powierzchni 0,1666 ha, ww. lokalizacje planowanych przystankow przedstawione sg w
zalaczniku graficznym nr 2 do niniejszego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (zwanego

dalej PFU).

2. Okreslenie przedmiotu zamoéwienia za pomoca kodow i nazw Wspdlnego
Slownika Zamoéwien:

71320000-7 Uslugi inzynieryjne w zakresie projektowania

71322000-1 Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii ladowej i wodnej
71248000-8 Nadzor nad projektem i dokumentacja

71500000-3 Ustugi zwigzane z budownictwem

71323100-9 Ustugi projektowania systemow zasilania energia elektryczng
71220000-6 Ushugi projektowania architektonicznego

71311000-1 Ustugi doradcze w zakresie inzynierii ladowej i wodne;j

71322500-6 Ustugi inzynierii projektowej w zakresie sygnalizacji ruchu drogowego

Rozdzial I
Przedmiot Zamowienia/ Zakres Zamowienia

W ramach realizacji Przedmiotu Zaméwienia Wykonawca zobowiagzany bedzie do wykonania
projektu budowlano-wykonawczego: - rozbudowy istniejagcego przystanku w zatoce pn.:
. Legia-Stadion 01" w ul. Czerniakowskiej oraz — dla dwoch przystankéw autobusowych w

ul. Polnych Kwiatow, a w szczegdlnosci do:

1) sporzadzenia i przedstawienia do akceptacji Zamawiajagcemu harmonogramu realizacji
prac projektowych,

2) wykonanie inwentaryzacji stanu istniejacego (w tym wykonania inwentaryzacji zieleni
wraz z uzyskaniem ewentualnych decyzji na wycinke drzew),
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3)
4)
3)
6)
7)
8)

9

sporzadzenia mapy do celéw projektowych (w uktadzie 2000), w postaci pliku
wektorowego (np. formatu *.dwg) stanowigcego numeryczng mape do celow
projektowych, zarejestrowana przez osrodek geodezyjny,

wykonania inwentaryzacji terenu,
wykonania badan geologiczno-inzynierskich oraz opracowania dokumentacji

geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych,

w oparciu 0 wyniki badan geotechnicznych doprowadzenia podloza nawierzchni do
grupy nosnosci G1,

wykonania niwelacji z uwzgl¢dnieniem odwodnienia terenu,

uzyskania warunkow technicznych odprowadzenia $ciekow i wod deszczowych,
oswietlenia  przystankéw,  warunkow  rozwigzania  ewentualnych kolizji
(np. sieci cieplowniczej, kanalizacji sanitarnej/deszczowej) - od gestorow sieci,
uzyskania w Zespole Uzgadniania Dokumentacji Projektowej uzgodnienia
projektowanego uzbrojenia oraz likwidacji kolizji z istniejacymi sieciami
infrastruktury technicznej,

10) opracowania wielobranzowej dokumentacji projektowej przebudowy przystanku w ul.

Czerniakowskiej i budowy dwoch przystankéw w ul. Polnych Kwiatow skladajacych
si¢ z projektow budowlanych i projektéw wykonawczych:

e projektow drogowych, uzgodnionych z zarzadca drogi i zatwierdzona
konstrukcja (konstrukcja nawierzchni zatoki w ulicy Czerniakowskiej,
konstrukcja ulicy Polnych Kwiatéw),
projekt architektoniczny naniesien (wiat),

® projektdw zwigzanych z pracami rozbiorkowymi i usunigciem kolizji
uzbrojenia terenu w szczeg6lnosci z istniejacymi sieciami,

e projektow sanitarnych (odprowadzenia $ciek6w i odwodnienia terenu),
projektow elekirycznych (przebudowa oswietlenia ulicznego, pods$wietlenia
wiat),

® przedmiaru rob6t branzowych, kosztorysu inwestorskiego,

* opracowanie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, ochrony
srodowiska, ochrony przeciwpozarowej i innych zagrozen (w przypadku, gdy
opracowanie takie jest wymagane na podstawie odrebnych przepisow),

e szczegOlowych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych,

11)uzyskania wszystkich wymaganych uzgodnien, opinii oraz wymaganych przepisami

prawnymi decyzji (np. zgloszen niezbednych do rozpoczecia i realizacji robot
budowlanych, w tym wszelkie materialy i opracowania niezbedne do zlozenia
wniosku o wydanie ww. dokumentéw i ewentualne wykonanie raportu ochrony

srodowiska jezeli zajdzie taka potrzeba,

12) petnienia nadzoru autorskiego w trakcie realizacji robét budowlanych na podstawie

opracowane]j dokumentacji projektowej. W ramach nadzoru autorskiego Wykonawca
zobowigzany bedzie takze do udzielania odpowiedzi na pytania Oferentéw
uczestniczacych w postgpowaniu przetargowym na wykonanie robét budowlanych,
dotyczacych przygotowanej przez Wykonawce dokumentacji projektowe;.

Rozdzial I1
Aktualne uwarunkowania wykonania Przedmiotu Zaméwienia

1.1. Przystanek w ul. Czerniakowskiej
Przedmiot Zaméwienia dotyczy tylko niewielkiego pasa drogowego ulicy Czemniakowskiej od

wyjazdu (prawo-skretu) z ul. Lazienkowskiej do al. J. Becka w kierunku poludniowym. Ulica
Czerniakowska na opisywanym odcinku jest ulicg powiatowa i jest w zarzadzie jednostki
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miasta sprawowanym przez Zarzad Drog Miejskich. Ulica jest dwujezdniowa rozdzielona
pasem zieleni niskiej, porosnietym trawa i dwukierunkowa po trzy pasy dla kazdego
kierunku, o nawierzchni bitumicznej. Dla danego obszaru ulica wyposazona jest w latarnie
o$wietlenia ulicznego oraz w urzadzenia i instalacje uzbrojenie podziemnego (kable
energetyczne niskiego i wysokiego napiecia, telekomunikacyjne, sie¢ gazowg, wodno-
kanalizacyjna), pozostale szczegélowe instalacje sieci okresli zasadnicza mapa geodezyjna do
celéw projektowych oraz sporzadzenie inwentaryzacji w terenie. Na pasie wlaczenia z ul.
Lazienkowskiej w ul. Czerniakowska znajduje si¢ zatoka przystanku autobusowego z
towarzyszaca infrastruktura przystankowa na peronie ( wiata, kosz, i inne ruchome elementy
wyposazenia, oznakowanie poziome i pionowe), za ktérym znajduje si¢ szeroki ciag pieszy z
ptyt betonowych réwnolegly do jezdni. Za zatoka przystanku gdzie wyjezdzajace z zatoki
autobusy wlaczaja si¢ do ruchu wjezdzajac na prawy pas jezdni, znajduje si¢ pas zieleni, za
ktérym jest wjazd do posesji a dalej przystanek tymczasowy dla autobusow zatrzymujgcych
sie na pasie ulicy i peron wykonany z ptyt betonowych nietrwale ulozonych na trawniku.
Obiecktem do opracowania projektu budowlano-wykonawczego przebudowy jest istniejgcy
przystanek w zatoce zlokalizowany na pasie wlaczenia z ul. Lazienkowskiej w ul
Czerniakowska, ktéry zgodnie z zakresem Zamawiajacego nalezy wydhluzy¢ do 120 metrow
prostej krawedzi peronu.

Nowe rozwiazania ukladu drogowego zgodnie ze stala organizacja ruchu bgda wymagaly
zmiany geometrii jezdni, zaplytowania paséw zieleni oddzielajacych chodnik od jezdni,
przestawienia latarni ulicznych kolidujacych z planowang rozbudowg przystanku,
przebudowe zasilania oraz przebudowe lub zabezpieczenie innych istniejgcych urzgdzen
kolidujacych z przebudowywanym przystankiem.

Opracowania projektowe (drogowy, elektryczny i inne w zaleznosci od potrzeby) nalezy
uzgodni¢ i zatwierdzi¢ przez odpowiednie jednostki i Zamawiajgcego.

1.2. Przystanki w ul. Polnych Kwiatow

Przedmiot Zamoéwienia dotyczy podinocnej czgsci pasa drogowego ulicy Polnych Kwiatow i
obejmuje dziatki okreslone w pkt. 1 p-pkt. 1.2. w sasiedztwie, ktérych znajdujg si¢ dziatki
Polskich Kolei Panstwowych. Obszar wokoét planowanych przystankow jest terenem o
zabudowie niskiej z perspektywg rozbudowy indywidualnych domoéw jednorodzinnych na
juz podzielonych nieruchomosciach. Ulica Polnych Kwiatow jest ulicg powiatowa 1 jest w
zarzadzie jednostki miasta sprawowanym przez Zarzad Drog Miejskich. Ulica jest
dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej i nie jest wyposazona w chodnik dla pieszych. Na
danym terenie zachodnia strong ulicy od torow kolejowych dzieli szeroki pas porosnigty
roslinnodcia niska — trawa. Na odcinku planowanego przystanku znajduje si¢ niewielki
fragment starego bardzo zniszczonego wyplytowania, ktére prowadzi do przejscia dla
pieszych na drugg wschodnia strone ulicy, od ktorej odchodzi prostopadle potozona ulica
Starego Debu, a wjazd i wyjazd z niej do ulicy gtéwnej utwardzony jest zniszczonymi
plytami zelbetowymi. Projektowany przystanck w kierunku pétlnocnym usytuowany jest w
rejonie tego skrzyzowania. Pobocze wschodniej strony pasa drogowego ulicy Polnych
Kwiatow nie jest utwardzone i wymaga dodatkowego zabezpieczenia skarpy dla nowego
peronu przystankowego, poniewaz przylegly teren jest obnizony i poro$nigty réznymi
samosiewnymi drzewami. Opisywana strona ulicy wyposazona jest w latarnie o$wietlenia
ulicznego oraz w instalacje teletechniczne, ktore beda zlikwidowane, natomiast pozostate
szczegolowe instalacje sieci i urzadzenia okresli zasadnicza mapa geodezyjna do celow
projektowych oraz sporzadzenie inwentaryzacji w terenie. Istniejgce oswietlenie moze okazaé
sie niewystarczajace, dlatego nalezy wykona¢ dodatkowe pomiary, ktore okreslg wiasciwe
doswietlenie przystankow i zapewnia bezpieczne przejscia dla pieszych. Nowe rozwigzania
ukfadu drogowego beda wymagaly zabezpieczenia tukéw w obrgbie skrzyzowania,
wyplytowania pobocza/paséw zieleni, zabezpieczenia istniejgcych latarni ulicznych lub
dodatkowego montazu dla planowanych przystankéw, przebudowe zasilania oraz przebudowg
lub zabezpieczenie innych istniejagcych urzadzen kolidujacych z przebudowywanym
przystankiem.
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Opracowania projektowe (drogowy, elektryczny i inne w zaleznosci od potrzeby) nalezy
uzgodni¢ i zatwierdzi¢ przez odpowiednie jednostki i Zamawiajacego.

Rozdzial I11
Ogoélne wlasnosci funkcjonalno-uzytkowe obiektu

1.1. Przystanek w ul. Czerniakowskiej

Wykonanie Przedmiotu Zaméwienia ma doprowadzi¢ do rozszerzenia funkcji wskazanej
nieruchomosci i przystanku autobusowego w pasie drogowym ul. Czerniakowskiej.

Obecnie pojemnos$¢ przedmiotowego przystanku ,, Legia Stadion 01" do obstugi komunikacji
autobusowe] jest niewystarczajaca zwlaszcza w czasie uruchomienia dodatkowych linii
autobusowych obstugujacej zwigkszona ilos¢ pasazeréw podczas organizowanych masowych
imprez sportowych czy kulturalno-rozrywkowych. Dla zaspokojenia istniejagcych potrzeb
powstala koniecznos¢ wydtuzenia dotychczasowego przystanku do 120 m prostej krawedzi
peronu i zatoki + skosy najazdu i wyjazdu autobusu, zgodnie z zatwierdzong stala
organizacjg ruchu.

Wskazana lokalizacja przystanku daje mozliwos¢ dojazdu i powigzania z innymi kierunkami
linii autobusowych.

Na peronie przystankowym nalezy dazy¢ do zapewnienia wolnej przestrzeni min. 1,5 m w
odleglosci od krawedzi jezdni. Elementy infrastruktury przystankowej typu: tawki, kosze,
stupy oswietleniowe mozna montowac za tym pasem.

1.2. Przystanki w ul. Polnych Kwiatow

Wykonanie Przedmiotu Zamdwienia ma doprowadzi¢ do rozszerzenia funkcji wskazanej
nieruchomosci i utworzenia przystankow autobusowych w pasie drogowym ul. Polnych
Kwiatéw. Obecna sytuacja pozbawia lokalng spotecznos¢ do bezposredniego korzystania z
komunikacji miejskiej w obrebie miejsca zamieszkania. Wobec faktu powiekszania sie
ludnosci warszawskiej wykorzystywane sa najdalej polozone tereny pod zabudowe
mieszkaniowa, zatem koniecznym staje si¢ udostepnianie do korzystania z komunikacji
publicznej wszystkim jej mieszkaricom. Dla zaspokojenia istniejacej potrzeby na wniosek
mieszkancow zapadla decyzja wybudowania dwoch przystankéw autobusowych. Kazdy z
nich po 20 m prostej krawedzi peronu z pasem przejazdowo-postojowym na prawym pasie
jezdni w obu kierunkach, zgodnie z zatwierdzong stalg organizacja ruchu.

Wskazana lokalizacja przystankéw daje mozliwos¢ dojazdu i powigzania z innymi
kierunkami linii autobusowych.

Na peronach przystankowych nalezy dazy¢ do zapewnienia wolnej przestrzeni min. 1,5 m w
odleglosci od krawedzi jezdni. Elementy infrastruktury przystankowej typu: tawki, kosze,
shupy o$wietleniowe mozna montowaé za tym pasem.

Rozdzial IV
Wymagania Zamawiajacego w stosunku do Przedmiotu Zaméwienia

Przed ustaleniem parametrow konstrukcji nawierzchni peronéw i jezdni nalezy
zinwentaryzowa¢ wszelkie urzadzenia, sieci i instalacje znajdujgce sie obrebie
przewidywanych lokalizacji. Opracowanie dokumentacji projektowych nalezy poprzedzié
wykonaniem ekspertyz — badan geotechnicznych, w oparciu o ktére nalezy zaprojektowacé
wykonanie nawierzchni o no$nosci nie mniejszej niz KR 5 dla ul. Czeriakowskiej i KR 3 dla

ul. Polnych Kwiatéw.

Wytyczne do projektowania:




- Projekt drogowy przebudowy przystanku w ul. Czerniakowskiej nalezy rozszerzy¢ o
projekt branzowy przestawienia latarni ulicznych wraz z przebudows zasilania, doswietlenia
przystanku oraz zabezpieczenia innych istniejacych urzadzen.

Konieczne jest ujecie w projekcie przebudowy ciagu pieszego z rozdzieleniem chodnika od
peronu. Dokumentacja musi by¢ uzgodniona w zakresie branzy elektrycznej z ZDM —
Wydzial Sygnalizacji i O$wietlenia oraz branzy drogowej z ZDM Wydzial Drog 1 ZTM oraz
innymi gestorami sieci wystepujacych w tym obszarze.

- Projekt drogowy budowy przystankéw w ul. Polnych Kwiatéw i po wykonaniu
inwentaryzacji nalezy w razie potrzeby rozszerzy¢ o projekt branzowy elektryczny w
przypadku uzyskania wczesniejszej opinii z ZDM - Wydzial Sygnalizacji i O$wietlenia i po
stwierdzeniu o koniecznosci doswietlenia przystankoéw jako niewystarczajacego oswietlenia
przez istniejgce latarnie uliczne oraz zabezpieczenia innych istniejgcych urzadzen.
Dokumentacja musi byé uzgodniona w zakresie branzy elektrycznej z ZDM — Wydzial
Sygnalizacji i O$wietlenia oraz branzy drogowej z ZDM Wydzial Drog i ZTM oraz innymi

gestorami sieci wystgpujacych w tym obszarze.

1) uklad geometryczny projektowanych przystankéw  zostal ustalony przez Biuro
Polityki Mobilnosci i Transportu na etapie stalej organizacji ruchu dla ul.
Czerniakowskiej nr zatwierdzenia PM/I0/443/18 z dnia 08.03.2018 r. i dla ul.
Polnych Kwiatéw nr zatwierdzenia PM/IO/167/19 z dnia 04.02.2019 r. i nalezy
traktowac je jako material wyjsciowy do projektowania,

2) wymagania dla przystankéw autobusowych:

a) dhugo$¢ prostej krawedzi postojowej (réwniez w ramach zatok przystankowych) na
przystanku autobusowym w ul. Czerniakowskiej powinna wynosi¢ 120 m a dla ul.
Polnych Kwiatéw 20 m (lub wielokrotnos¢ tej wartosci). Szerokos¢ peronow
przystankowych powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,0 m powierzchni uzytkowej;

b) dla projektowanych przystankéw autobusowych nalezy zastosowaé standardy i
wytyczne w sprawie tworzenia na terenie miasta stolecznego Warszawy dostepnej
przestrzeni, w tym infrastruktury dla pieszych ze szczegélnym uwzglednieniem
0s6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji okreslone w Zarzadzeniu nr 1682/2017
Prezydenta Miasta Stolecznego Warszawy z dnia 23 pazdziernika 2017 roku.
zgodnie z zalacznikiem nr 1 do niniejszego Zarzadzenia pt. ,,standardy dostepnosci
dla Miasta Stolecznego Warszawy” pkt 4.1. oraz 4.2. nalezy zastosowa¢ w
szczegblnosci ponizsze standardy 1 wytyczne:

e wzdluz krawedzi prostej peronu przystankowego przy zatoce nalezy zastosowac
kraweznik systemowy peronowy o wysokosci 0,16 m w swietle (typ Kassel lub
rownowazny) z wbudowana nawierzchnig antyposlizgowa, pomigdzy prostg
krawedzig peronu przystankowego wyposazong w kraweznik systemowy, a
zwyklym kraweznikiem na pozostalym odcinku ulicy, nalezy zastosowac elementy
przejsciowe eliminujgce sytuacje skokowej zmiany geometrii krawgznika;

o wzdluz krawedzi prostej peronéw przystankowych bez zatok na diugosci 20 m
nalezy zastosowaé kraweznik uliczny betonowy (20x30) z rownolegtym pasem
plytek szorstkich, za$ na pozostalej dlugosci poza przystankiem tylko kraweznik
betonowy (20x30);

e na calej dtugosci linii zatrzymania pojazdéw - pas plyt pola uwagi koloru z6ltego
z guzkami (wzor kwadrat) jako pas ostrzegawczy (szerokos¢ 0,3 — 0,4 m);

e na chodniku przystankowym, w odleglosci przynajmniej 1,5 metra od krawedzi
prostej peronu, nie moga znajdowaé si¢ zadne elementy niezwigzane z funkcja
przystanku (stupy, latarnie, skrzynki elektryczne, drzewa itp.).

e na przystankach autobusowych nalezy zaprojektowa¢ pola oczekiwania, ktorych os
znajduje si¢ w odleglosci 6 m od czota pojazdu (miejsce zatrzymania drugich
drzwi pojazdu), a tam gdzie bedzie taka mozliwo$¢ przy dostatecznej szerokosci

peronu, wykona¢ pas prowadzacy doprowadzajacy do pola oczekiwania. Pole
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3)

4)

5)

6)

7

3.

oczekiwania powinno mie¢ wymiary min. 0,9 na 0,9 m (3 na 3 plyty) oraz by¢
wykonane z plyt pola uwagi (z guzkami) koloru z6ttego.
e w rejonie zatrzymania drugich drzwi pojazdu (0§ — 6 m od czota pojazdu, zakres
rejonu — od 4,8 m do 7,2 m od punktu zatrzymania czola pojazdu) w odlegtosci do
2,5 m od krawedzi jezdni nie powinno by¢ zadnych elementéw przeszkadzajacych
w wysiadaniu i manewrowaniu wozkiem.
nalezy zaprojektowa¢ pasy prowadzace dla oséb niewidomych i stabowidzacych,
laczace pola oczekiwania na peronie z najblizszymi przejéciami dla pieszych lub
z ciagami komunikacyjnymi wzdhiz ulicy i odchodzacymi w innych kierunkach.
Nalezy ~zachowa¢ skrajni¢ poziomg 08 m od osi pasa prowadzacego.
Rekomendowanym materialem do wykonanie pasow prowadzacych sg biale plyty
ryflowane szerokosci min. 0,3 m lub wigkszej. W przypadku niemozliwosci
zapewnienia pasa prowadzgcego o skrajni 0,8 m nalezy zrezygnowac z jego ukladania.
Jezeli na wezesniejszym przebiegu ciggu pieszego istnieje pas prowadzacy, nalezy go
wowczas zakonezy¢ pasem pol uwagi o szerokosci 0,6 m, przebiegajacym w poprzek
calej szerokosci ciggu komunikacyjnego. Analogiczne rozwigzanie nalezy zastosowaé
w przypadku dojscia do zakonczenia obszaru inwestycji. W miejscu skrzyzowania
pasow prowadzacych lub zmiany kierunku pasa nalezy stosowaé pola uwagi
wykonane z zéltych piyt z guzkami. Pola uwagi na takich skrzyzowaniach pasow
prowadzacych powinny mie¢ wymiary 0,6 na 0,6 m.
dla wiat przystankowych nalezy zastosowa¢ standardy i wytyczne okreslone w pkt 4.1.
Standardow dostepnosci dla Miasta Stolecznego Warszawy oraz z § 119 ust. 10
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.
U. z 2016 r., poz. 124). Rekomendowane jest odsunigcie wiaty od krawedzi jezdni o
minimum 2 m dla przystanku z zatokg oraz o 2,5 m dla przystanku bez zatoki. W
przypadku braku mozliwosci zachowania takiej odleglosci, lokalizacja wiaty nie moze
kolidowa¢ z wyznaczonym polem oczekiwania i manewréw, o ktérych mowa w pkt
2b. Wiata musi by¢ zlokalizowana w sposob wykluczajacy kolizje z przebiegiem
przewodow uzbrojenia podziemnego oraz gruntami stanowigcymi wlasnosé prywatna.
lokalizacj¢ i typ wiat przewidzianych do ustawienia w ramach przedmiotowej
inwestycji nalezy uzgodni¢ z Dzialem informacji Pasazerskiej ZTM oraz Biurem
Architektury i Planowania Przestrzennego m. st. Warszawy Wydziat Estetyki.
znak D-15 powinien by¢ umieszczony w odleglosci 10 m od miejsca zatrzymania
czota pojazdu. W przypadku przystankow o dlugosci 40 m znak D-15 nalezy
powtorzy¢ w odleglosci 30 m od miejsca zatrzymania czota pojazdu i a przy dtuzszych
przystankach jako wielokrotnos¢ tej wartosci. Ze wzgledu na warunki lokalne (wiata,
zabudowa, widocznos¢) lokalizacja znakow moze byé modyfikowana.
zgodnie z przyjetymi zasadami znak D-15 w ramach stupka przystankowego
umieszcza si¢ w odlegtosci 1,5-2 m od krawedzi jezdni. Skrajnia pasa prowadzacego
dla 0s6b niewidomych i stabowidzacych musi wynosié co najmniej 0,8 m. W zwiazku
z powyzszym pas nalezy poprowadzi¢ w taki sposob aby jego skrajnia nie wchodzita
w kolizj¢ ze stupkiem przystankowym.

Cel opracowania

Celem wykonania projektéw budowlanych i wykonawczych dla przystanku w ul.

Czerniakowskiej jest zwigkszenie liczby autobuséw obstugujacych przystanek jako
przelotowy lub kraficowy zapewniajacych pasazerom transportu publicznego do polaczenia
w réznych kierunkach, za$ w ul. Polnych Kwiatow uruchomienie przystankéw poprawi
dostgp do komunikacji miejskiej dla lokalnej spotecznosci, tym samym zwigkszy atrakcyjnosé
terenow peryferyjnych, bez poczucia izolowania mieszkafncéw od innych czesci miasta. Dla
obu lokalizacji przystankéw chodzi o zapewnienie lepszej dostgpnodci do $rodkéw transportu
miejskiego wszystkim mieszkaicom, co wplynie na podniesienie standardow obstugi
pasazerow. Realizacja przedmiotowych zadan usprawni przemieszczanie sie z réznych stron
miasta. Dzialania przewidziane w projektach bedg skierowane na zachecenie mieszkancéw do
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korzystania z przyjaznej $rodowisku komunikacji zbiorowej i do rezygnacji z odbywania
podrézy samochodami w szczegélnosci do centrum miasta.

Wsrod celow bezposrednich projektu nalezy wymienié:

pozyskanie pasazerow dla komunikacji miejskiej,

podniesienie komfortu podrézowania poprzez udostgpnienie zwickszonej oferty
poltgczen, takze centrum miasta,

poprawienie niezawodnosci funkcjonowania systemu transportowego miasta,
skrocenie stref dojscia do przystankow autobusowych

Zwiekszenie dostepnosci terenow w obszarze oddziatywania projektow.

4.

1y

2)

3)

Forma, tres¢ i ilosci dokumentacji technicznej. Zasady odbioru i uzgadniania
projektu.
Zasady ogolne:

Dokumentacja projektowa powinna zosta¢ wykonana w jezyku polskim,
w 6 egzemplarzach (wersja papierowa — 6 egz. i elektroniczna — 3 szt.) zgodnie
z wymaganiami podanymi w umowie na prace projektowe. Dokumentacja
w szczegblnosci powinna zawieraé:

— klauzule o kompletnosci projektu podpisang przez glownego projektanta;

— podpisy projektanta wykonujacego dokumentacje i sprawdzajacego;

— kserokopie  dokumentéw  poswiadczajacych  uprawnienia  projektanta
i sprawdzajacego do wykonywania projektéw danej branzy;

— opis techniczny z wyszczeg6lnieniem podstawy projektowania, przedmiotu
projektu, krotkim opisem rozwigzan technicznych. Opis musi by¢ podpisany
na ostatniej stronie przez projektanta wraz z podaniem numeru uprawnien;

— cze$¢ rysunkowg w skali uwzgledniajacej specyfike robot wraz
z wyjasnieniami opisowymi, ktore dotycza rozwiazan konstrukcyjnych
i materiatlowych,

— uzgodnienia wymagane w warunkach technicznych do projektowania;

— uzgodnienia mi¢dzybranzowe;

Wymagania dotyczace formy papierowe;:

a) Dokumentacja w formie papierowej w dniu przekazania Zamawiajagcemu powinna
posiada¢ wymagane uzgodnienia jednostek miejskich, w tym uzgodnienie
Zamawiajacego.

b) Egzemplarz oznaczony Nr 1, powinien posiada¢ oryginaly wszystkich uzgodnien
oraz kopie uprawnieni projektantéw, notatki oraz obliczenia zwigzane
z przedmiotem projektu. W pozostatych egzemplarzach nalezy zamiesci¢ kopie
tych dokumentéw wraz z o$wiadczeniem o kompletnosci oraz potwierdzeniem
za zgodno$¢ z oryginalem.

¢) Kompletng dokumentacj¢ nalezy dostarczy¢ w walizkach/teczkach z tworzywa
sztucznego ( egzemplarze projektéw branzowych w osobnej walizce/teczce )
umozliwiajgcych tatwy transport r¢czny.

Wymagania dotyczace formy elektronicznej:

Dokumentacje w formie elektronicznej nalezy przekaza¢ Zamawiajagcemu na
opisanej plycie CD lub DVD - zawierajaca dane w nastgpujacych formatach:

a) pliki tekstowe w formacie zgodnym z MS Word dla wersji nie wyzszej niz 2010
* doc lub *docx oraz w formacie *.pdf,

b) plikow rysunkowych w formacie rysunek zgodnym z AutoCad dla wersji nie
wyzszej niz 2010 (*.pdf i *.dwg), pliki *.dwg zawierajgcych konfiguracje
wydrukéw wraz z okresleniem wykorzystywanych warstw i przypisane im pliki
* ctb. Nalezy dolaczy¢ takze niestandardowe pliki czcionek i symboli *.shx.




4)

5)

6)

Zaleca si¢ przy tym korzystanie z narzedzia dostepnego w programie AutoCad —
eTransmit.
Rysunki *.dwg powinny zawiera¢:
— strukture umozliwiajaca obliczenia statystyczne dla danej branzy (m.in.
dlugosci sieci 0 okreslonych parametrach, pole powierzchni itp.),
— tylko wykorzystywane warstwy 1 bloki,
— nazwy warstw odnoszgce si¢ w mozliwy sposob do ich merytorycznej
zawartosci,
— nieporozbijane elementy: elementy tekstowe, bloki, wypelnienia, polilinie
itp.
— zdefiniowane sciezki dostgpu ewentualnych plikow odniesienia,
— by¢ zlokalizowane w geodezyjnym ukladzie wspotrzednych 2000
w przypadku planow sytuacyjnych.
¢) PIliki zawierajgce kosztorysy inwestorskie i przedmiary rob6t w formacie zgodnym
z MS Excel w wersji nie wyzszej niz 2010 * xlIsx/xls Iub ath oraz dodatkowo
w formacie (*.pdf)\
d) W przypadku, gdy jeden plik przekracza rozmiar 30 MB nalezy go podzieli¢ na
pliki o rozmiarze mniejszym od 30 MB.
€) Nazwy folderow i plikow nie powinny zawiera¢ polskich znakow, spacji
(dopuszcza si¢ podkreslenie), znakow interpunkcyjnych i znakéw specjalnych \ / :
il P
f) Wersja elektroniczna musi by¢ tozsama z wersja papierowa.

Wymagania dotyczace sktadu i podziatu dokumentacji:

Dokumentacje projektowe, specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét
budowlanych, przedmiary robét i kosztorysy inwestorskie nalezy opracowaé¢ w
podziale (jezeli taki wystgpuje) na nastepujace teczki branzowe (tomy):

a) zagospodarowanie terenu,

b) branza drogowa,

¢) branza sanitarna

d) branza elektryczna

e) oswietlenie uliczne

f) branza architektoniczna

g) przebudowa kolizji z elementami infrastruktury podziemnej: (np. sieci
cieptowniczej, sieci kanalizacji i innych jesli zajdzie taka koniecznosé w toku prac
projektowych),

h) geotechniczne warunki posadowienia,

i) inwentaryzacja i projekt gospodarki zielenia,

Wymagania odnos$nie czgsci rysunkowej dokumentacji projektowej branzy drogowe;j:
a) plan orientacyjny ( skala 1:10 000),

b) plan sytuacyjny / plan warstwicowy (skala 1:200, 1:250 lub 1:500),

c) przekroje normalne — konstrukcyjne (skala 1:50),

d) przekroje poprzeczne (skala 1:100)

e) przekroje podluzne (skala skazona 1:50/500 lub 1:100/1000)

f) szczegoly konstrukeyjne (skala co najmniej 1:20),
g) inne elementy dokumentacji w skali stosownej do potrzeb.

Dokumentacja pozostatych branz:

Zawarto$¢ dokumentacji dla pozostalych branz powinna byé zgodna
z obowigzujgcymi przepisami i wymaganiami jednostek uzgadniajgcych. Wykonawca
zobowigzany jest uzyska¢ od gestorow sieci i wiascicieli urzgdzen warunki na
przebudowe tych obiektéw i uwzgledni¢ je w dokumentacji projektowe;.




7)

8)
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Wymagania odnosnie geotechnicznych warunkow posadowienia:

Geotechniczne warunki posadowienia powinny by¢ przedstawione w formie
opinii geotechnicznej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U. 2012 poz.

463 z pdzn. zm).

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych:

Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robét powinna by¢ wykonana
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie szczegélowego zakresu i formy dokumentacji
projektowe;j, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. nr 202 poz.
2072 z p6zn. zm).

STWIORB powinna obejmowaé wszystkie roboty zawarte w dokumentacji
projektowej oraz wyszczegdlnione w przedmiarze i kosztorysie inwestorskim.

STWiORB powinna zawiera¢ warunki wykonania i odbioru okreslonego
rodzaju rob6ot budowlanych, a w szczegdlnosci powinna zawiera¢ zbior wymagan
niezbednych do okreslenia standardu i jakosci wykonania robét, w zakresie sposobu
wykonania robét budowlanych, wlasciwosci wyrobéw budowlanych oraz oceny
prawidlowosci wykonania poszczegolnych robot.

Numeracja specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych
powinna odnosi¢ si¢ do poszezegdlnych pozycji przedmiaru robot w celu Scistego
powigzania kosztu z zakresem wykonywanego rodzaju robot.

Kosztorys inwestorski i przedmiar robot

Kosztorys inwestorski i przedmiar rob6t powinny by¢ wykonane w formie
uproszczonej zgodnie z wymogami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslania metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robét budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 nr 130, poz. 1389 z pozn. zm).

Kazda pozycja przedmiaru robdt powinna mie¢ odniesienie do poszczegolnych
numeracji wlasciwych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét w celu
$cislego powigzania kosztu z zakresem wykonywanego rodzaju robot.

Opinie i uzgodnienia
Kompletna dokumentacja powinna posiada¢ co najmniej opinie i uzgodnienia

nastepujacych jednostek:

a) Zarzad Dréog Miejskich w Warszawie (branza drogowa w tym Wydzialem
Zréwnowazonej Mobilnosci Zarzgdu Drog Miejskich w Warszawie, branza
elektryczna: oswietlenie, inzynieria ruchu w razie koniecznych zmian lub
aktualizacji),

b) Wiasciwego Urzedu Dzielnicy m. st. Warszawy (branza drogowa),

¢) Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu w Warszawie (branza drogowa, inzynieria
ruchu w razie koniecznych zmian lub aktualizacji),

d) Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Stofecznej Policji (inzynieria ruchu w
razie koniecznych zmian lub aktualizacji),

e) Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m. st. Warszawy (projekt
zagospodarowania terenu, branza drogowa, mata architektura: wiaty
przystankowe, kosze na $mieci, tawki, sylwetki stupéw oswietleniowych itp.),

f) Biuro Stolecznego Konserwatora Zabytkéw Urzedu m. st. Warszawy w razie

koniecznosci,
g) narady koordynacyjnej organizowanej przez starost¢ (dawniej ZUDP),
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h) Zarzadu Transportu Miejskiego (inzynieria ruchu w razie koniecznych zmian lub
aktualizacji, przystanki komunikacji miejskiej wraz z wyposazeniem),

1) Zarzadu Zieleni m. st. Warszawy (branza zieleni),

j) gestoréw sieci kolidujgcych z projektowanymi elementami uktadu drogowego
objetym przedmiotem zamoOwienia,

k) innych jednostek administracji miasta wskazanych przez ww. instytucje lub
bedacych wiascicielami albo wiadajgcymi obiektami, ktore maja zwiazek
z zakresem objetym zamoOwieniem.

Przekazane zgodnie z trybem administracyjnym (KPA) opinie w/w jednostek
Wykonawca uwzgledni lub nie uwzgledni (w tym przypadku z niezbednym
uzasadnieniem), w porozumieniu z Zamawiajacym. Wymaga si¢, by wszystkie
materialy ~ kierowane do  zaopiniowania zostaly wczesniej uzgodnione

z Zamawiajgcym.

Pozostale uzgodnienia i opinie, w tym zasady wspélpracy Wykonawcy z

Zamawiajacym.

1) Podczas realizacji zamowienia Wykonawca jest zobowigzany przedstawiaé
Zamawiajgcemu  uzasadnione  propozycje  niestandardowych  rozwiazan
technicznych, ze szczegblnym uwzglednieniem ich kosztéw i na biezaco
uzyskiwac ich akceptacj¢ przez Zamawiajacego. Zamawiajacy przedstawi swoje
stanowisko w ciagu 7 dni od otrzymania propozycji Wykonawcy.

2) Wszelkie korespondencje zwigzane z uzyskiwaniem uzgodnien, opinii itp. nalezy
kazdorazowo przekazywa¢ do wiadomosci Zamawiajacego (zaréwno wystapienia
jak i otrzymywane odpowiedzi).

3) Na wezwanie Zamawiajacego Wykonawca jest zobowigzany do przekazania
Zamawiajgcemu wszystkich materiatow czastkowych, do ktérych Zamawiajacy
ma prawo zglosi¢ uwagi, a takze wszelkich informacji zwigzanych z przedmiotem
zamowienia (najpdzniej w ciggu 3 dni od daty przekazania Wykonawcy takiego
powiadomienia).

4) Do 5. dnia kazdego miesigca Wykonawca zobowiazany jest do przekazywania
sprawozdania za miesigc poprzedni, w ktorym zawarte zostang informacje
dotyczace przebiegu prac projektowych (zestawienie skladajace si¢ z informacji na
temat daty oraz opisu wykonania danej czynnosci lub opisu wystapienia danego
zdarzenia/okolicznosci istotnych dla procesu projektowania) oraz stopnia
zaawansowania dokumentacji projektowej. W sprawozdaniu nalezy podaé¢ ponad
to informacj¢ wskazujaca poréwnanie postgpu wykonanych prac z aktualnym
przyj¢tym harmonogramem prac. W przypadku powstania opéznien na polecenie
Zamawiajgcego nalezy przygotowaé aktualizacje harmonogramu i przekazaé do

jego akceptacji.

Przepisy dotyczace rozwigzan technicznych i funkcjonalnych

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania dokumentacji zgodnie z zasadami
wspolczesnej wiedzy technicznej oraz obowigzujacymi przepisami prawnymi. Wykonana
dokumentacja musi by¢ zgodna w szczegdlnoscei z:

1y
2)
3)

4)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994r. nr. 89 poz.414,
z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U. z 2003 r. nr 80 poz. 721 z pézn. zm.);
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 1985 r.nr 14, poz. 60,
Z poZn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430, z pdzn zm.);
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5) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegblowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U. 2012 poz. 462 z pdzn zm);

6) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno- uzytkowego
(Dz. U. 2004, nr 202 poz. 2072, z pdzn. zm.);

7) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztoéw robot budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 nr 130, poz. 1389
Z poZn. zm),

8) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 24
sierpnia 2016 r. w sprawie wzoréw: wniosku o pozwolenie na budowg lub rozbiorke,
zgloszenie budowy i przebudowy budynku mieszkalnego jednorodzinnego,
o$wiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomosciag na cele
budowlane, oraz decyzji o pozwoleniu na budowe lub rozbiorke (Dz.U. 2016, poz.
1493);

9) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997, r 98 poz.
602 z pézn. zm.);

10)Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 2003, nr 177 poz.1729, z pézn. zm.);

11)Rozporzadzenie Ministroéw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z
dnia 14 sierpnia 2018 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
2018, poz. 1657, z p6zn. zm.);

12) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463, z p6Zn. zm.);

13)Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 Nr 120, poz. 1126, z p6zn. zm.);

14) Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. z 1989 r. Nr
30, poz.163, z pdzn. zm.);

15)Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. 1995 Nr 25, poz.
133, z péZn. zm.);

16) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2001 r., nr 62
poz. 627, z pdzn. zm );

17)Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. 2010 r., nr 213 poz. 1397
z pozn. zm);

18) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15 grudnia 2008 r. w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, ktérych wprowadzanie w sciekach
przemystowych do urzadzen kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego (Dz. U. 2005 r., Nr 233, poz. 1988 z p6zn. zm),

19)Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wdd lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U.
2014 r., poz. 1800 z pézn. zm);

20)Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r.,nr 199 poz. 1227 z pézn. zm.),
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2)

Materialy, ktore Zamawiajacy przekaze Wykonawcy po zawarciu umowy
Projekt statej organizacji wraz z opiniami do niego wydane przez Zarzad Drog
Miejskich, Policje, Zarzad Zieleni m. st. Warszawy.

Zalaczniki

dla ul. Czerniakowskiej -  zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu nr
PM/10/443/18 z dnia 3 marca 2018 r.;

dla ul. Polnych Kwiatow - zatwierdzony projekt statej organizacji ruchu nr

PM/10/167/19 z dnia 4 lutego 2019 r.
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