ZTM — przetarg nieograniczony nr 13/2019 Zatacznik nr 1 do SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

I. Przedmiotem Zamo6wienia jest opracowanie projektow stalej organizacji ruchu dla
uruchomienia przystankéw autobusowych dla nastepujacych lokalizacji:

1. ul. Dorodna, Dzielnica Biatol¢ka - wyznaczenie 3 miejsc postojowych bez zatok (jako
pasy przejazdowo-postojowe), dla 1 pary przystankow autobusowych w obrebie
skrzyzowania z ul. Portowg i jednego przystanku za skrzyzowaniem z ul. Mysliborskg w
kierunku ul. Modlinskiej. Na danym odcinku ulica jest dwukierunkowa o szerokosci 7,0
m i ma powierzchni¢ bitumiczng. Wzdluz obu krawedzi jezdni prawie na catej dtugosci
znajdujg sie chodniki z ptyt betonowych i czeSciowo z kostki brukowej betonowej 0
zmiennej szerokos$ci w sgsiedztwie, ktorych rosng na pasie zieleni kilkunastoletnie
drzewa. W obrebie skrzyzowania z ul. Portowg - w kierunku potnocno-wschodnim, do ul.
Modlinskiej chodnik ma szeroko$¢ 1,20 m, — w przeciwleglym kierunku ma szerokos¢
2,00 m, w obre¢bie skrzyzowania z ul. Mysliborskg 1,00 m. Ulica wyposazona jest w
lampy o$wietlenia ulicznego.

- zadana dtugos¢ prostych krawedzi przystankow - 20 m,

- minimalna szeroko$¢ perondw 2,50 m zgodnie z obowigzujacymi standardami,

- na peronach przystankowych wyznaczy¢ miejsca pod wiaty,

- w przypadku sytuowania przystankow W miejscach innych niz sugerowane przez
inwestora ze wzgledu na wystepujace kolizje (podanych ponizej), przystanki nalezy
projektowaé na nieruchomosciach wtascicielem/wtadajacym, ktorych jest miasto
stoteczne Warszawy lub Skarb Panstwa,

- rekomendowane wskazania lokalizacyjne zgodnie z zatacznikiem nr 1 i 2 na dziatkach
bedacych w zarzadzie miasta/Skarbu Panstwa potozonych w pasie drogowym: dz. ew.
nr 1/8 obregb 40609, dz. ew. nr123/1i 137/2 obreb 40633,

2. ul. Przylesie, Dzielnica Biatot¢cka — wyznaczenie 2 miejsc postojowych bez zatok (jako
pasy przejazdowo-postojowe) dla przystankéw autobusowych. Na danym odcinku ulica
jest dwukierunkowa, miejscowo ze zmienng liczbg pasow, ma nawierzchni¢ bitumiczna.
Jezdnia pdéinocno-wschodnia na wysokosci osiedla ma szerokos¢ okoto 7,20 m, a
potudniowo-zachodnia na wysokosci Selgros ma okoto 9,80 m i jest podzielona pasem
oddzielajacym oba kierunki: od strony Selgros pas o szerokosci 3,60 m, od strony ul.
Czeremchowej dwa pasy o szerokosci 7,20 m (jeden do jazdy na wprost i drugi dla lewo-
skretu). Wzdluz krawedzi jezdni po obu stronach znajduja si¢ pasy zieleni, za ktorymi sg
usytuowane chodniki z kostki brukowej betonowej. W obrebie wskazywanych
orientacyjnych lokalizacji przystankow na wysokosSci osiedla pas zieleni o szerokosci
1,80 m, chodnik 2,20 m, na wysokosci Selgros pas zieleni o szerokosci 2,60 m, za
ktorym znajduje si¢ chodnik o szeroko$ci 2,00 m i dalej pas zieleni o szerokosci 3,60 m.
Ulica wyposazona jest w lampy o$wietlenia ulicznego zlokalizowane na pasie zieleni, nie
ma ro$linnosci wysokiej — drzew, krzewow.
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- zadana dtugos¢ prostej krawedzi przystankow - 20 m,

- minimalna szeroko$¢ peronow 2,50 m zgodnie z obowigzujagcymi standardami,

- na peronach przystankowych wyznaczy¢ miejsca pod wiaty,

- w przypadku sytuowania przystankow w miejscach innych niz sugerowane przez
inwestora ze wzgledu na wystepujace kolizje (podanych ponizej), przystanki nalezy
projektowac na nieruchomosciach wtascicielem/wtadajacym, ktorych jest miasto
stoteczne Warszawy lub Skarb Panstwa,

- rekomendowane wskazania lokalizacyjne zgodnie z zatacznikiem nr 3 i 4 na dziatkach
bedacych w zarzadzie miasta/Skarbu Panstwa potozonych w pasie drogowym: dz. ew.
nr 21/7 i 22/2 obreb 40229, dz. ew. nr 39/3 obreb 40230;

3. ul. Rozwadowskiego, Dzielnica Targowek — wyznaczenie 1 miejsca postojowego bez
zatoki (jako pas przejazdowo-postojowy) dla przystanku autobusowego. Na danym
odcinku ulica jest dwujezdniowa. Jezdnia wschodnia ma szerokos$¢ okoto 10,00 m,
nawierzchni¢ bitumiczng z trzema pasami ruchu w kierunku pétnocnym. Wzdtuz
krawedzi jezdni kraweznik betonowy, obrzeze z ptyt betonowych, pas zieleni szer. 3,00,
Sciezka rowerowa z kostki brukowej betonowej szer. 2,70 m, chodnik z ptyt betonowych
szer. 1,50 m i dalej szeroki pas zieleni. Ulica wyposazona jest w lampy o$wietlenia
ulicznego usytuowane na pasie zieleni, nie ma roslinnosci wysokiej — drzew, krzewow w
bliskiej odleglosci od krawedzi jezdni.

- dhugos¢ prostej krawedzi przystanku - 20 m,

- minimalna szeroko$¢ perondw 2,50 m zgodnie z obowigzujacymi standardami,

- na peronach przystankowych wyznaczy¢ miejsce pod wiatg,

- w przypadku sytuowania przystanku w miejscu innym niz sugerowane przez
inwestora ze wzgledu na wystepujace kolizje (podanych ponizej), przystanki nalezy
projektowac na nieruchomos$ciach wtascicielem/wtadajacym, ktérych jest miasto
stoleczne Warszawy lub Skarb Panstwa,

- rekomendowane wskazania lokalizacyjne zgodnie z zatacznikiem nr 5 na dziatce
bedace] w zarzadzie miasta/Skarbu Panstwa potozonej w pasie drogowym: dz. ew. nr
77 obreb 41007,

4. ul. Przyczétkowa, Dzielnica Wilanow — wyznaczenie 2 przystankow autobusowych:

1 miejsca postojowego na potudniowym wylocie skrzyzowania z ul. Patacowa na pasie

wlgczenia bez zatoki (jako pas przejazdowo-postojowy) i likwidacja istniejacego
przystanku ,, Patacowa 01~ oraz wyznaczenie 1 przystanku autobusowego w zatoce w
kierunku poélocnym w miejscu istniejgcego przystanku ,, Patacowa 02”. Na danym
odcinku jezdnia jest dwujezdniowa 0 nawierzchni bitumicznej z pasem rozdzielajacym
szer. ok. 9,00 m. W kierunku potudniowym jezdnia szer. ok. 11,20 m ma trzy pasy, dalej
przechodzace w dwa. Po prawej stronie wzdhuz jezdni znajduje sie¢ szeroki pas zieleni
poro$nigty trawg szer. 11,00 m z rowem odwadniajacym i $ciezka rowerowa, na ktorym
od strony $ciezki wystepuje szpaler drzew niekolidujacych z planowanym przystankiem.
W kierunku pétnocnym jezdnia ma dwa pasy szer. ok. 9,00 m. Za istniejacym wyjazdem
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betonowym z ulicy gruntowej nieutwardzone pobocze zapewnia dojscie do przystanku

., Patacowa 02", ktore przechodzi w skarpe o malym nachyleniu. Ulica wyposazona jest

w lampy o$wietlenia ulicznego usytuowanego dla przystanku potudniowego na pasie

zieleni, za$§ dla przystanku polnocnego na poboczu nieutwardzonym. Wystepujaca

Istniejgca roslinnos¢ wysoka — pojedyncze drzewa wystepuja w poblizu skrajni jezdni,

natomiast krzewy w dalszej odlegtosci od krawedzi jezdni.

- dhugos¢ prostej krawedzi przystankow - 20 m,

- minimalna szeroko$¢ peronow 2,50 m zgodnie z obowigzujacymi standardami,

- na peronach przystankowych wyznaczy¢ miejsca pod wiaty,

- w przypadku sytuowania przystankdw w miejscach innych niz sugerowane przez
inwestora ze wzgledu na wystepujace kolizje (podanych ponizej), przystanki nalezy
projektowac na nieruchomosciach wlascicielem/wtadajgcym, ktorych jest miasto
stoteczne Warszawy lub Skarb Panstwa,

- rekomendowane wskazania lokalizacyjne zgodnie z zatacznikiem nr 6 i 7 na dziatkach
bedacych w zarzadzie miasta/Skarbu Panstwa potozonych w pasie drogowym: dz. ew.
nr 28/1 obreb 10640, dz. ew. nr 1/6 obreb 10636;

5. ul. Walbrzyska, Dzielnica Mokotow — istniejace 2 przystanki autobusowe w zatokach
., Metro Stuzew 01 i 02" wydtuzy¢ z 20 m do dtugosci 40 m prostej krawedzi peronu dla
funkcjonujacych linii autobusowych. Na danym odcinku ulica jest dwujezdniowa,
nawierzchnia bitumiczna, zatoki betonowe. Na wysokosci przystankow w zatokach
jezdnia ma po dwa pasy, ktore dalej przechodza po jednym w kazdym kierunku. W
obrebie skrzyzowania istniejacy wezet komunikacyjny stwarza dogodne mozliwos$ci
przesiadkowe i zmiane rodzaju komunikacji miejskiej z podziemnej na naziemng. Stad
tez szerokie chodniki i w miejscu przystankow taczace funkcje z peronami
przystankowymi, co wynika z duzej liczby pasazeréw zwlaszcza w godzinach szczytu,
przektadajac si¢ na duza intensywnos$¢ kursowania autobusow dla obstugujacych linii.
Ulica wyposazona jest w lampy o$wietlenia ulicznego usytuowane po obu stronach
jezdni. W bliskim otoczeniu przystankéw wystepuje zielen w postaci szpaleru drzew i
krzewow.

- dhugos¢ prostej krawedzi przystankow wydtuzy¢ do - 40 m,

- minimalna szerokos¢ peronow 2,50 m zgodnie z obowigzujgcymi standardami, nalezy
zachowac obecng szerokos$¢ chodnikow,

- na peronach przystankowych wyznaczy¢ miejsca pod wiaty,

- w przypadku sytuowania przystankow w miejscach innych niz sugerowane przez
inwestora ze wzgledu na wystepujace kolizje (podanych

ponizej), przystanki nalezy
projektowac na nieruchomosciach wlascicielem/wtadajacym, ktorych jest miasto
stoteczne Warszawy lub Skarb Panstwa,

- rekomendowane wskazania lokalizacyjne istniejgcych przystankow do rozbudowy
zgodnie z zatgcznikiem nr 8 na dziatkach bedacych w zarzadzie miasta/Skarbu Panstwa
potozonych w pasie drogowym: dz. ew. nr 428/5 obrgb 10407, dz. ew. nr 1/2 obreb
10415.



ZTM — przetarg nieograniczony nr 13/2019 Zatacznik nr 1 do SIWZ

I1. 1. Wykonawca wykona Przedmiot Zamdwienia w sposob zgodny z obowigzujacymi
przepisami, w tym w szczegolnosci zgodnie z:

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729).

e Zarzadzeniem nr 1539/2016 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 12.10.2016 r.
w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw dla ruchu pieszego na terenie miasta
stolecznego Warszawy

e Zarzadzeniem nr 1682/2017 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 23.10.2017r.
w sprawie tworzenia na terenie miasta stotecznego Warszawy dostepnej
przestrzeni, w tym infrastruktury dla pieszych ze szczegdlnym uwzglednieniem
0s0b o0 ograniczonej mobilnosci 1 percepcji

Oraz ogo6lnymi zaleceniami do realizacji przystankow i organizacji ruchu:

1. Dlugosé prostej krawedzi na przystankach autobusowych powinna wynosi¢ minimum
20 m lub 40 m (zgodnie z opisem lokalizacji przystankow w pkt I). Szerokos¢ wysepki
przystankowej powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,5 m powierzchni uzytkowe;.

2.  Wzdtuz krawedzi prostej perondw przystankowych nalezy zastosowac:

a) kraweznik systemowy peronowy o wysokosci 0,16 m (typ Kassel lub
rownowazny) z wbudowang nawierzchnig antypo$lizgowa;

b) na calej dlugosci linii zatrzymania pojazdow - pas plyt pola uwagi koloru
z6Mtego z guzkami jako pas ostrzegawczy (szerokosé 0,3 — 0,4 m);

3. Na chodnikach przystankowych, w odlegto$ci przynajmniej 1,5 metra od krawedzi
prostej peronu, nie moga znajdowac si¢ zadne elementy niezwigzane z funkcja
przystanku (stupy, latarnie, skrzynki elektryczne, drzewa itp.).

4. Na przystankach autobusowych nalezy zaprojektowaé pola oczekiwania, ktorych o$
znajduje si¢ w odlegtosci 6 m od czola pojazdu (miejsce zatrzymania drugich drzwi
pojazdu), do ktorego bedzie dochodzi¢ pas prowadzacy. Pola oczekiwania powinny
mie¢ wymiary min. 0,9 na 0,9 m (3 na 3 plyty) oraz by¢ wykonane z plyt pola uwagi
(z guzkami) koloru z6ttego.

5. W rejonie zatrzymania drugich drzwi pojazdu (0§ — 6 m od czota pojazdu, zakres
rejonu — od 4,8 m do 7,2 m od punktu zatrzymania czota pojazdu) w odlegtosci do 2,5
m od krawedzi jezdni nie powinno by¢ zadnych elementéw przeszkadzajacych w
wysiadaniu 1 manewrowaniu wozkiem. Jezeli przestrzen ta nie jest dostgpna z uwagi
na szeroko$¢ pasa drogi nalezy rozwazy¢ mozliwosci:

a) zwezenia pasa drogi

b) likwidacji zatoki przystankowej na rzecz postoju na pasie ruchu

c) relokacji przystanku

d) poszerzenia pasa drogi

e) realizacji przestrzeni wolnej od przeszkod w maksymalnym dostgpnym
wymiarze.
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Jezeli przestrzen nie jest dostgpna w zwigzku z wystepowaniem przeszkod (istniejgca
zabudowa, drzewa), ktore nie moga by¢ przesunigte lub usunigte, nalezy rozwazy¢
wowczas przesunigcie przystanku lub miejsca zatrzymania czota autobusu.

6. Nalezy zaprojektowaé pasy prowadzace dla oséb niewidomych 1 stabowidzacych,
faczace pola oczekiwania na peronie z najblizszymi przejsciami dla pieszych lub
z ciggami komunikacyjnymi wzdluz ulicy i odchodzacymi w innych kierunkach.
Nalezy zachowaé¢ skrajni¢ poziomg 0,8 m od osi pasa prowadzacego.
Rekomendowanym materiatem do wykonanie pasow prowadzacych sg biale ptyty
ryflowane szerokosci min. 0,3 m lub wigkszej. W przypadku niemozliwosci
zapewnienia pasa prowadzacego o skrajni 0,8 m nalezy zrezygnowac z jego uktadania.
Jezeli na wczesniejszym przebiegu ciggu pieszego istnieje pas prowadzacy, nalezy go
wowczas zakonczy¢ pasem pol uwagi o szerokosci 0,6 m, przebiegajacym w poprzek
calej szerokosci ciggu komunikacyjnego. Analogiczne rozwigzanie nalezy zastosowaé
w przypadku doj$cia do zakonczenia obszaru inwestycji. W miejscu skrzyzowania
pasow prowadzacych lub zmiany kierunku pasa nalezy stosowa¢ pola uwagi
wykonane z z6ttych plyt z guzkami. Pola uwagi na takich skrzyzowaniach pasoéw
prowadzacych powinny mie¢ wymiary 0,6 na 0,6 m.

7. Projekt organizacji ruchu powinien uwzglednia¢ docelowa lokalizacje wiaty
przystankowej, tawki oraz znaku D-15 w ramach stupka przystankowego, Wiaty
lokalizowaé¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w §119 pkt 10 Rozporzadzenia
MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r., poz. 124). Rekomendowane jest
odsuniecie wiaty od krawedzi jezdni o minimum 2 m dla przystanku z zatoka oraz o
2,5 m dla przystanku bez zatoki. W przypadku braku mozliwosci zachowania takiej
odleglosci, lokalizacja wiaty nie moze kolidowa¢ z wyznaczonym polem oczekiwania
1 manewrdéw, o ktorych mowa w pkt 4 1 5. Wiata musi by¢ zlokalizowana w sposob
wykluczajacy kolizj¢ z przebiegiem przewoddéw uzbrojenia podziemnego oraz
gruntami stanowigcymi wlasno$¢ prywatna.

8. Zgodnie z przyjetymi zasadami znak D-15 w ramach stupka przystankowego
umieszcza si¢ w odleglosci 1,5-2m od krawedzi jezdni. Skrajnia pasa prowadzacego
dla os6b niewidomych 1 stabowidzacych musi wynosi¢ co najmniej 0,8m. W zwigzku
z powyzszym pas nalezy poprowadzi¢ w taki sposob aby jego skrajnia nie wchodzita
w kolizje ze stupkiem przystankowym.

9. Na projekcie organizacji ruchu nalezy wykaza¢ lokalizacje stupow oswietleniowych.

W projekcie stalej organizacji ruchu nalezy uwzgledni¢ nastgpujace uwarunkowania:

1. dlugos¢ krawedzi przystankowej w linii  prostej (pas przejazdowo-
postojowy/zatoka)

2. szeroko$¢ jezdni na petli musi umozliwia¢ ominiecie si¢ dwoch autobusow,

3. nalezy dazy¢ do sytuowania przystankow i petli na gruntach stanowigCych
wlasno$¢ m. st. Warszawy 1 Skarbu Panstwa,

4. nalezy dazy¢ do takiego usytuowania przystankéw i petli, aby zminimalizowaé
ryzyko powstania kolizji z sieciami uzbrojenia terenu.
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Wskazane na =zalacznikach lokalizacje przystankdw maja charakter orientacyjny.
Zamawiajacy dopuszcza rowniez lokalizacje przystankow w sasiedztwie pod warunkiem
optymalnego powigzania projektowanych przystankow z  istniejgcym  uktadem
komunikacyjnym.

Wymagane opinie i zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu:

1) Dziatu Organizacji Przewozow Zarzadu Transportu Miejskiego,

2) Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji,

3) Zarzadu Drog Miejskich,

4) Biura Polityki Mobilnos$ci i Transportu Urz¢du m. st. Warszawy (w przypadku zmiany
geometrii jezdni),

5) Zarzadu Oczyszczania Miasta (w przypadku kolizji z drzewami, krzewami),

6) zatwierdzenie Biura Polityki Mobilnosci i Transportu Urzgdu m. st. Warszawy.

I11. Projekty stalej organizacji ruchu nalezy opracowa¢ na postawie archiwalnej zasadniczej
mapy ZUD lecz z aktualnymi naniesieniami w 4 egz. w formie papierowej oraz legz. w
wersji elektronicznej.



