PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY
BUDOWY PARKINGU STRATEGICZNEGO “PARKUJ i JEDZ” (P+R) "ZERAN PKP"
w WARSZAWIE
W RAMACH ZADANIA INWESTYCYJNEGO PN. ,BUDOWA PARKINGOW
STRATEGICZNYCH ,PARKUJ i JEDZ”
(PARK & RIDE) w m.st. WARSZAWIE- ETAP IV”

=X

ParkujiJedz

ZAMAWIAJACY:

Miasto Stoteczne Warszawa 00-950 Warszawa | pl. Bankowy 3/5
NIP 525-22-48-481, REGON 015259640

w imieniu i na rzecz ktérego dziata:

Zarzad Transportu Miejskiego 00-848 Warszawa ul. Zelazna 61

Tel /faks (022) 459 42 24

e-mail: zamowienia@ztm.waw.pl

Imiona i nazwiska oséb opracowujacych program funkcjonalno-uzytkowy

l. p. Imie i nazwisko

1 Radostaw Sobolewski
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Nazwa zaméwienia

Wykonanie dokumentacji projektowej — projekt budowlany i projekty
wykonawcze - wraz z pozyskaniem pozwolenia na budowe, zaprojektowanie
i wykonanie Systemu Pobierania Optat ibudowg parkingu strategicznego
,Parkuj i Jedz” (P+R) ,Zeran PKP”.

Adres obiektu

Miasto Stoteczne Warszawa, Dzielnica Biatoteka, dziatki o nr ewid. 44/8, 44/9,
51/3 z obrebu 4-07-01 o powierzchni tgcznej ca 0,8 ha. Teren inwestycji
znajduje sie w sgsiedztwie stacji kolejowej PKP Warszawa Zeran, w rejonie
skrzyzowania wezfa ul. Ptochocinskiej i ul. Marywilskiej. W okolicy znajdujg sie
przede wszystkim tereny przemystowe, najblizsze tereny zabudowy
mieszkaniowej znajdujg sie okoto 80 m, w kierunku pétnocnym, od planowane;j

inwestycji. Od zachodu teren graniczy z terenem PKP.

Zamawiajacy

Miasto Stoteczne Warszawa, PIl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa, NIP 525-22-
48-481 wimieniu ina rzecz ktérego dziata na podstawie petnomocnictwa
Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa,
reprezentowane przez Zarzadu Transportu Miejskiego ul. Zelazna 61, 00-848
Warszawa, adres elektroniczny: zamdwienia@ztm.waw.pl, strona internetowa:
www.ztm.waw.pl, telefon ifaks: 22 459-42-24, godziny pracy: 8.00 — 16.00
(poniedziatek - pigtek).

Termin wykonania zamoéwienia
Cato$¢ Przedmiotu Zamowienia nalezy wykona¢ w terminie 540 dni od dnia

podpisania umowy.
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Nazwy i kody (grupa robét, klasa robét, kategoria roboét)

Kody CPV

71351100-4
71323100-9
71322500-6

71332000-4
71220000-6
71221000-3
71320000-7
71325000-2
71327000-6
34996300-8
45100000-8
45223300-9
45223320-5
45233270-2
45310000-3

Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Opis

Ustugi przygotowania i analizy podtoza

Ustugi projektowania systemdw zasilenia energig elektryczng

Ustugi inzynierii projektowej w zakresie sygnalizacji ruchu

drogowego
Geotechniczne ustugi inzynieryjne

Ustugi projektowania architektonicznego

Ustugi architektoniczne w zakresie obiektow budowlanych

Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania

Ustugi projektowania fundamentow

Ustugi projektowania konstrukcji nosnych

Parkingowe urzadzenia kontrolne

Przygotowanie terenu pod budowe

Roboty budowlane w zakresie parkingéw

Roboty budowlane w zakresie obiektow ,Parkuj i Jedz”
Malowanie nawierzchni parkingow

Roboty instalacyjne elektryczne

Unia Europejska
Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

Mazowsze.

serce Polski




Przedmiot Zamoéwienia

Przedmiotem zamowienia jest wykonanie kompletnej wielobranzowe;j
dokumentacji projektowej — projekt budowlany iprojekty wykonawcze,
pozyskanie pozwolenia na budowe (i/lub innych réwnowaznych dokumentéw
pozwalajgcych na realizacje inwestycji) oraz budowa parkingu strategicznego
JParkuj iJedz” (P+R) ,Zeran PKP” wraz z Systemem Pobierania Optat,

w szczegolnosci:
e pozyskanie map do celéw projektowych,

e wykonanie inwentaryzacji stanu istniejgcego majgcego wptyw na

zaprojektowanie i realizacje obiektu,

e wykonanie inwentaryzacji zieleni oraz projektu gospodarki zielenig
i uzgodnienie jej we witasciwym terenowo Wydziale Ochrony Srodowiska
i Zarzadzie Zieleni m.st. Warszawy, oraz uzyskanie zgody na wycinke drzew

i Krzewow,
e uzyskanie warunkoéw technicznych przytgczy do sieci miejskich,

e w przypadku otrzymania warunkéw technicznych, zaprojektowanie
i zamontowanie zbiornika retencyjnego o odpowiedniej pojemnosci (min.

120 m®) wraz z regulatorem przeptywu,

¢ wykonanie koncepcji architektoniczno-budowlanej parkingu w dwéch wariantach,

wraz z wizualizacjg wybranego do realizacji przez Zamawiajgcego wariantu,
¢ wykonanie badan geotechnicznych dla potrzeb projektu

e wykonanie projektow budowlanych iwykonawczych obiektow i infrastruktury

przeznaczonych do przebudowy — jesli jest konieczne,

e wykonanie projektu budowlanego i projektow wykonawczych, wraz
z uzyskaniem pozwolenia na budowe (i/lub innych réwnowaznych
dokumentéow pozwalajgcych na realizacje inwestycji), dla jednopoziomowego
(na poziomie terenu) parkingu strategicznego ,Parkuj i JedZ”, na niemniej niz
220 miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych iniemniej niz 110

zadaszonych stanowisk dla rowerow wraz z zaprojektowaniem rozwigzan
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komunikacyjnych wigzgcych obiekt z istniejgcym uktadem komunikacyjnym
Miasta (z wykonaniem akomodacyjnej sygnalizacji sSwietlnej) wraz

z budynkiem obstugi na terenie parkingu,

zaprojektowanie i wykonanie Systemu Pobierania Optat, wraz z niezbedng
instalacjg teletechniczng i elektryczng, zgodnie z wymaganiami opisanymi

w zatgczniku nr 1 do PFU,

przeprowadzenia analizy popytu oraz oszacowania ilosci miejsc
parkingowych, na podstawie dostepnych modeli i badan ruchu, majgcych na
celu okreslenie wielkosci popytu na podréze w systemie ,Parkuj iJedz”
w przedmiotowej lokalizacji. Do analiz nalezy wykorzystaé dane z Modelu

Transportowego Aglomeracji Warszawskiej (MTAW 2016),

wykonanie iwdrozenie projektiéw statej iczasowej organizacji ruchu oraz
projektow sygnalizacji swietlnej niezbednych do obstugi komunikacyjnej obiektu
umozliwiajgcych obstuge parkingu (wjazd iwyjazd) dla wszystkich relacji
skretnych z ul. Marywilskiej. Wykonane projekty organizacji ruchu muszg byc¢
uzgodnione z Zamawiajgcym przed ziozeniem ich do zatwierdzenia w Biurze

Polityki Mobilnosci i Transportu,.

wykonanie projektéw budowlanych i wykonawczych dla systemu tadowania

pojazddéw elektrycznych,

wykonanie projektéw budowlanych iwykonawczych przytlaczy oraz sieci
niezbednych do funkcjonowania obiektu w tym zaprojektowanie w ramach
OZE ukfadu paneli fotowoltaicznych o mocy zainstalowanej maksymalnie do
50 kW (Mikroinstalacja) i uzgodnieniu projektu fotowoltaiki z rzeczoznawcg ds.
ochronny pozarowej. a ponadto wigczenie obiektu do sieci innogy Stoen
Operator Sp. zo0.0. iuzgodnienie przytgczenia instalacji do uktadu

energetycznego,

zaproponowanie i wykonanie rozwigzan w zakresie zastosowania OZE innych
niz fotowoltaika do zastosowan takich jak: ogrzewanie wody poprzez panele

stoneczne, pompy ciepta, gruntowe wymienniki ciepta itp.,
wykonanie wszelkich projektéw, opracowan, analiz, raportow i dokumentacji,
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jakie bedg niezbedne dla wykonania projektu budowanego i uzyskania
pozwolenia na budowe (i/lub innych roéwnowaznych dokumentow

pozwalajgcych na realizacje inwestycji) oraz uzytkowania obiektu,

zaprojektowanie imontaz w widocznym punkcie w poblizu wjazdu tablicy
informacyjnej i pamigtkowej informujgcej otym, ze projekt jest czesSciowo
finansowany przez UE z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
przy czym tres¢ i wykonanie tablicy musi by¢ uzgodnione z Zamawiajgcym

I oparte o Ksiege wizualizacji stanowigcg zatgcznik do niniejszego dokumentu,

opracowanie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, ochrony
srodowiska, ochrony przeciwpozarowej iinnych zagrozen w przypadku, gdy

opracowanie takie jest wymagane na podstawie odrebnych przepisow,

przygotowanie placu izaplecza budowy wraz z zapewnieniem ochrony

terenu w trakcie realizacji,

budowa parkingu na podstawie przyjetego przez Zamawiajgcego projektu
budowlanego oraz na podstawie uzyskanego w imieniu Zamawiajgcego
ostatecznego pozwolenia na budowe (i/lub innych rownowaznych

dokumentéw pozwalajgcych na realizacje inwestycji),

budowa zaprojektowanych przytgczy i sieci uzbrojenia w celu zapewnienia
dostawy wszelkich mediow niezbednych dla realizacji inwestycji oraz

uzytkowania obiektu (energia, telekomunikacja, kanalizacja, itp.),

wyposazenie parkingu w System Pobierania Optat, OZE i system tadowania

pojazdow elektrycznych.

przygotowanie, organizacja, zabezpieczenie oraz uprzatniecie, po

zakonczeniu Inwestycji, zaplecza budowy,

petnienie przez Wykonawce nadzoru autorskiego zgodnie z Ustawg z dnia
7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 z p6zn. zm.)
w czasie robo6t budowlanych realizowanych na podstawie projektu, o ktérym

mowa w pkt. 1).

przygotowanie i przekazanie Zamawiajgcemu powykonawczej inwentaryzacji

geodezyjnej,
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e przygotowanie i przekazanie Zamawiajgcemu powykonawczej dokumentacji

technicznej obiektu,

e uzyskanie dla Zamawiajgcego decyzji administracyjnej — pozwolenia na

uzytkowanie parkingu,

e odbiér instalacji fotowoltaicznej przez stosowne jednostki zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami prawa i warunkami technicznymi,

e przygotowanie zestawienia majgtku powstatego w wyniku realizacji
inwestycji oraz zestawienie srodkow trwatych powstatych w wyniku

budowy obiektu,

e wytyczne do wykonywania prac konserwacyjnych, w tym takze instalacji
systeméw oraz elementéw iurzgdzen wchodzgcych w sktad robdt

montazowych znajdujgcych sie i zamontowanych na terenie parkingu,

e przeprowadzenie szkolen z obstugi wszystkich systeméw zainstalowanych

na parkingu dla pracownikow Zamawiajgcego.

e i innych niezbednych prac koniecznych do wykonania Przedmiotu

Zamowienia.

UWAGA:

Wykonawca jest zobowigzany do umieszczenia logo UE oraz informacji méwigcej
o wspoffinansowaniu inwestycji pn. Budowa parkingu strategicznego ,Parkuj i Jedz”
(Park & Ride) ,Zeran PKP” wramach projektu: ,Budowa parkingdw strategicznych
.Parkuj 1Jedz” (Park & Ride) — IV etap” z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego na wszystkich dokumentach zwigzanych zrealizacjg projektu —

zgodnie z informacjg zawartg w nagtowku pierwszej strony.

7. Wymagania ogolne w stosunku do Przedmiotu Zamoéwienia
Przedmiot Zamowienia nalezy wykonaé w ciggu 540 dni od daty zawarcia umowy
z zastrzezeniem, ze poszczegolne etapy Przedmiotu Zaméwienia nalezy wykonac

w nastepujgcych terminach:
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1) Wykonanie dwoch wariantéw koncepcji architektoniczno-budowlanej Parkingu
wraz z koncepcja SPO wraz zuzgodnieniem izatwierdzeniem przez
Zamawiajgcego wybranego wariantu do realizacji w ciggu 60 dni od dnia
zawarcia Umowy.

2) Wykonanie projektow budowlanych wraz z uzyskaniem wszystkich uzgodnien
i prawomocnych pozwolen na budowe (i/lub innych roéwnowaznych
dokumentow umozliwiajgcych realizacje Przedmiotu Zamowienia) nie pdzniej
niz do dnia 13 maja 2019 r.

3) Wykonanie pozostatej czesci Przedmiotu Zamédwienia w tym: projektow
wykonawczych (rowniez w zakresie SPO) wraz z uzyskaniem wszystkich
uzgodnien i zatwierdzeniem ich przez Zamawiajgcego przed rozpoczeciem
realizacji w zakresie objetym dokumentacjg oraz budowy parkingu wraz

z wykonaniem i wdrozeniem SPO w ciggu 540 dni od daty zawarcia umowy.

Dotgczong do materiatdbw przetargowych Koncepcje Architektoniczno-
Drogowg parkingu ,Parkuj i Jedz” Zeran PKP, nalezy traktowaé jako dokument

pogladowy nie bedacy podstawg do projektowania.

8. Uwarunkowania wykonania Przedmiotu Zamoéwienia

Gtownym celem realizacji zadania pn. ,Budowa parkingéw strategicznych ,Parkuj
i Jedz” jest integracja komunikacji zbiorowej z komunikacjg indywidualng. Wysoki
poziom motoryzacji indywidualnej, zattoczenie uktadu drogowego w centrum miasta
ina trasach dojazdowych do niego wymagajg kompleksowych dziatan w celu
skionienia jak najwiekszej liczby uzytkownikdw do rezygnacji z jazdy samochodem
osobowym na rzecz korzystania ze srodkow komunikacji zbiorowej takich jak: kolej,

metro, tramwaje i autobusy.

W ramach projektu budowlanego nalezy dgzy¢ do uzyskania tadu przestrzennego
spetniajgcego wymagania funkcjonalne, spoteczno-gospodarcze, $rodowiskowe,
estetyczne  (Art. 2 i Art. 53.3 Ustawy o planowaniu izagospodarowaniu

przestrzennym). Projekt nalezy realizowa¢ zgodnie z zasadami uniwersalnego
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projektowania,® oraz zarzadzeniami Prezydenta m.st. Warszawy (standardy

rowerowe, standardy dostepnosci, standardy zieleni).

W ramach projektu budowlanego nalezy stosowac rozwigzania chronigce interes

0s0b trzecich przed pozbawieniem:

e dostepu do drogi publicznej i Srodkéw komunikacji zbiorowej,

oraz minimalizujgce:

e ucigzliwosci powodowane przez nadmierny hatas, wibracje, zaktocenia
elektryczne, szkodliwe promieniowanie,

e zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby.

Celem przedsiewziecia jest budowa parkingu jednopoziomowego (kondygnaciji

podziemnych nie przewiduje sie) o pojemnosci nie mniej niz 220 miejsc postojowych

dla samochodéw osobowych i nie mniej niz. 110 dla rowerdw.

8.1. Istniejgce zagospodarowanie

Teren inwestycji znajduje sie w sgsiedztwie stacji kolejowej PKP Warszawa Zeran,
W rejonie skrzyzowania wezta ul. Ptochocinskiej i ul. Marywilskiej. W okolicy znajdujg
sie przede wszystkim tereny przemystowe, najblizsze tereny zabudowy
mieszkaniowej znajdujg sie okoto 80 m, w kierunku pdétnocnym, od planowanej
inwestycji. W bliskiej odlegtoSci zaczynajg powstawac osiedla mieszkaniowe. Od
zachodu teren graniczy z terenem PKP.

Teren inwestycji jest niezabudowany. Na dziatce znajduje sie duzo drzew i krzewoéw,
ktére w wiekszosci sg samosiejkami. Teren planowanego parkingu P&R jest pokryty
roslinnoscig nieurzgadzong o niskich walorach estetycznych. Uksztattowanie
wysokosciowe terenu dziatki jest zroznicowane. Od strony potudniowej dziatka jest
ptaska z niewielkim pochyleniem. Natomiast na poétnocy znajduje sie wyniesienie

wysokosci okoto 3,0 m i szerokosci ok. 27,0 m (fgcznie ze skarpa).

8.2. Istniejgcy ukiad drogowy
Po potnocno-wschodniej stronie terenu inwestycji przebiega ul. Marywilska. Ulica ta

jest ulicg zbiorczg w zarzadzie Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie. Wzdtuz

Dokument opracowany przez Ministerstwo Rozwoju pt. ,Wytyczne w zakresie realizacji zasady réwnosci szans

i niedyskryminacji, wtym dostepnos¢ dla osob z niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnosci szans kobiet i mezczyzn
w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020",
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ul. Marywilskiej sg wydzielone Sciezki rowerowe oraz pasy rowerowe umozliwiajgce
dojazd z dwoch kierunkdw bezposrednio na teren parkingu planowanego do
realizacji w ramach projektu. W rejonie lokalizacji projektowanego parkingu jezdnia
ulicy ma szerokos¢ okoto 17,0 m i nawierzchnie asfaltowg. W odlegtosci okoto 70 m,
od potnocnej granicy lokalizacji inwestycji znajduje sie skrzyzowanie ulic Marywilskiej
i Kupieckiej. Skrzyzowanie to jest skanalizowane wyspami rozdzielajgcymi kierunki
ruchu na ul. Marywilskiej. Na obu wlotach tej ulicy zlokalizowane sg oznakowane
przejscia dla pieszych. W rejonie tego skrzyzowania, po zachodniej stronie,
zlokalizowany jest wlot ul. Mietowej (nawierzchnia gruntowa).

Po potudniowo-wschodnie] stronie terenu inwestycji przebiega jednokierunkowa
tgcznica — zjazd z ul. Marywilskiej na ul. Ptochocinska.

W bliskiej odlegtosci od terenu inwestycji krzyzuje sie ul. Marywilska z ul.
Ptochocinskg — skrzyzowanie dwupoziomowe. Ulica Ptochocinska (klasa G)
doprowadza ruch z pdétnocno-zachodnich obszaréw Warszawy i Aglomeracji

Warszawskiej m.in. z dzielnicy Biatoteka oraz gminy Nieporet.

8.3. Istniejgce sieci uzbrojenia podziemnego

Na terenie projektowanego parkingu znajdujg sie nastepujgce sieci uzbrojenia

podziemnego:

1) Siec cieptownicza oraz dwie komory cieptownicze. Nalezy zapewni¢ mozliwosc
dojazdu do komdér dla stuzb technicznych wtasciciela sieci;

2) Kanalizacja teletechniczna. Istniejgca kanalizacja teletechniczna koliduje

z projektowanym  zagospodarowaniem terenu. Konieczne bedzie jej
przebudowanie.
W celu zapewnienia prowadzenia okablowania instalacji teletechnicznych
pomiedzy poszczegolnymi lokalizacjami (jak np. szlabany wjazd/wyjazd, punkty
kamerowe, punkty interkomowe, urzgdzenia SPO, nalezy zaprojektowac
i wykona¢ sie¢ teletechniczng. Zaktada sie budowe sieci kanalizacji
teletechnicznej wielootworowej (Srednica, ilos¢ i dobor otworéw do uzgodnienia
na etapie koncepcji). Sie¢ kanalizacji teletechnicznej kablowej powinna
obstugiwaé okablowanie teletechniczne oraz swiattowodowe.

3) Kanalizacja sanitarna. W chwili obecnej w rejonie parkingu nie ma istniejgcej

sieci kanalizacji sanitarnej, jednakze jest ona w planach inwestycyjnych.
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4)

Niestety, termin jej budowy na chwile obecng nie jest znany. W przypadku
braku mozliwosci podtgczenia do istniejacej sieci kanalizacji sanitarnej, scieki
nalezy odprowadzi¢ do zaprojektowanego w ramach Przedmiotu Zamédwienia
szamba betonowego z uwzglednieniem mozliwosci podtgczenia do planowane;j
kanalizacji sanitarnej po jej wybudowaniu. Budowa szamba nie bedzie
konieczna w przypadku wybudowania planowanej sieci kanalizacji sanitarnej
I uzyskania zgody Zarzadcy sieci na wigczenie do niej projektowanej w ramach
Przedmiotu Zamoéwienia kanalizaciji.

Woda do celdéw socjalno-bytowych i ppoz. W celu zapewnienia wody na cele
socjalno-bytowe w budynku obstugi oraz  zapewnienia ochrony
przeciwpozarowej, nalezy uzgodni¢ przytgcze do istniejgcej wodociggowej sieci
miejskiej i uzyska¢ zgode zarzadcy sieci. W celu ochrony przeciwpozarowej
w odlegtosci co najmniej 5 m od projektowanego budynku obstugi nalezy
zamontowa¢ hydrant nadziemny o S$rednicy iwydajnosci  zgodnej

z odpowiednimi przepisami.

Opis wymagan funkcjonalno-uzytkowych w stosunku do Przedmiotu
Zamowienia

9.1. Dane ogodlne

Parking strategiczny ,Parkuj i Jedz” Zeran PKP bedzie obiektem naziemnym.

Parametry obiektu:

e powierzchnia dziatki ca. 8000 m?

e iloS¢ miejsc parkingowych nie mniej niz 220 dla samochodow osobowych
w tym 4% miejsc postojowych dla o0séb niepetnosprawnych
Wymiary standardowych stanowisk parkingowych 2,5x5,0m,

dla oséb niepetnosprawnych 3,6 x5,0m.
e ilos¢ stanowisk dla rowerow niemniej niz 110

e budynek gospodarczo-techniczny parterowy bez podpiwniczenia,

powierzchnia zabudowy do 100m?, kubatura do 300 m2.
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9.1.1. Ogdélne wymagania dla budynku:

lokalizacja budynku musi uwzglednia¢ usytuowanie mediéw miejskich na
obszarze opracowania, aby w optymalny sposéb madc je przytgczyc.
ilos¢ kondygnacji nadziemnych/max wysokosc¢: 1 /4.5 m

podpiwniczenie: brak

llos$¢ i rodzaj pomieszczen:

Wielkos¢  budynku powinna zapewni¢ swobodne  umieszczenie
nastepujgcych pomieszczen: pokoj gospodarczy z doprowadzong woda,
pomieszczenia techniczne na potrzeby rozdzielni gtdéwnej i serwerowni,
toaleta ogodlnodostepna wydzielona od pomieszczeh technicznych
dostosowana do potrzeb os6b niepetnosprawnych. Nalezy przewidzie¢ 2
wejscia do budynku, jedno wejscie do pomieszczeh technicznych oraz
drugie, jako dostep do pomieszczenia toalety ogolnodostepne;.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe idostateczne chiodzenie pomieszczen
technicznych.

Ostateczna ilo$¢ iwielkoS¢ pomieszczen oraz ich wyposazenia — do
zaproponowania przez Wykonawce, zzachowaniem odpowiednich

przepisow prawa.

Konstrukcja:

fundamenty zelbetowe monolityczne,

Sciany konstrukcyjne murowane,

podciggi, nadproza, wience — zelbetowe, wylewane na budowie,

stropy prefabrykowane, gesto-zeberkowe,

dach ptaski,

nalezy przewidzie¢ miejsce na pojemniki Smietnikowe w formie wiaty
zintegrowanej z budynkiem. Wizualizacja do zaproponowania przez

Wykonawce na etapie projektowania.

Posadzki wykonczone gresem, S$lusarka wewnetrzna drzwiowa iokienna

aluminiowa lub stalowa. Ostateczne rozwigzania wykonczenia wewnetrznego

i zewnetrznego, wtym kolor $cian — do uzgodnienia izatwierdzenia przez

Zamawiajgcego na etapie koncepciji.
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9.1.2. Ogdélne wymagania dla parkingu:

Na terenie parkingu powinno zosta¢ wyznaczone jedno miejsce postojowe dla
samochodow osobowych uprzywilejowanych, np.: Policja, Pogotowie Ratunkowe,
Straz Miejska. Nalezy takze przewidzie¢ miejsce na sktadowanie $niegu.

Nad wjazdem nalezy zaprojektowac i zamontowa¢ bramownice mocowang do
fundamentu. Na bramownicy powinny znalez¢ sie minimum miejsca na
wyswietlacze zmiennej tresci i urzadzenia teletechniczne, np. kamery CCTV.
Na bramownicy nalezy zamontowa¢ podswietlone logo programu ,Parkuj
i JedZz” oraz niezbedne oznakowanie drogowe. Fundament musi byc¢
przystosowany do warunkéw gruntowych znajdujgcych sie na wskazanym

terenie. Wysokos¢ bramownicy w swietle 4,50 m.

9.2. Rozwigzania drogowe

Na terenie inwestycji przewidziano parking na niemniej niz 220 miejsc
postojowych dla samochodoéw osobowych i zadaszony parking na niemniej niz
110 miejsc dla roweréw oraz dwa zadaszone miejsca umozliwiajgce
podstawowy serwis rowerow. W tej czesci parkingu nalezy rozwazyc¢ lokalizacje
oraz ilo$¢ miejsc postojowych dla motocykli, skuteréw. Jezdnie manewrowe
powinny mie¢ minimalng szerokos¢ 6,00 m. Ostateczna ilo$¢ miejsc
postojowych zostanie zaproponowana przez Wykonawce po przeprowadzonych

analizach na etapie koncepcji.

9.3. Nawierzchnie

Nawierzchnie i podbudowe nalezy zaprojektowac i wykona¢ w oparciu o badania
geotechniczne i normy techniczne obowigzujgce w Polsce (m. in. Rozporzgdzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (tj. Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z pézn. zm.). Badania geotechniczne
Wykonawca musi wykonac¢ we wiasnym zakresie i na wiasny koszt, a wyniki badan
i wnioski muszg znalez¢ sie w dokumentacji projektowe;j.

Konstrukcja nawierzchni musi by¢ tatwa w utrzymaniu catorocznym (m.in. tatwa

w usuwaniu plam oleju samochodowego), bezpieczna dla uzytkownikow
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parkingu i estetyczna. Musi spetnia¢ warunki wjazdu samochodoéw ciezarowych
stuzb specjalnych i miejskich, wtym: wozow Strazy Pozarnej, samochodow
WUKO, Smieciarek, samochoddéw ciezarowych MPO, itp. bez utraty

gwarancji/rekojmi na wybudowane nawierzchnie.

Ponizej wymagania Zamawiajaceqgo w stosunku do konstrukcii:

Nawierzchni miejsc postojowych:

e Kostka betonowa grub. 8 cm

e Podsypka cementowo-paskowa grub. 4 cm

e Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
grub. 20 cm

e Warstwa kruszywa naturalnego (pospétka) grub. 20 cm.

Nawierzchni jezdni manewrowych i pasa witgczenia:

e Warstwa Scieralna z SMA 8 45/80-55 grub. 4 cm

e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS16 w PMB 10/40-65 grub.
9cm

e Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
grub. 20 cm

e Warstwa kruszywa naturalnego (pospétka) grub. 20 cm.
Cigqi piesze:
e Plyty betonowe 50x50x7 cm

e Podsypka cementowo-piaskowa grub. 4 cm

e Warstwa kruszywa naturalnego (pospétka) grub. 10 cm.

UWAGA:

Jezeli w ocenie Wykonawcy inne, niz podane powyzej, rozwigzania w zakresie
konstrukcji i rodzaju nawierzchni bedg optymalniej spetnia¢ warunki zwigzane
z eksploatacjg (trwatos¢ itatwosC czyszczenia atakze ods$niezania) oraz
estetykg obiektu, nalezy przedstawi¢ iuzasadni¢ autorskie rozwigzania na
etapie opracowania Koncepcji obiektu.

Nawierzchnie pasa wigczenia i wytgczenia nalezy uzgodni¢ z zarzgdcg drogi.
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9.4. Odwodnienie

W poblizu projektowanego parkingu istnieje sie¢ kanalizacyjna, ktérej
przepustowos¢ jest za mata, aby mogta przejg¢ ilos¢ wod opadowych
z projektowanego parkingu. W zwigzku ztym wymaga sie zastosowania
zbiornika retencyjnego o pojemnosci min. 120 m*® wraz z regulatorem
przeptywu, ktéry umozliwi wtgczenie projektowanego odwodnienia parkingu do
istniejgcej kanalizacji w ulicy Marywilskiej. Przed wigczeniem do istniejgcej sieci
nalezy zamontowac piaskownik oraz separator substancji ropopochodnych.

Budowa zbiornika retencyjnego nie bedzie konieczna w przypadku zgody
Zarzadcy iuzyskania warunkow technicznych umozliwiajgcych wtgczenie

odwodnienia parkingu do istniejgcej sieci kanalizacyjne;.

9.5. Ogrodzenie

Nalezy zaprojektowa¢ iwybudowacC ogrodzenie obiektu. Podstawowag rolg
ogrodzenia bedzie uniemozliwienie wjazdu/wyjazdu pojazddéw z pominieciem
bramy wjazdowej/wyjazdowej. Ogrodzenie od strony toréw kolejowych powinno
by¢ ogrodzeniem petnym ze wzgleddw bezpieczenstwa oraz eksploatacyjnych.
Dodatkowo ogrodzenie swojg formg powinno stanowi¢ wartos¢ dodang
i podstawowy element architektoniczny parkingu. W pozostatej czesci parkingu,
ogrodzenie parkingu nalezy  wykona¢  w technologii gabionowej
z wkomponowang roslinnoscia.

Ogrodzenie powinno by¢é o zmiennej wysokosci. Minimalna wysokosé
wymagana przez Zamawiajgcego to 80 cm, a maksymalna 150 cm.

Ostateczna forma ogrodzenia zostanie zaakceptowana przez Zamawiajgcego

na etapie opracowania Koncepcji obiektu.

9.6. Potaczenie z zewnetrznym uktadem komunikacyjnym

Planowang inwestycje nalezy zaprojektowa¢ i wybudowaC¢ w sposob
umozliwiajgcy dostosowanie jej obstugi do uktadu drogowego i zatozen
projektowanego planu dla ul. Marywilskiej. Jednoczesnie nalezy zachowac

w przysztosci mozliwos¢ obstugi komunikacyjnej parkingu od strony
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ul. Mietowej, po jej realizacji zgodnie z zatozeniami zagospodarowania terenu
w przygotowywanym projekcie planu. Aktualnie dla przedmiotowego terenu,
w trakcie opracowywania jest mpzp rejonu ulic Marywilskiej i Ptochocinskiej
cz. Il. Uchwata nr LXI11/1904/2009 Rady m.st. Warszawy z dnia 17.09.2009 oraz
Uchwata zmieniajgca nr XXXV/864/2016 z dnia 22.09.2016 (podziat).

Tymczasowa obstuga projektowanego parkingu, do czasu rozbudowy
skrzyzowania ulic: Marywilskiej, Kupieckiej i Mietowej oraz budowy same;j

ul. Mietowej, odbywac sie bedzie od ul. Marywilskiej.

Lokalizacja tymczasowego dojazdu na parking wynika z:

¢ dokonania jak najmniejszych korekt geometrii ul. Marywilskiej,

e koniecznosci dostosowania lokalizacji wjazdu na parking do rozwigzan
docelowej i tymczasowej obstugi komunikacyjnej parkingu.

Lokalizacja tymczasowego dojazdu powoduje koniecznos¢ wykonania korekty

skarpy istniejacego w pétnocnej czesci lokalizacji, wzniesienia wysokosci okoto

3,0 m.

Wymaga sie, aby skrzyzowanie dojazdu na parking sterowane byto

akomodacyjng sygnalizacjg $wietlng, co umozliwi obstuge parkingu dla

wszystkich relacji skretnych z ul. Marywilskiej i wyjazd z parkingu réwniez dla

wszystkich relacji. Dla detekcji pojazdéw nalezy umiesci¢ pod drogg petle

indukcyjne i/lub zastosowac kamery.

Geometria ul. Marywilskiej umozliwia wydzielenie pasa dla relacji w lewo na dojazd

do parkingu. Korekty (skrécenia) wymagac bedzie tylko wyspa na ul. Marywilskiej,

rozdzielajgca kierunki ruchu. Zaprojektowane przejscie dla pieszych przez dojazd

do parkingu powoduje koniecznos¢ korekty istniejgcych chodnikow.

Dojscie z parkingu do stacji kolejowej PKP Warszawa Zeran nalezy zapewnié

chodnikiem zlokalizowanym po potudniowej stronie lokalizacji. Parking bedzie

miat powigzanie z drogami rowerowymi i mozliwos¢ dojazdu do parkingu

z przynajmniej dwoch (lub wiecej) kierunkow. Cigg pieszo-rowerowy powinien

zosta¢ zaprojektowany iwykonany zgodnie z Standardami projektowymi

i wykonawczymi dla systemu rowerowego m.st. Warszawy oraz normg I1SO

21542:2011, jako infrastruktura dostepna dla wszystkich.
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http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/236F5A79-BDF1-41D5-98F1-E2BFC10C88AB,frameless.htm
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/E892F81E-18AD-4D9B-A253-133684CA8854,frameless.htm

Celem tatwej identyfikacji obiektu iwjazdu na obiekt nalezy zaprojektowac
i wyposazy¢ parking w 3 maszty flagowe wysokosci 12 m z logiem parkingdw
P+R w miejscu widocznym od strony ulicy dojazdowej, wyraznie wskazujgcej
miejsce wjazdu na parking. Maszty nalezy zlokalizowac jak najblizej wjazdu,

utatwiajgc kierowcom jego lokalizacje.

9.7. Dostepnosé dla oséb 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Obiekt musi by¢ przystosowany do poruszania sie o0s6b 0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej, wtym takze matek zdzieCmi w wobzkach. Miejsca
postojowe dla os6b niepetnosprawnych muszg byC¢ wyznaczone w takich
miejscach, aby maksymalnie utatwiaty korzystanie z parkingu a jednoczesnie
droga do miejsca przesiadki byta maksymalnie krotka i tatwa.

Obiekt nalezy zaprojektowac zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
jako obiekt dostepny dla wszystkich. W zakresie zapewnienia dostepnosci
obiektu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie nalezy zastosowac
normy wynikajgce z obowigzujgcych przepisow oraz z normy ISO 21542:2011,
oraz nalezy zastosowac¢ standardy i wytyczne w sprawie tworzenia na terenie
m.st. Warszawy dostepnej przestrzeni, wtym infrastruktury dla pieszych ze
szczegolnym uwzglednieniem o0sOb 0 ograniczonej mobilnosci i percepciji
okreslone w Zarzadzeniu nr 1682/2017 Prezydenta Miasta Stotecznego

Warszawy z dnia 23 pazdziernika 2017 r.

9.8. Obiekty matej architektury i zielen

Wszystkie drzewa, ktore znajdg sie w kolizji z projektem budowlanym
zwigzanym z budowg parkingu P&R, projektowanymi sieciami oraz
zagospodarowaniem terenu, nalezy usung¢ zobszaru inwestycji. Nalezy
dokonac¢ kompensacji zieleni w zamian za usuwany drzewostan, poprzez nowe
nasadzenia w odniesieniu do nowoprojektowanego ukfadu komunikacyjnego
oraz infrastruktury technicznej lub przesadzenia wartosciowych drzew w inne
miejsce. Wszelki opfaty zwigzane z usunieciem drzew ikrzewOw ponosi

Wykonawca.
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Zaproponowany uktad zieleni, oprécz waloréow estetycznych, ma petni¢ takze
funkcje buforowg, ostaniajgc a takze oddzielajgc komunikacje pieszg i rowerowg
od ulicy Marywilskiej. Aby podkresli¢ liniowe nasadzenia szpalerowe, nalezy
zaproponowac¢ nasadzenia krzewdw wzdtuz ciggdéw pieszych atakze przy
parkingach rowerowych. Aby zapobiec nadmiernej erozji na skarpie od strony ul.
Mietowej, nasadzenia powinny by¢ z niskich krzewow okrywowych.

Dobdr gatunkowy powinien odpowiada¢ warunkom jakie panujg w terenie
mocno zurbanizowanym, powinny znosi¢ ciezkie warunki siedliskowe i btedy
pielegnacyjne.

Wszelkie rozwigzania dotyczgce gospodarki zielenig powinny by¢ na etapie
opracowania Koncepcji uzgodnione z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

Na terenie parkingu nalezy ustawic¢ tawki oraz kosze na $mieci. Lawki powinny
by¢ wykonane z drewna lub tworzyw sztucznych, a kosze na $mieci z betonu,
architektura powinna by¢ trwale zwigzana z podtozem.

Wszystkie elementy tj. mata architektura, infrastruktura parkingowa, informacja
wizualna itp. powinny by¢ wykonane w stonowanej kolorystyce. Dopuszczalne
sg rézne odcienie szarosci i bieli oraz elementy drewniane.

Wszelkie rozwigzania w zakresie matej architektury oraz kolorystyki powinny by¢
na etapie opracowania Koncepcji uzgodnione z Wydziatem Estetyki Przestrzeni

Publicznej w Biurze Architektury i Planowania Przestrzennego m.st. Warszawy.

Wymagania Zamawiajgceqgo w zakresie zagospodarowania parkingu zielenia:

e Nalezy zaproponowaé¢ uktad miejsc postojowych, tak aby powstaty
przestrzenie na nasadzenia drzew pomiedzy ciggami miejsc postojowych,
z zastosowaniem odpowiedniego podtoza i zabezpieczeniem drzew przed
zasoleniem oraz samochodami. Warunkiem jest zachowanie minimalnej
ilosci miejsc postojowych (220 szt.).

e Nalezy odejs¢ od zastosowania podbudowy na bazie cementu w rejonie
drzew i rozwazenie podbudowy np. z dobrze zageszczonego kruszywa,
klinca tamanego na geowtdkninie, zwiekszajgcego infiltracje wod opadowych.

e Nalezy zastosowaé typowo parkingowy system odwodnienia wraz ze

zbiornikiem retencyjnym. Nalezy dazy¢ do tego, aby odwodnienie nie
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stanowito zagrozenia dla okolicznych wod powierzchniowych i gleby oraz
zeby nie pogarszat sie stan istniejgcego odbiornika, do ktérego
odprowadzane bedg wody powierzchniowe i scieki z parkingu.

Zaleca sie, aby uwzglednia¢ rodzime gatunki drzew, osiggajgce wielko$¢
matych do srednich i owalnym lub kulistym pokroju korony, oraz propozycje
rozwigzan technologicznych, majgcych na celu tatwe ukorzenianie sie drzew
i krzewow.

Dobdr roslin musi uwzglednia¢ zieleh odporng na warunki miejskie,
ewentualne zasolenie podtoza, mozliwo$s¢ wystgpienia suszy letniej lub
rozmokniecia gleby, powinny odznacza¢ sie wysokg mrozoodpornoscia,
niewygorowanymi wymaganiami w stosunku do jakosci i wilgotnosci podtoza
oraz niewielkimi wymaganiami w stosunku do naktadu pracy na ich
pielegnacje. Odmiany powinny tez cechowaé¢ odpornos¢ na choroby
i szkodniki.

Sugeruje sie zastosowanie rozwigzan, ktdre znacznie zwiekszg powierzchnie
biologicznie czynnag tj. podpér dla pngczy, nasadzen dachowych itp.
Powierzchnie rabat krzewow okrywowych nalezy rozszerzy¢é do catej
dostepnej powierzchni wydzielonych terenéw zieleni z zachowaniem
wymaganych skrajni. Tam gdzie jest to mozliwe, wiasciwe jest
wkomponowanie w rabaty krzewow okrywowych, szpalerow lub grup drzew.
Sugeruje sie wykonanie od strony ul. Marywilskiej niskiego nasypu
izolujgcego hatas. Zielen izolacyjna na nasypie moze by¢ zrealizowana
poprzez szpaler drzew z podsadzeniami zieleni nizszej, zlokalizowanej pod
koronami drzew.

Zastosowane rozwigzania z zakresu projektowanej zieleni nie mogg
utrudnia¢ pdzniejszej eksploatacji parkingu np. w zakresie odsniezania.
Koncepcja powinna by¢ zgodna z wytycznymi ,Standardow ksztattowania
zieleni Warszawy” (zatgcznik nr 7 do programu Ochrony Srodowiska dla
m.st. Warszawy na lata 2017-2020 z perspektywg do 2023 r. stanowigcego
zatgcznik do Uchwaly nr XXXVIII/973/2016 Rady Miasta Stotecznego
Warszawy z dnia 15 grudnia 2016 r.
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9.9. Wptyw obiektu na srodowisko

Planowana inwestycja jest zaliczana do rodzaju przedsiewzie¢ moggcych
potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko wymienionych w §3 ust.1 pkt
56b Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko (t.j. Dz. U.
22016 r. poz. 71 z pdézn. zm.), wzwigzku ztym Inwestor wystgpit do
wiasciwego organu o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia. Przedmiotowa decyzja zostata wydana i stata sie ostateczna
w dniu 14.05.2013 r.

Przedmiotowy teren nie znajduje sie w obszarze objetym prawng ochrong
Konserwatora Zabytkow.

Projekt swoim zakresem nie wywrze istotnego oddziatywania na obszar
NATURA 2000.

9.10. Wyposazenie parkingu

Parking nalezy wyposazy¢ w System Pobierania Optat. Pod pojeciem System
Pobierania Optat (zwanego réwniez SPO) nalezy rozumie¢ zespét
wspofpracujgcych ze sobg urzgdzen automatyki parkingowej, rozliczeniowej,
analityki  obrazu iekspozycji treSci, wraz zpodzespotami  oraz
oprogramowaniem do obstugi ioprogramowaniem fiskalno-rozliczeniowym,
ktéry umozliwi automatyczng kontrole spetnienia warunkow najmu miejsca
parkingowego na parkingach ,Parkuj i Jedz” (P+R). Szczegdétowe wymagania

Zamawiajgcego zostaty opisane w zatgczniku nr 1 do PFU.

9.10.1. Miejsca B+R (stojaki rowerowe)

Nad miejscami dla rowerdw nalezy zaprojektowaé zadaszenie chronigce rowery
przed opadami. Konstrukcja zadaszenia powinna by¢ uksztattowana
w taki sposob, aby, np. zalegajgcy $Snieg lub wiszgce sople nie zagrazaty
zdrowiu i bezpieczenstwu rowerzystow korzystajgcych ze stojakow oraz oséb
postronnych, atakze umozliwiata biezgcg eksploatacje (sprzgtanie, naprawy,

itp.) przez pracownikéw. Dodatkowo, konstrukcja zadaszenia miejsc
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rowerowych powinna uwzglednia¢ powierzchnie informacyjno-reklamowg
w formacie minimum AO. Konstrukcja wraz z kolorystykg powinna by¢ na etapie
opracowania Koncepcji pozytywnie zaopiniowana przez Wydziat Estetyki
Przestrzeni Publicznej w Biurze Architektury i Planowania Przestrzennego m.st.
Warszawy.

Stojaki rowerowe montowane na parkingu rowerowym powinny by¢ wykonane
ze stali nierdzewnej, w ksztatcie odwroconej litery U. Nalezy zamontowac
stojaki na nie mniej niz 110 miejsc dla rowerow.

W najblizszej odlegtosci od stojakdéw powinno znajdowac sie, co najmniej jedno
stanowisko do tadowania rowerdéw elektrycznych. Stanowisko musi umozliwia¢
bezpieczne tadowanie zaréwno dla rowerow z wbudowanym akumulatorem jak
i wyposazonych w akumulator demontowalny. Punkt ftadowania musi byc¢
odpowiednio zabezpieczony przed niekorzystnymi warunkami srodowiskowymi
oraz dostepem o0s6b nieupowaznionych. Szczegdty techniczne dotyczgce
punktu fadowania okresli Zamawiajgcy na etapie opracowania koncepciji.
Przyktadowe rozwigzanie (pilotaz) punktu tadowania roweréw zastosowane
zostato na parkingu strategicznym ,Parkuj i Jedz” Metro Mtociny Il - parking
zlokalizowany w pasie dzielgcym jezdnie ul. Kasprowicza przy potudniowe;j
glowicy stacji metra ,Mtociny”. Dopuszczalne jest zastosowanie innego
rozwigzania spetniajgcego opisane wytyczne. Zamawiajgcy dopuszcza réwniez
zintegrowanie stanowiska do tadowania rowerow ze stanowiskiem do tadowania
samochoddw elektrycznych.

Catos¢ nalezy wykona¢ zgodnie z Standardami projektowymi i wykonawczymi

dla systemu rowerowego m.st. Warszawy.

9.10.2. Miejsca 2+ i stanowiska Kiss and Ride (K+R)

Nalezy zaprojektowac jak najblizej wejscia/wyjscia 5 miejsc typu ,2+", tj. dla
osb6b dzielgcych podréoze oraz w jak najblizszej odlegtosci od wejs¢/wyjsé do
przystanku kolejowego 3 strefy postojowe ,Kiss and Ride” (K+R). Strefy K+R
powinny mie¢ wymiary 3,0 x 6,0 metra. Wytyczne techniczne dot. projektowania

i organizowania stref K+R sg zatgcznikiem do PFU.
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10.

9.10.3. Stanowiska na automaty biletowe

Na terenie parkingu w poblizu przewidywanych wejs¢/wyjs¢ dla pieszych nalezy
zaprojektowa¢ stanowiska na kasy samoobstugowe do sprzedazy biletow
komunikacji miejskiej ZTM (automaty biletowe). Przy kazdym wejsciu/wyjsciu
powinno znajdowa¢ sie 1 stanowisko przeznaczone do instalacji takiego
urzgdzenia.

Do automatu biletowego nalezy doprowadzi¢ przepusty wraz z kanalizacjg
teletechniczng dla sieci elektrycznej zasilajgcej. Transfer danych zostanie

zapewniony przez operatora urzgdzen przy wykorzystaniu systemu GSM.

Informacja wizualna

W miejscach dobrze widocznych od strony kierowcy wjezdzajgcego na parking
(umozliwiajgc zapoznanie sie ztrescig regulaminu), nalezy zaprojektowac
miejsce i zamontowac tablice z podswietlanym regulaminem parkingow P+R.
Tablica powinna umozliwia¢ umieszczenie regulaminu zaréwno w jezyku
polskim jak i angielskim. Tablice nalezy takze zlokalizowa¢ przy wejsciach /
wyjsciach dla rowerzystéw i pieszych.

Do tablicy z regulaminem nalezy doprowadzi¢ zasilanie. Projektant powinien
zaproponowa¢  rozwigzania  automatycznego  wigczania i wytgczania
podswietlenia. Tablica bedzie podtgczona bezposrednio do ogdlnego systemu
zasilania.

Przy ciggach pieszych tuz przy wejsciu (wejsciach) na parking nalezy
zaprojektowac miejsce i zamontowac dodatkowg tablice informacyjna.

Dane techniczne dodatkowej tablicy informacyjnej:

e Format tablicy powinien odpowiada¢ wielko$ci AO+.

e Konstrukcja powinna zabezpiecza¢ materialy znajdujgce sie w Srodku —
gablota powinna by¢ wyposazona w zamki oraz szyby ze szkta lub z tworzyw
sztucznych odpornego na uszkodzenia mechaniczne.

e Nalezy doprowadzi¢ zasilanie umozliwiajgce podswietlenie tablicy.

e Gabloty wolnostojgce powinny by¢ dwustronne i podswietlane oswietleniem
energooszczednym LED.
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11.

e Tablice dwustronne powinny znajdowac sie przy kazdym wyjsciu z parkingu.
Projekt powinien zawiera¢ opis proponowanego montazu tablicy informacyjnej

oraz lokalizacje poszczegdlnych tablic na terenie parkingu.

W ramach dokumentacji projektowej nalezy wykonac¢ projekt i zamontowaé
tablice informacyjng/pamigtkowg méwigcg o dofinansowaniu budowy parkingu
ze srodkow Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020, wramach zadania
Zintegrowanych Inwestycji  Terytorialnych ~ Warszawskiego  Obszaru
Funkcjonalnego (ZIT WOF). Projekt musi zawiera¢ informacje o docelowej
lokalizacji tablicy informacyjnej/pamiagtkowej. Projekt tablicy musi takze opierac
sie na zatgczonej ksiedze wizualizacji ZIT WOF.

Tablica informacyjna/pamigtkowa musi zosta¢ umieszczona w trakcie trwania
budowy w widocznym miejscu a po zakonczeniu budowy zamontowana

docelowo zgodnie z projektem zatwierdzonym przez Zamawiajgcego.
Instalacja elektryczna
11.1.Oswietlenie

Zastosowane rozwigzania muszg zapewni¢ energooszczedng eksploatacje

obiektu przez zastosowanie oswietlenia LED.

Na etapie opracowania Koncepcji parkingu — Wykonawca zaproponuje
lokalizacje 1wysokos¢ stupdw oswietleniowych dla obu wariantéw parkingu.
Parametry dotyczace ilosci, lokalizacji, wysokosci stupow oraz rodzaju lamp
LED muszg zapewnia¢ minimalny poziom natezenia oswietlenia sztucznego dla
wszystkich miejsc postojowych P+R iB+R, atakze wszystkich ciggow
komunikacyjnych, zgodnie z normg PN-EN 12464-1. Usytuowanie stupéw nie
moze pozostawac w kolizji z ciggami komunikacyjnymi wewnatrz obiektu, i musi
by¢ zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Stupy oswietleniowe powinny by¢é wykonane w catosci ze stali zabezpieczonej
antykorozyjnie na zewnetrznych iwewnetrznych powierzchniach, zgodnie

z wymaganiami normy PN-EN ISO 1461. Kolor oraz konstrukcja muszg by¢
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uzgodnione z Zamawiajgcym na etapie opracowania Koncepcji parkingu.
System musi posiada¢ min. 3 tryby pracy: sterowanie reczne, sterowanie
automatyczne za pomocg aparatu zmierzchowego lub zegarowego oraz

sterowanie z poziomu systemu nadrzednego typu BMS.

11.2. Punkty tadowania samochodéw elektrycznych i hybrydowych

11.2.1. Definicje

Stacja tadowania — urzgdzenie pradu zmiennego o0 mocy nie wiekszej niz 45
kW, umozliwiajgce jednoczesne tadowanie dwdéch samochoddéw osobowych
0 napedzie elektrycznym, wyposazone w dwa punkty fadowania o mocy 22 kW
kazde, spetniajgce wymagania okreslone dla ogolnodostepnej stacji tadowania
w Ustawie zdnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz w przepisach wykonawczych.

System tadowania - zespdt urzadzen, przewoddw, elementéw,
oprogramowania itp., funkcjonujgcy jako catos¢ na pojedynczym parkingu,
umozliwiajgcy tadowanie samochoddéw osobowych o napedzie elektrycznym.
Punkt tadowania — urzgdzenie (gniazdo) o mocy 22 kW zamontowane w stacji
tadowania, umozliwiajgce tadowanie pojedynczego samochodu osobowego

0 napedzie elektrycznym.

11.2.2. Wymagania ogélne systemu tadowania

Wykonawca jest zobowigzany zaprojektowac¢, wykona¢ iuruchomié system
tadowania pojazdéw elektrycznych, w szczegolnosci samochodéw osobowych,
obejmujgcy 1 stacje tadowania. System tadowania nalezy zaprojektowac
i wykona¢ zgodnie z wymaganiami Ustawy o elektromobilnos$ci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., przepisami wykonawczymi do ww.
Ustawy, Polskimi Normami, warunkami technicznymi wydanymi przez Operatora

Systemu Dystrybucyjnego oraz innymi obowigzujgcymi przepisami prawa.

11.2.3. Wymagania techniczne systemu tadowania
1) Stacje tadowania musza spetnia¢ wymagania techniczne i eksploatacyjne
okreSlone w szczegdlnosci w Polskich Normach, zapewniajgce ich
bezpieczne uzytkowanie, wtym bezpieczenstwo pozarowe, bezpieczne
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funkcjonowanie sieci elektroenergetycznych oraz dostep do stacji

tadowania dla os6b niepetnosprawnych.

2) Rodzaj punktu tadowania — punkt tadowania o normalnej mocy 22 kW (AC).

3) Liczba stacji tadowania do zamontowania wramach Przedmiotu
Zamowienia — 1 szt.

4) Liczba punktéw tadowania do zamontowania wramach Przedmiotu
Zamowienia — 2 szt.

5) Kazdy punkt fadowania nalezy wyposazy¢ w system pomiarowy
umozliwiajgcy pomiar zuzycia energii elektrycznej i przekazywanie danych
pomiarowych ztego systemu do sytemu zarzgdzania stacji tadowania
w czasie zblizonym do rzeczywistego.

6) Typ stacji — konstrukcja montowana do podtoza.

7) Typ gniazd w stacji tadowania — Typ 2 (AC).

8) Obudowa:

a) materiat — aluminium lub stal nierdzewna, opcjonalnie z wykorzystaniem
szkta bezpiecznego na czesci obudowy,

b) logo zarzadcy obiektu na obudowie — ustalone na etapie projektowania,

C) napisy na obudowie — ustalone na etapie projektowa,

d) kolor obudowy — ustalony na etapie projektowania,

e) ochrona — urzadzenie przystosowane do obiektu ogdlnodostepnego
i niechronionego (wandaloodporne),

f) zabezpieczenie przed porazeniem pradem elektrycznym — zgodnie
z przepisami prawa i Polskimi Normami, uwzgledniajgc zastoiny wod
opadowych i$niegu na stanowiskach postojowych iciggach pieszo —
jezdnych,

g) nalezy zaprojektowacC i zamontowaC zabezpieczenie chronigce stacje
tadowania przed uszkodzeniem przez samochody parkujgce na
miejscach przeznaczonych dla samochodow elektrycznych.

9) Oprogramowanie stacji pozwalajgce na:

a) podtgczenie i tadowanie pojazdu elektrycznego,

b) przekazywanie danych do ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
o dostepnosci punktu tadowania icenie za ustuge tadowania, wraz

z podaniem informaciji o:
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e wspoétrzednych  ogolnodostepnej  stacji  tadowania,  zgodnie
z panstwowym  system odniesien przestrzennych  w ukfadzie
wspotrzednych ptaskich prostokatnych,

e aktualnych cenach paliwa alternatywnego,

e dostepnosci punktu tadowania przekazywanie za pomocg ustugi
sieciowej (zgodnie ze szczegotowg specyfikacjg ustugi sieciowej
zdefiniowanej jezykiem opisu ustug sieciowych WSDL, udostepniong
w Biuletynie Informaciji Publicznej na stronie UDT).

10) Wyposazenie dodatkowe:

a) Zamawiajgcy wymaga, zeby stacja tadowania byta wyposazona
w czytnik kart ptatniczych, umozliwiajgcy prace w systemie ptatniczym
typu PREPAID;

b) Zamawiajgcy wymaga, aby stacja fadowania umozliwiata komunikacje
np.:\[BJl] poprzez: aplikacje Bluetooth — Android, porty: LAN (Ethernet),
modem GPRS/3G/4G oraz spetniata wymagania OCPP min. ver. 1.5.

Nalezy zapewni¢ moc przylgczeniowg (w ramach przytgcza energetycznego)
irezerwe terenu umozliwiajgcg zamontowanie w przysziosci dwoch
dodatkowych stacji tadowania. Moc przytgczeniowa powinna by¢ odpowiednia

do obstugi dwéch dodatkowych stacji tadowania (90kW).

11.2.4. Wymagania funkcjonalno-uzytkowe systemu fadowania

1) Warunki pracy — stacje tadowania bedg eksploatowane przez caty rok, na
terenie zewnetrznym odkrytym i nieostonietym; bedg narazone na
bezposrednie oddziatywanie warunkéw atmosferycznych przypisanych dla
naszego klimatu.

2) Typ obiektu — parkingi ,Parkuj iJedz” sg obiektami publicznymi
i ogélnodostepnymi; nalezy zatozy¢ eksploatacje stacji tadowania przez 24
godziny na dobe.

3) Komunikacja z uzytkownikiem — Zamawiajgcy wymaga informacji na
panelu dotykowym (lub wyswietlaczu) o:

a) ilosci energii pobranej jednorazowo podczas fadowania pojazdu,
b) cenie energii za 1 kWh,

c) kwocie do zaptacenia po zakonczeniu tadowania.
26

Fund i j
ﬁ ndize M GZOWSTE,  UmaEuoeise

Program Regionalny serce Polski Rozwoju Regionalnego




4)

5)

6)

7

8)

9)

Instrukcja obstugi — wymagana czytelna instrukcja obstugi w jezyku
polskim iangielskim, wysSwietlana na panelu lub zamieszczona na
obudowie stacji tadowania.

Straty energii elektrycznej — Zamawiajgcy wymaga umozliwienia
rozliczenia strat energii elektrycznej na potrzeby funkcjonowania stacji
tadowania.

Informacja o zuzytej energii elektrycznej — wymagane jest umozliwienie
Zamawiajgcemu pobrania informacji o danych dotyczgcych ilosci zuzytej
energii elektrycznej, odrebnie na swiadczenie ustugi tadowania oraz na
potrzeby funkcjonowania stacji tadowania, z wykorzystaniem uktadow
pomiarowych  zainstalowanych w systemie. Dane powinny by¢
przechowywane w oprogramowaniu stacji tadowania przez okres ustalony
z Zamawiajgcym.

Stan pracy stacji tadowania — Zamawiajgcy wymaga biezgcej informacji
o stanie pracy urzadzenia, poprzez sygnalizacje diodami LED aktualnego
stanu pracy.

Komunikacja z fadowanym pojazdem — Zamawiajgcy wymaga komunikacji
pomiedzy stacjg tadowania a pojazdem elektrycznym, sygnalizowang na
panelu dotykowym lub pods$wietleniem gniazd.

Sposodb pfatnosci — Zamawiajgcy wymaga, zeby stacja ftadowania byta
wyposazona w czytnik kart ptatniczych umozliwiajgcy prace w systemie
ptatniczym typu PREPAID, tj.: przed rozpoczeciem procesu tadowania
pojazdu system musi otrzymac¢ informacje o dokonanej transakcji
(autoryzacji) srodkow. Kwota wykorzystana ma trafi¢ na konto zapisane
w Umowie z operatorem e-ptatnosci, a niewykorzystana ma trafi¢ na konto

uzytkownika, ktéry dokonat transakgciji.

10) Sposob rozliczenia za tadowanie — ustalony na etapie przedprojektowym,

z wykorzystaniem czytnika kart ptatniczych.

11) System pomiarowy — kazdy punkt fadowania nalezy wyposazy¢ w system
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i przekazywanie danych pomiarowych ztego systemu do systemu

zarzadzania stacji tadowania w czasie zblizonym do rzeczywistego.
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12) Oprogramowanie — Zamawiajgcy wymaga funkcjonalnosci stacji tadowania
okreslonej w Ustawie zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych dla ogolnodostepnych stacji tadowania.
13) Rodzaje wymaganych przez Zamawiajgcego zabezpieczen uzytkowych:
a) zabezpieczenie  procesu tadowania przed ingerencjg o0so6b
nieuprawnionych  (przed  nieuprawnionym:  wyjeciem  wtyczki,
podigczeniem wtyczki do innego pojazdu, wytgczeniem procesu
tadowania),
b) zwrot uzytkownikowi kwoty nadptaconej,
c) sygnalizacja Swietlna procesu fadowania izakonczenia tadowania
(gniazdo lub panel — do ustalenia na etapie przedprojektowym),
d) uwzgledniajgcy awarie sieci zasilajgcej stacje tadowania,
e) zdalny monitoring stanu prac urzgdzenia na potrzeby zarzadcy obiektu,
f) zapewnienie, aby energia elektryczna dostarczana do stacji tadowania
byta wykorzystywana wytgcznie w celu:
e tadowania,
e zapewnienia funkcjonowania stacji.
14) Statystyki na potrzeby zarzgdcy obiektu (w rozbiciu na dzien, miesigc i rok):
a) liczba dofadowan (szt.),
b) ilos¢ zuzytej energii (kWh),
c) wartosc¢ dotadowan (z).
15) Zamawiajgcy oczekuje, ze stacja fadowania bedzie przystosowana do
wysytania informacji do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych,
w sprawie:
a) ceny za ustuge tadowania,
b) wspotrzednych ogolnodostepne;j staciji tadowania, zgodnie
z panstwowym  system  odniesien  przestrzennych  w uktadzie
wspotrzednych ptaskich prostokatnych,
c) dostepnosci punktu tadowania przekazywane za pomocg ustugi
sieciowe] (zgodnie ze szczegdtowg specyfikacjg ustugi sieciowej
zdefiniowanej jezykiem opisu ustug sieciowych WSDL, udostepniong

w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie UDT).
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11.2.5. Uwagi

1) W chwili pisania niniejszego dokumentu nadal nie weszly w zycie przepisy
wykonawcze do Ustawy zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

2) (B2]W chwili pisania niniejszego dokumentu brak jest lostatecznychisis]
wytycznych dot. Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

3) W chwili pisania niniejszego dokumentu brak jest rozporzgdzenia Ministra
Energii w sprawie szczego6towych wymagan technicznych stacji fadowania,
badan dokonywanych przez UDT itp.

4) Wykonawca jest zobowigzany przystosowaé miejsca postojowe oraz
wykona¢ systemy fadowania zgodnie z zarzadzeniem nr 1682/2017
w sprawie tworzenia dostepnej przestrzeni, wtym infrastruktury dla
pieszych dla kazdego, bez wzgledu na wiek i sprawnos¢.

5) W przypadku braku mozliwosci montazu stacji z dwoma gniazdami,
Wykonawca jest zobowigzany zamontowaé dwie stacje z pojedynczymi
gniazdami.

6) Oznakowanie poziome miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych
nalezy wykona¢ zgodnie z miejscami wzorcowymi, zlokalizowanymi na
parkingu kubaturowym P+R Metro Mtociny (ul. Kasprowicza 145,

Warszawa).

11.3.Instalacja i urzadzenia odnawialnych zrédet energii (OZE)

Wykonawca jest zobowigzany zaproponowac i wykona¢ rozwigzania w zakresie
zastosowania OZE innych niz fotowoltaika do zastosowan takich jak: ogrzewanie
wody poprzez panele stoneczne, pompy ciepta, gruntowe wymienniki ciepta itp.
Zamawiajgcy oczekuje zastosowania OZE w celu ograniczenia kosztow zuzycia
energii elektrycznej na obiekcie oraz promocji rozwigzan ekologicznych.
W zaleznosci od  nastonecznienia  terenu  wynikajgcego  z przyjetego
zagospodarowania terenu zielenig, nalezy zaprojektowac i zainstalowaé optymalny
system pozyskania energii stonecznej przez panele fotowoltaiczne zamontowane
na stupach oswietleniowych lub innych konstrukcjach.

W ramach projektu Zamawiajgcy oczekuje przedstawienia kompletnego
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sposobu rozwigzania uktadu magazynowania energii pozyskanej z OZE,
w szczegolnosci banku energii. Dla zaprojektowanego systemu OZE
I zaktadanego zapotrzebowania catego parkingu na energie elektryczng, nalezy
wykonacC zestawienie prognozujgce wartosci pokrycia zapotrzebowania na
energie elektryczng przez energie wytworzong przez OZE, z podziatem na
miesigce. WartoSci zapotrzebowania na energie elektryczng dla systemow
parkingowych bedgcych poza zakresem niniejszego zamodwienia zostang
przekazane przez Zamawiajgcego w trakcie realizacji umowy.

Nalezy tez przeanalizowa¢ wymagania prawne dla takiego rozwigzania i w razie
konieczno$ci przeprowadzi¢ w imieniu Zamawiajgcego procedure zawarcia
dodatkowej umowy z odbiorcg wytworzonej w ten sposob energii elektryczne;j.
Ewentualne umowy ztakimi odbiorcami bedg moglty by¢é zawarte po
zakonczonym okresie trwatosci projektu.

Ukfad elektryczny powinien zosta¢ zaprojektowany iwybudowany tak, aby
mozna byto wykorzysta¢ wyprodukowang energie do zasilenia:

» oswietlenia parkingu,

* budynku obstugi,

+ zasilenia zainstalowanych na terenie parkingu urzadzen.

Caty uktad powinien pozwala¢ na automatyczne przetgczanie pomiedzy energig
dostarczang przez operatora sieciowego (przy niewystarczajgcej produkcji
pradu z OZE) a OZE oraz bankiem energii.

Wykonawca jest zobowigzany dgzy¢é do minimalizacji kosztow zuzycia energii

przez Zamawiajgcego na etapie eksploatacji obiektu.

11.4.Rozdzielnica elektryczna i instalacja zasilajgca
W ramach przedmiotu zamowienia nalezy zaprojektowac i wykonac:
e zewnetrzng rozdzielnice elektryczng zapewniajgcg zasilenie instalacji
i urzgdzen wykonywanych w ramach przedmiotu zamowienia oraz rezerwe
umozliwiajgcg zasilanie urzgdzen wchodzacych w sktad systemow
teletechnicznych,
¢ instalacje zasilajgcg systemy i urzadzenia wykonane w ramach przedmiotu

zamowienia,
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e przepusty wraz z kanalizacjg teletechniczng umozliwiajgce zaprojektowanie

i wykonanie instalacji zasilajgcej pod systemy teletechniczne.

11.5. System Zarzadzania Energia
Do zarzadzania isterowania instalacjami elektroenergetycznymi nalezy
przewidzie¢ System Zarzgdzania Energig. Powinien on uwzgledni¢ sterowanie
instalacjami OZE, zarzadzanie infrastrukturg tadowania ibankiem energii,
sterowanie o$wietleniem oraz ogrzewaniem (w przypadku wykorzystania pompy
ciepta). Zaleca sie lokalizacje Systemu Zarzgdzania Energig wraz z serwerem
w budynku obstugi. Nalezy przewidzie¢ zdalng obstuge Systemu z poziomu
budynku znajdujgcego sie w innej lokalizacji na terenie m.st. Warszawy. System
Zarzadzania Energig (SZE) powinien opierac sie na zarzadzaniu nastepujgcymi
elementami infrastruktury:
e tadowarkami do pojazdow elektrycznych,
¢ instalacjg oswietleniowa,
¢ instalacjg OZE ( instalacje fotowoltaiczne, pompa ciepta),
e bankiem energii,
a takze parametrami instalacji elektroenergetyczne,;.
Jeden system nadrzedny powinien zbiera¢ informacje od elementéw
skladowych systemu iza posrednictwem jednostki centralnej (nadzorowanej
przez jednostke zarzadzajgcg w ZTM) zapewni¢ mozliwosé odczytu i/lub
sterowania poszczegdlnymi urzgdzeniami/instalacjami. SZE musi pozwoli¢ na
sprawne zarzgdzanie poszczegolnymi systemami bez koniecznosci statej
obecnosci czy osobistej kontroli pracownika Zamawiajgcego. Kontrola nad
tadowarkami musi umozliwi¢ pozyskanie informacji o ich pracy, a w tym m.in. ile
tadowarek pracuje, ile jest wolnych, czy jest ktéras uszkodzona oraz pozwoli¢
np. na realizacje wtasciwego scenariusza w przypadku braku zasilania sieci.
Zarzgdzanie instalacjg oswietleniowg musi umozliwi¢ efektywne zarzgdzanie
czasem iiloscig pracujgcych opraw. W zaleznosci od pogody, pory dnia czy
innych czynnikéw, zarzgdzajgcy powinien mie¢ mozliwos$¢ zdalnej kontroli nad
oprawami, a co za tym idzie nad zuzyciem i potrzebg zatgczenia/wytgczenia
danej oprawy lub grupy opraw. Zamawiajgcy powinien na biezgco otrzymywac

informacje o wielkosci produkowanej energii, o0 jakosci tej energii oraz
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informacje o wszelkich nieprawidtowosciach mogacych wystepowacé w systemie
OZE (np. awaria falownika, zwarcie w obwodzie, uszkodzenie zasilania itp.).
W przypadku wystgpienia, np. awarii zasilania lub uszkodzenia instalacji —
Zamawiajgcy powinien mie¢ mozliwos¢ szybkiego zlokalizowania uszkodzenia
oraz zabezpieczenia przed skutkami takiej awarii.

Poza funkcjg informacyjng oraz zarzgdzajgca, SZE powinien rowniez pemnic role
marketingowa, podnoszgcg swiadomosc ekologiczng mieszkancéw Warszawy
oraz prestiz iatrakcyjnos¢ obiektu. Zamawiajgcy powinien mie¢ mozliwosc
udostepnienia na swojej stronie internetowej odpowiednio filtrowanych
informacji, np.: lokalizacji punktow tadowania samochodow elektrycznych dla

potencjalnych uzytkownikow lub wykorzystania energii z odnawialnych zrédet.

11.6.Instalacja wodociggowa

12.

W ramach obiektu nalezy zaprojektowaé iwykonac¢ punkty ujecia wody do
podlewania roslin zrozwazeniem mozliwosci wykorzystania zbiornikow

retencyjnych na deszczowke.

Opis wymagan Zamawiajgcego w stosunku do wykonania harmonogramu

rzeczowo-finansowego i dokumentacji projektowej

Podstawy formalne do projektowania

Podstawe do projektowania stanowig dokumenty iopracowania wymienione
W niniejszym opracowaniu. Ponadto projekty muszg by¢é wykonane zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi, w tym m. in.:

e Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz.
1202 z p6zn. zm.) oraz przepisami z nig zwigzanymi;

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegoétowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r. poz. 462 z p6zn. zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikaciji
technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu

funkcjonalno-uzytkowego (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129 z pézn. zm.);
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Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1566
z pdzn. zm.);

Ustawg z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz.
U. z 2017 r. poz. 2101 z pdzn. zm.) oraz przepisami z nig zwigzanymi;
Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 z pdzn. zm.);

Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (t.j. Dz. U.
z 2016 r. poz. 71 z pézn. zm.);

Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 992
z pozn. zm.);

Ustawg z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzaniu ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska, ustawy o0 odpadach oraz zmianie niektérych ustaw (Dz. U.
z 2001 r. nr 100, poz. 1085 z pézn. zm.);

Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych
(Dz. U. 22003 r. nr 47 poz. 401 z pozn. zm.);

Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
27 stycznia 1994 r. w sprawie bezpieczenstwa ihigieny pracy przy
stosowaniu srodkéw chemicznych do uzdatniania wody io0czyszczania
Sciekow (Dz. U. z 1994 r. nr 21 poz. 73 z p6zn. zm.);

Ustawg z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o normalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz.
1483 z p6zn. zm. wraz z aktami wykonawczymi);

Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
1 pazdziernika 1993 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
eksploatacji, remontach ikonserwacji sieci kanalizacyjnych (Dz. U.
z 1993 r. nr 96 poz. 437 z p6zn. zm.);

Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
21 lutego 1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-
kartograficznych  oraz  czynnosci  geodezyjnych  obowigzujgcych
w budownictwie (Dz. U. z 1995 r. nr 25 poz. 133 z p6zn. zm.);

Ustawg z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (t.). Dz. U.
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z 2018 r. poz. 620 z pdzn. zm.);

e Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury zdnia 12 kwietnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich
usytuowanie (t.j Dz. U. z 2015 r. poz. 1422 z p6zn. zm.);

e Ustawa z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrodtfach enerqgii (t.). Dz. U.
z 2018 r. poz. 1269 z p6zn. zm.);

e Normami branzowymi obowigzujgcymi w Polsce.

12.1.Wymagania dla Etapu | a — harmonogram rzeczowo-finansowy

Harmonogram rzeczowy projektu musi zosta¢é wykonany na mozliwie
najwyzszym poziomie szczegotowosci. Nalezy pokazaC powigzania miedzy
zadaniami iniezbedne zasoby do ich realizacji. Sposéb wykonania
harmonogramu musi pokazywacé Sciezki krytyczne projektu oraz umozliwiaé
biezgcg aktualizacje, w zalezno$ci od faktycznego postepu prac.

Harmonogram rzeczowy nalezy aktualizowa¢ na biezgco. Zamawiajgcy
wymaga przesytania aktualnego harmonogramu rzeczowego projektu, wraz
z aktualnym zaawansowaniem poszczegolnych zadan, z czestotliwoscig nie
mniejszg niz 1 raz w miesigcu.

Dla poszczegolnych zadan lub grup zadan, w odrebnym arkuszu, nalezy
przypisa¢ wartosci finansowe. Harmonogram finansowy nalezy aktualizowac
w miare zmian w harmonogramie rzeczowym. Harmonogram finansowy, wraz
z aktualnym zaawansowaniem, nalezy przesytac Zamawiajgcemu

z czestotliwoscig nie mniejszg niz 1 raz w miesigcu.

12.2.Wymagania dla Etapu | b - wariantowa koncepcja architektoniczno-

budowlana parkingu

W ramach Etapu | b — Koncepcji obiektu — nalezy zaproponowac
i przeanalizowa¢ pod wzgledem funkcjonalnym oraz mozliwoscig wigczenia do
istniejgcego uktadu komunikacyjnego 2 (dwa) warianty uktadu parkingu.
Ponadto w ramach koncepcji architektoniczno-budowlanej nalezy pokazac
nastepujgce rozwigzania:

e Uktad komunikacyjny parkingu, w tym wjazdy/wyjazdy, wejscia/wyjscia dla
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pieszych irowerzystow, ciggi pieszo-rowerowe, miejsca postojowe dla
samochodéw (w tym m-ca dla niepetnosprawnych oraz pojazdow
uprzywilejowanych) oraz rowerdéw, a takze miejsca do tadowania pojazdéw
elektrycznych;

e Koncepcje zagospodarowania terenu, w szczegolnosci: ogrodzenie parkingu,
rozwigzania w zakresie zieleni imatej architektury, lokalizacje ipeing
charakterystyke stupéw oswietleniowych, lokalizacje wszystkich elementow
wyposazenia parkingu (w tym elementow zwigzanych z SPO);

e Propozycje rozwigzania ewentualnych kolizji z infrastrukturg podziemng;

e Propozycje gospodarki zinwentaryzowane;j zieleni istniejgce;j;

e Schemat i rozwigzania instalacji OZE;

e Schemat i rozwigzania systemu ftadowania pojazdow elektrycznych;

e Koncepcje rozwigzania instalacji elektroenergetycznej oraz przebiegu tras

kablowych dla instalacji teletechnicznych.

W razie watpliwosci, w trakcie projektowania rozwigzan koncepcji, Wykonawca
powinien dokonywa¢ biezgcych konsultacji z Zamawiajgcym, w celu
zmniejszenia ryzyka przekroczenia terminu uzgodnienia iwyboru wariantu,
a przede wszystkim zapewniania wysokiej jakosci rozwigzan.

Opracowanie nalezy dostarczy¢ w formie elektronicznej (nosnik
CD/DVD/PENDRIVE) dla obu wariantbw, w formacie edytowalnym
i nieedytowalnym (pliki dwg, doc, xls, pdf, itp.) oraz w formie papierowej dla

wybranego i zatwierdzonego przez Zamawiajgcego wariantu, w 4 egzemplarzach.

12.3.Wymagania dla Etapu Il — Projekt budowlany, wraz z pozwoleniem na

budowe (i/lub inne rwnowazne dokumenty)

Projekty budowlane wraz z wymaganymi: warunkami technicznymi, opiniami,
uzgodnieniami i pozwoleniami, zgodnymi z art. 34 Ustawy — Prawo Budowlane,
muszg spetniaé kryteria wymagane dla uzyskania Decyzji — pozwolenia na
budowe. Inne, réwnowazne dokumenty pozwalajgce na realizacje inwestycji
muszg spetniaC wymagania zgodne z przyjetym trybem ich pozyskania. Mapy
zasadnicze (stanu istniejgcego) oraz mapy do celdéw projektowych Wykonawca

pozyska na witasny koszt i we wiasnym zakresie.
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Przedmiotowy teren nie znajduje sie w obszarze objetym prawng ochrong

Konserwatora Zabytkow.

12.3.1. Zakres niezbednych uzgodnien dokumentaciji projektowej

Projekty powinny posiada¢c komplet wymaganych uzgodnien wynikajgcych

z Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzeSnia 2004 r. w sprawie

szczegotowego zakresu | formy dokumentacji projektowej, specyfikacji

technicznych wykonania 1 odbioru robdot budowlanych oraz programu

funkcjonalno-uzytkowego (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129 z p6zn. zm.).

Dokumentacje projektowg (sytuowanie projektowanych sieci uzbrojenia terenu)

nalezy ztozy¢ do koordynacji na naradzie koordynacyjnej zgodnie z zapisami

Ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz. U. z

2017 r. poz. 2101 z p6zn. zm.), a ponadto m.in.:

w Biurze Polityki Mobilnosci i Transportu,

w Zarzgdzie Drog Miejskich w Warszawie,

w Biurze Architektury i Planowania Przestrzennego,

w Zarzadzie Zieleni m.st. Warszawy,

w Biurze Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym,

w Wojewddzkiej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej (SANEPID),

w Powiatowej Strazy Pozarnej,

przez Rzeczoznawce ds. BHP,

w Urzedzie Dzielnicy Biatoteka m.st. Warszawy,

oraz inne niezbedne uzgodnienia konieczne do uzyskania pozwolenia na

budowe lub innego dokumentu umozliwiajgcego realizacje robét.

12.3.2. Szczegétowy zakres dokumentacji projektu budowlanego

W ramach projektu budowlanego nalezy wykonaé w szczegdlnosci nastepujgce

elementy (zgodnie z zakresem Przedmiotu zamowienia):

Projekt architektoniczny (w tym takze: rysunki gabarytowe z okre$leniem
geometrii obiektu i kompletnych danych do prac geodezyjnych);

Projekt branzy drogowej, zatwierdzony przez Zarzad Drog Miejskich;

Projekty konstrukcyjne dla fundamentéw ogrodzenia i stupéw oswietleniowych,

a takze wszystkich innych elementéw wymagajgcych fundamentow;
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e Projekty czasowej i statej organizacji ruchu (wraz z programami sygnalizacji),
zatwierdzone przez Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu;

e Projekt zagospodarowania terenu;

e Projekty przebudowy urzgadzen podziemnych na czas budowy
I w docelowych lokalizacjach (w tym: elektroenergetyczne, teletechniczne,
cieptownicze, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne, drogowe itd.);

e Projekt instalacji odwodnienia parkingu;

¢ Projekty instalacji wodociggowej i kanalizacyjnej, wraz z projektami przytgczy;

e Projekt instalacji elektroenergetycznych wtym: urzadzenia, tablice
energetyczne, sieci kablowe $redniego iniskiego napiecia, ochrona
przeciwporazeniowa;

e Projekt systemu tadowania pojazddéw elektrycznych;

e Projekt instalacji oswietleniowej | sitowej (rozdzielnice sitowe
i oswietleniowe, sterowanie miejscowe oswietleniem, bezpieczenstwa,
rozdzielnice zasilania awaryjnego, urzadzenia iinstalacje awaryjnego
podtrzymania zasilania UPS, os$wietlenia awaryjnego iinnych waznych
odbiornikéw, np.: urzgdzen telewizji przemystowej, instalacji teletechnicznej);

e Projekt systemu OZE i jego powigzanie z instalacjg elektroenergetyczng;

e Projekt przytacza energetycznego;

¢ Projekt zadaszenia stojakow rowerowych;

e Projekt przepustow wraz z kanalizacjg teletechniczng pod systemy
teletechniczne i instalacje elektryczne,;

e Projekt doprowadzenia zasilania oraz sposobu montazu urzgdzen tadowania
samochoddw elektrycznych;

e Projekt doprowadzenia zasilania oraz sposobu montazu punktu tadowania
rowerow elektrycznych.

oraz wszystkie pozostate, zgodnie =z obowigzujgcymi aktami prawnymi,
wymaganiami jednostek uzgadniajgcych, a przede wszystkim potrzebne do
wykonania Przedmiotu Zamowienia zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego

opisanymi w punkcie 9.
Opracowanie nalezy dostarczy¢ w formie elektronicznej (nosnik
CD/DVD/PENDRIVE) w formacie edytowalnym i nieedytowalnym (pliki dwg, doc,
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xls, pdf, itp.) oraz w formie papierowej w 6 egzemplarzach.

12.4.Wymagania dla dokumentacji wykonawczej (w ramach Etapu Ill)

Projekty wykonawcze powinny uzupetnia¢ i uszczegotawiac¢ projekt budowlany

w zakresie i stopniu doktadnosci niezbednym do realizacji robét budowlanych.

Projekty wykonawcze powinny zawiera¢ rysunki w skali uwzgledniajgce;j

specyfike zamawianych robdt izastosowanych skal rysunkdéw w projekcie

budowlanym wraz z wyjasnieniami opisowymi, ktére dotyczg m. in:

e (Czesci obiektu;

e Rozwigzan budowlano-konstrukcyjnych i materiatowych;

e Detali architektonicznych i urzgdzen budowlanych;

e Instalacji iwyposazenia technicznego, ktorych odzwierciedlenie na
rysunkach Projektu budowlanego nie jest wystarczajgce dla potrzeb realizaciji

Przedmiotu Zamodwienia.

Projekty wykonawcze powinny by¢ uzgodnione w stosownych jednostkach jesli
jest to wymagane odpowiednimi przepisami lub wydanymi warunkami
technicznymi.

Opracowania  nalezy  dostarczy¢  wformie  elektronicznej  (nosnik
CD/DVD/PENDRIVE) w formacie edytowalnym i nieedytowalnym (pliki dwag,

doc, xls, pdf, itp.) oraz w formie papierowej w 4 egzemplarzach.

12.5.Wymagania dla dokumentacji powykonawczej (w ramach Etapu Ill)
Dokumentacja powykonawcza powinna by¢  wykonana  zgodnie
Z obowigzujgcymi w Polsce aktami prawnymi i zawiera¢ w szczegoélnosci:

e kompletnej dokumentacji powykonawczej wraz z naniesionymi zmianami
wprowadzonymi do przyjetej dokumentacji projektowej, w oparciu o przepisy
prawa i obowigzujgce w Polsce normy techniczne;

e kopie notatek z narad i uzgodnien koordynacyjnych z Zamawiajgcym;

e geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza;

e dokumentacje dotyczgcg oprogramowania, w tym min. wydruki konfiguraciji;

e dokumentacje dotyczgca funkcji, lokalizacji, potgczen (ztgcz), instalacji,
eksploataciji (instrukcje), konserwacji (wytyczne);
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e dokumentacje kwalifikacyjng (certyfikaty zgodnosci, deklaracje zgodnosci,
aprobaty, sSwiadectwa dopuszczenia);

e dokumentacje serwisowg w rozbiciu na branze, z uwzglednieniem zakresu
konserwacji iterminu je] przeprowadzania, Ww oparciu 0 wymagania
producenta lub dostawcy oraz wytyczne do konserwaciji;

e dokumentacje techniczno-ruchowg urzadzen;

e szczegotowe instrukcje obstugi urzadzen i systemoéw;

e karty gwarancyjne urzgdzen wraz z wykazem ilosci;

e wykazy kodow, haset, logindéw, kluczy do urzadzen, systeméw oraz
oprogramowania.

Wszystkie projekty powykonawcze nalezy wykonaé w ilosci: 3 egz. w wersji

papierowej i1l egz. w wersji elektronicznej (nosnik CD/DVD/PENDRIVE)

w formacie edytowalnym i nieedytowalnym (pliki dwg, doc, xIs, pdf, itp.).

12.6.Pozwolenie na budowe lub dokument rownowazny (w ramach Etapu Il)

Po uzgodnieniu z Zamawiajgcym projektu architektoniczno-budowlanego wraz
z projektami branzowymi i projektem zagospodarowania terenu, tgcznie ze
stosownymi uzgodnieniami oraz po uzyskaniu petnomocnictwa od
Zamawiajgcego, Wykonawca wystgpi w jego imieniu z wnioskiem o wydanie
decyzji o pozwoleniu na budowe lub o dokumenty réwnowazne pozwalajgce
rozpoczgc¢ prace budowlane i oddac obiekt do uzytku.

Jesli przyjete przez Wykonawce metody budowy bedg wymagaty odwodnien
budowlanych, to na Wykonawcy cigzy obowigzek uzyskania, na podstawie
petnomocnictwa udzielonego przez Miasto Stoteczne Warszawa, pozwolenia
wodnoprawnego, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo
wodne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1666 z pdézn. zm.) wraz z przygotowaniem

wniosku wodnoprawnego i wymaganych dokumentéw.

12.7.Zasady wspotpracy z Zamawiajagcym przy prowadzeniu prac projektowych.
Tryb uzgadniania projektéw z Zamawiajagcym

e Dla projektu Etapu | b (wariantowe] koncepcji) — wciggu 60 dni od
podpisania umowy nalezy wybra¢ iuzgodni¢ z Zamawiajgcym wariant
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koncepcji do dalszego projektowania. W zwigzku z tym, w razie jakichkolwiek
istotnych pytan i watpliwosci Wykonawca zwotuje spotkanie robocze, na
ktore wymagani przedmiotem problemu przedstawiciele Zamawiajgcego
stawig sie wciggu 3 dni od wezwania. Spotkanie finalizujgce Etap | b —
ostateczne uzgodnienie wariantu koncepcji — nastgpi maksymalnie w ciggu

70 dni od podpisania umowy.
e Dla projektow Etapu | b i Etapu II:

uzgodnienia przedprojektowe — przed rozpoczeciem kazdego projektu
Wykonawca zwotuje spotkanie w celu ostatecznego uzgodnienia wymagan
w stosunku do wykonywanego projektu. Ze spotkania spisywane sg przez
Wykonawce uzgodnienia przedprojektowe. Oryginat uzgodnien po
zatwierdzeniu treSci przez Zamawiajgcego Wykonawca zatgczy do
egzemplarza Nr 1 projektu. Na tym etapie dopuszcza sie, za pisemng zgodag
Zamawiajgcego, wprowadzenie zmian do warunkéw technicznych zawartych
w niniejszym programie (PFU). Zamawiajgcy zastrzega mozliwos¢ zmian
w zatozeniach projektowych przy opracowaniu projektow budowlanych
w stosunku do zawartych w koncepcji, a takze mozliwo$¢ wnoszenia uwag
do rozwigzan projektowych zawartych w wybranej koncepciji.
O terminach ww. spotkan dla Etapu | b i Il Zamawiajgcy musi by¢ powiadomiony
pisemnie lub pocztg elektroniczng, z co najmniej 7 dniowym wyprzedzeniem.
W przypadku koniecznosci dodatkowych ustalen, Wykonawca powinien zwotac
spotkanie uzgadniajgce, a o jego terminie itematyce Zamawiajgcy musi zostaé
powiadomiony pisemnie lub pocztg elektroniczng, w terminie nie krétszym niz 7
dni przed wyznaczong datg. Z kazdego spotkania Wykonawca sporzgdza notatke
podpisang przez wszystkich jego uczestnikdw; oryginat notatki nalezy zatgczy¢ do
egzemplarza Nr 1 projektu. W uzasadnionych przypadkach Zamawiajgcy ma
prawo zrezygnowac z czesci ww. procedury, musi jednak powiadomié o tym
Wykonawce na pismie.
W przypadku trudnosci w trakcie uzgodnien lub braku mozliwosci spetnienia
zatozen przedprojektowych uzgodnionych z Zamawiajgcym lub przedstawionych
w koncepcji architektoniczno-budowlanej, Wykonawca ma obowigzek, zwotywania
na biezgco narad roboczych dotyczgcych pojawiajgcych sie problemow.
40

Fund i j
ﬁ ndize M GZOWSTE,  UmaEuoeise

Program Regionalny serce Polski Rozwoju Regionalnego




Na kazdym Etapie prowadzenia i uzgadniania prac projektowych, bezposrednig
i pierwszg osobg do kontaktu po stronie Zamawiajgcego jest Kierownik
Projektu, ktory zostanie wskazany podczas spotkania organizacyjnego, na

ktérym zostanie uzgodniony harmonogram realizacji projektu.

12.8.Zasady odbioru i uzgadniania projektéw przez Zamawiajgcego
Uzgadnianie i odbiér projektow odbywac sie bedg na nastepujgcych zasadach:

e Wykonawca przekazuje przy pismie 4 egzemplarze uzgodnionej koncepcji
architektoniczno-budowlanej oraz po 6 egzemplarzy uzgodnionej
dokumentacji projektowej budowlanej 4 egzemplarze uzgodnionej
dokumentacji projektowej wykonawczej. Egzemplarz oznaczony jako Nr 1
powinien posiada¢ oryginaty wszystkich uzgodnien oraz kopie uprawnien
projektantéw, notatki oraz obliczenia zwigzane z przedmiotem projektu.
W pozostatych egzemplarzach nalezy zamiesci¢ kopie tych dokumentéw (bez
obliczen), wraz z oswiadczeniem o kompletnosci.

e Projekty Etapu | b — koncepcja architektoniczno-budowlana — bedg uzgadniane
na spotkaniach roboczych. Po ostatecznym uzgodnieniu wariantu koncepcji do
dalszego projektowania, Wykonawca wciggu 7 dni roboczych od daty
spotkania, na ktérym dokonano ostatecznego uzgodnienia, przekaze
Zamawiajgcemu 4 egzemplarze koncepcji architektoniczno-budowlanej.
Potwierdzeniem przyjecia dokumentacji jest podpisanie przez Zamawiajgcego
protokotu czesciowego odbioru robot Etapu | b.

e Projekt budowlany i Projekty wykonawcze podlegajg uzgodnieniom przez
Zamawiajgcego w terminie 14 dni roboczych od daty ich otrzymania.
W przypadku koniecznosci poprawy projektow Zamawiajgcy odsyla je,
wyznaczajgc termin na ich poprawienie. Potwierdzeniem przyjecia
dokumentacji jest podpisanie przez Zamawiajgcego protokotu odbioru
czesciowego robot.

e Z chwilg dostarczenia, wszystkie egzemplarze projektow przechodzg na
wlasnos¢ Zamawiajgcego. Zapisy odnosnie praw autorskich do przekazanych

elementow Przedmiotu Zamowienia reguluje umowa.

41

Fund i j
ﬁ ndize M GZOWSTE,  UmaEuoeise

Program Regionalny serce Polski Rozwoju Regionalnego




12.9.

e Podstawg do podpisania protokotu odbioru czesciowego robdét
projektowych Etapu Il bedzie uzyskanie przez Wykonawce, w imieniu
Zamawiajgcego, prawomocnego pozwolenia na budowe (i/lub innych

rownowaznych dokumentow pozwalajgcych na realizacje inwestyciji).

Pelnienie nadzoru autorskiego

Wykonawca projektu zobowigzany jest do zapewnienia nadzoru autorskiego
przez caty okres trwania inwestycji, na zasadach okreslonych w Ustawie Prawo
budowlane art. 18 pkt 3. Wartos¢ nadzoru autorskiego zostanie uwzgledniona

w ofercie przetargowe;.

12.10. Prawo do dysponowania nieruchomoscia na cele projektowe

13.

13.1.

Dla dziatek o nr ewid. 44/8, 44/9, 51/3 z obrebu 4-07-01, o$wiadczenie o prawie
do dysponowania terenem na cele budowlane Wykonawca otrzyma od

Zamawiajgcego po podpisaniu umowy.

Opis wymagan Zamawiajacego w stosunku Budowy parkingu
Przygotowanie terenu budowy, zasady zagospodarowania terenu

Podstawe formalng do rozpoczecia robét stanowia:

e Umowa;

e Decyzje 0 pozwoleniu na budowe, oraz 0 pozwoleniu na
rozbiorke/przebudowe kolizji, itp. - oile takie bedg konieczne (i/lub inne
rownowazne dokumenty pozwalajgce na realizacje inwestycji);

e Projekt budowlany i projekty wykonawcze;

e Szczegolowy harmonogram rzeczowo-finansowy (Harmonogram ptatnosci)
zatwierdzony przez Zamawiajgcego.

Rozpoczecie budowy i przejecie terenu budowy powinno nastgpi¢ zgodnie

zart. 41 Ustawy Prawo budowlane. Przekazanie terenu budowy nastgpi

w obrysie przedstawionym na mapie wiasciwej dla omawianej lokalizacji, po

uzyskaniu pozwolenia na budowe na podstawie protokotu podpisanego przez

Kierownika budowy iupowaznionego przedstawiciela Zamawiajgcego -
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Inzyniera/Inspektora nadzoru.

Na etapie uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowe nalezy okresli¢ i uzgodni¢

warunki i sposéb zagospodarowania mas ziemnych w swietle Ustawy z dnia 14

grudnia 2012 r. o odpadach (tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 992 z p6zn. zm.).

Zdanie terenu po zakonczeniu budowy jest jednoznaczne z zakonczeniem prac

zwigzanych z zagospodarowaniem terenu wokét obiektu i musi by¢ zgtoszone nie

pozniej niz 30 dni po zgtoszeniu obiektu do Odbioru Koncowego. Przekazanie
terenu nastgpi na podstawie protokotu podpisanego przez Kierownika budowy

i Inzyniera/lnspektor nadzoru (przedstawiciela Zamawiajgcego).

Do obowigzkéw Wykonawcy, przed przystgpieniem do wiasciwych robot

budowlano-montazowych, nalezy:

e ogrodzenie terenu budowy (ogrodzenie o wysokosci min. 2,0 m, utrudniajgce
przedostanie sie na teren budowy osobom postronnym);

e zgodne z projektem zagospodarowanie istniejgca zielenia;

e wybudowanie we wtasnym zakresie obiektow tymczasowego zaplecza budowy;

e uzgodnienie z wtasciwym organem lokalizacji wjazdéw na teren budowy, nie
kolidujgcych z ruchem ulicznym, w sgsiedztwie wygrodzonego terenu oraz
uzyskanie zgody na transport materiatbw samochodami ciezarowymi w centrum
miasta (jesli bedzie wymagane); wprowadzenie planu organizacji ruchu na
czas budowy na podstawie zatwierdzonego projektu przez ZDM oraz
odpowiednig komérke w Biurze Polityki Mobilnosci i Transportu;

e doprowadzenie do budowy energii elektrycznej, wody oraz odprowadzenie
Sciekow (wraz z dostarczeniem wymaganych urzadzen);

e wykonanie oraz ustawienie w widocznym miejscu tablicy informacyjnej, zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie
dziennika budowy, montazu i rozbiorki, tablicy informacyjnej oraz ogfoszenia
zawierajgcego dane dotyczgce bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (t.j. Dz.
U. 22018 r. poz. 963 z pdzn. zm.),

e ustanowienie Kierownika budowy o kwalifikacjach spetniajgcych wymogi
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzeSnia 2014 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.

22014 r. poz. 1278 z pd6zn. zm.),
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e ustanowienie kierownikéw robét branzowych o kwalifikacjach jw.
13.2. Zakres prac oraz przygotowanie i utrzymanie terenu budowy
Zakres prac na obiekcie oraz przygotowanie i utrzymanie terenu budowy obejmuje:

e wykonanie robét budowlanych ibudowa uktadu drogowo-komunikacyjnego
wedtug uzgodnionych przez Zamawiajgcego projektéw;

e wybudowanie zewnetrznego ogrodzenia terenu budowy wraz z organizacjg
ruchu (dojazd i wyjazd z terenu budowy);

e organizacje i utrzymanie terenu budowy z zapleczem socjalnym i technicznym,
budowa iutrzymanie zasilania budowy w media sanitarno-kanalizacyjne
(wtym réwniez zrzut sSciekbw oraz ewentualnie wody z odwodnienia)
I energetyczne zgodnie z warunkami technicznymi przytgczenia wydanymi
przez stosowne jednostki. Pozyskanie warunkéw technicznych, o ktérych
mowa W niniejszym punkcie, lezy w gestii Wykonawcy. Wykonawca podpisze
z dostawcg we wilasnym imieniu umowe na dostawe energii elektrycznej na
zasilanie budowy i wniesie odpowiednie optaty,

e ochrone mienia na terenie budowy, jak i w wybudowanym obiekcie, do czasu
uzyskania pozwolenia na uzytkowanie,

e utrzymanie czystosci na terenie obiektu oraz terenach przylegajgcych do
terenu budowy (w tym dojazdy do placu budowy) w czasie budowy, jak
i w wybudowanym obiekcie, do czasu uzyskania pozwolenia na uzytkowanie;

e wykonanie niezbednych badan, pomiaréw, préb irozruchéw, organizacje
odbioréw technicznych, odbioru koncowego po zakonczeniu prac wg
uzgodnionych projektéw, Odbioru Koncowego Przedmiotu Zamowienia
w zakresie niezbednym do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie (w tym
takze: wykonanie tablicy na klucze oraz przekazanie kluczy do pomieszczen
w ilosci co najmniej 3 sztuk na kazdy zamek, a takze protokolarne przekazanie
wyposazenia technicznego);

e likwidacje terenu budowy i wykonanie robot porzgdkowych zgodnie
z projektem zagospodarowania terenu;

e prace poodbiorowe (w tym rozruch obiektu) i ustugi gwarancyjne.

13.3. Realizacja robét budowlanych
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Wykonawca zobowigzuje sie do prowadzenia robét zgodnie z zatwierdzonym

projektem oraz obowigzujgcymi w Polsce aktami prawnymi inormami

branzowymi, jak rowniez aktualnym stanem wiedzy technicznej. W trakcie

realizacji obiektow do obowigzkéow Wykonawcy i na jego koszt, nalezy:

zrealizowanie inwestycji zgodnie z Prawem budowlanym oraz pozwoleniem na

budowe (/lub innymi rownowaznymi dokumentami pozwalajgcymi na

realizacje inwestyciji);

zapewnienie terenu umozliwiajgcego ewentualng zwatke gruntu z wykopu,

a wprzypadku nakazu wywozu wierzchniej warstwy ziemi urodzajnej,

zapewnienie transportu do miejsca wskazanego przez wiasciwy organ;

zapewnienie usuniecia zieleni kolidujgcej z budowg obiektu lub przesadzenie
na nowg powierzchnie, na podstawie stosownych zezwolen uzyskanych przez

Wykonawce (tgcznie z optatg administracyjng za usuniecie drzew);

zabezpieczenie przed uszkodzeniem iusychaniem drzew przesadzonych,

zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami i zaleceniami;
wykonanie dodatkowych nasadzen drzew po zakonczeniu budowy, jesli
wymagac beda tego wydane nakazy lub postanowienia;

zmniejszenie ucigzliwego wplywu prowadzonych prac na otaczajgce

Srodowisko a w szczegolnosci:

- wilasciwg organizacje prac budowlanych, z optymalnym wykorzystaniem
maszyn, i unikaniem, w miare mozliwosci, jednoczesnej pracy najciezszego
sprzetu lub stosowanie zabezpieczen antywibracyjnych,

- ograniczenie czasu pracy sprzetu, zwtaszcza w obszarze zabudowy
mieszkaniowej, do wczesnych godzin wieczornych lub stosowanie
zabezpieczen antywibracyjnych,

- przestrzeganie wlasciwej gospodarki wodno-$ciekowej na terenie budowy,

- wykonanie zaleceh odnosnie gospodarki istniejgcym drzewostanem na
terenie budowy, dotyczgcych zabezpieczenia przed nadmiernym
odwodnieniem, uszkodzeniem mechanicznym, itp.,

zabezpieczenie uzbrojenia infrastruktury miejskiej;

stosowanie do robét budowlanych wytgcznie materiatdw najwyzszej jakosci,

dopuszczonych do obrotu istosowania zgodnie zapisami ustawy Prawo
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budowlane;

koordynacja robot branzowych wykonywanych na obiekcie;

zapewnienie dostaw urzgdzen zgodnie ze specyfikacjg projektowa;

rozliczanie sie z dostawcami za energie elektryczng i wode (dostawa i zrzut
Sciekéw);

konserwacja iutrzymanie wruchu urzgdzen energetycznych zasilajgcych
budowe;

wykonanie wszystkich wymaganych obowigzujgcymi w Polsce normami
branzowymi, warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét budowlano-
montazowych zawartymi w niniejszym programie oraz stosownymi przepisami:
pomiarow, badan, préb oraz rozruchow;

usuwanie usterek lub niezgodnosci z projektem wskazanych przez
Inzyniera/Inspektora nadzoru (przedstawiciela Zamawiajgcego);

demontaz obiektdw tymczasowego zaplecza, ogrodzenia terenu budowy,
tymczasowego zasilania w media energetyczne po zakonczeniu budowy oraz
wykonanie zagospodarowania terenu zgodnie z odpowiednim projektem;
udziat w odbiorach technicznych i odbiorach czesciowych robét budowlanych
oraz w odbiorze koncowym robot budowlanych;

przekazanie uzytkownikom (witascicielom) przebudowanych w ramach robot:
sieci podziemnych, naziemnych inadziemnych, urzgdzen, terendéw iinnych
obiektdw wykorzystywanych czasowo przy realizacji obiektu;

przekazanie Zamawiajgcemu, jako zapasu eksploatacyjnego, materiatéw
niedostepnych w powszechnej sprzedazy (np. Gres, kamien);

przekazanie do eksploatacji wybudowanych przytgczy zasilajgcych obiekt
i zgodnie z warunkami podanymi przez stosowne jednostki w uzgodnieniach

projektow.

W trakcie prac budowlanych Wykonawca jest obowigzany uwzgledni¢ ochrone

srodowiska na obszarze prowadzonych prac, a w szczegodlnosci ochrone gleby,

zieleni, naturalnego uksztattowania terenu istosunkéw wodnych (zgodnie

z ustawg Prawo ochrony s$rodowiska). Przy prowadzeniu prac budowlanych

dopuszcza sie wykorzystanie iprzeksztatcanie elementéw przyrodniczych,

wytgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne, w zwigzku z realizacjg

inwestycji  (zgodnie zustawg Prawo ochrony $rodowiska). W trakcie
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przygotowania realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ oszczedne korzystanie
z terenu (zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska).

Jesli przyjete przez Wykonawce metody budowy beda wymagaty odwodnien
budowlanych, to na Wykonawcy cigzy obowigzek uzyskania, na podstawie
petnomocnictwa udzielonego przez Miasto Stoteczne Warszawa, pozwolenia
wodnoprawnego, zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo
wodne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1566 z pézn. zm.), wraz z przygotowaniem
wniosku wodnoprawnego i wymaganych dokumentow.

Wykonawca jest uprawniony do umieszczenia na ogrodzeniu terenu budowy
reklamy wiasnej, na maksymalnie 3 tablicach, zgodnie z postanowieniami

obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

13.4.0bstuga geodezyjna

Wykonawca zapewnia na wiasny koszt obstuge geodezyjng budowy, zgodnie

z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia

21 lutego 1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-

kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie

(Dz. U. z 1995 r. nr 25 poz. 133 z pdézn. zm.) oraz wymaganiami Prawa

budowlanego.

Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy wykonywanie zadan zwigzanych z obstugg

geodezyjng budowy wynikajgcych z ww. Przepiséw, a w szczegolnosci:

e zaktadanie osndw sytuacyjnych i wysokosciowych,

e opracowywanie szkicow dokumentacyjnych na podstawie dokumentacii
projektowej,

e przekazywanie do kontroli Zamawiajgcemu szkicow dokumentacyjnych
opracowanych dla potrzeb budowy,

e wykonywanie pomiarow inwentaryzacyjnych,

e wykonywanie inwentaryzacji urzgdzen podziemnych inaziemnych, zgodnie
z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

e wykonywanie pozostatych niezbednych prac geodezyjnych,

e przestrzeganie wytycznych technicznych obstugi geodezyjnej budowy.

13.5. Transport materiatow
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Transport materiatow na teren budowy zapewnia Wykonawca na wiasny koszt.
13.6.Odbiory robot

Zarzad Transportu Miejskiego zastrzega sobie prawo do kontrolowania stanu
zaawansowania realizowanej inwestycji przez obligatoryjny udziat w odbiorach
czesciowych na obiekcie. Odbiory czesciowe dotyczg robdt zanikajgcych oraz
wykonanych instalacji. Zgtoszenie do odbioru robot po ich zakoriczeniu nastepuje
przez stosowny zapis Kierownika budowy w dzienniku budowy, potwierdzony
przez Inzyniera/lnspektora nadzoru (przedstawiciela Zamawiajgcego), i zgtoszenie
na pismie Zamawiajgcemu. Zarzad Transportu Miejskiego zobowigzuje sie do
zorganizowania odbioru na wykonane roboty w terminie 7 dni roboczych od daty
zgtoszenia. W odbiorze biorg udziat: Wykonawca, Inzynier/Inspektor nadzoru
(przedstawiciel Zamawiajgcego), oraz w razie potrzeby stuzby miejskie a takze
wiasciciel sieci/mediow (protokédt odbioru przebudowanych mediow). Wymagane
do odbioru dokumenty to: umowa wraz zaneksami, dziennik budowy,
dokumentacja  powykonawcza podpisana przez  Kierownika  budowy
i Inzyniera/lnspektora nadzoru (przedstawiciela Zamawiajgcego), certyfikaty na
znak bezpieczenstwa, deklaracje zgodnosci z obowigzujgcymi w Polsce normami
branzowymi i aprobatami technicznymi, atesty na zastosowane materiaty, jak
rowniez wyniki wymaganych normami oraz warunkami technicznymi wykonania
i odbioru robdét budowlano-montazowych, zawartymi w niniejszym programie,
badan, prob oraz pomiarow. Zamawiajgcy bedzie wymagat na odbiorach

przedstawienia protokotow nastepujgcych badan i pomiaréw:

e roboty konstrukcyjne:
- protokoty zageszczenia gruntow,
- protokoty badania probek betonu,
- atesty na prefabrykaty w przypadku ich stosowania,
- atesty na stal konstrukcyjng i zbrojeniowg w przypadku jej zastosowania,
- inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza,
- certyfikaty dopuszczenia wyrobéw do zastosowania w budownictwie lub
deklaracja zgodnosci.
e roboty sanitarno-kanalizacyjne:

- protokoty zageszczenia gruntu,
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protokét z badania wydajnosci i cisnienia,

certyfikaty dopuszczenia wyrobéw do zastosowania w budownictwie lub
deklaracja zgodno$ci,

protokoty z badania szczelnosci instalacii,

protokoty przekazania do eksploatacji przebudowanych kolizji
I przytgczy sanitarno-kanalizacyjnych stuzbom miejskim,

inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza.

roboty elektryczne:

protokoty badan odbiorczych instalacji elektrycznej,

protokét badan ciggtosci potgczeh obwodow,

protokoty badan ochrony przeciwporazeniowej urzadzen i instalacji
elektrycznych,

protokot badan potgczen przewoddéw ochronnych i potgczeh wyréwnawczych,
protokoty badan rezystancji izolacji urzgdzen,

protokot badan rezystanciji i izolacji kabli,

protokoty badan ochrony przeciwpozarowej urzgdzeh iinstalacji
elektrycznych,

protokoty badan ochrony urzgdzen oswietlenia elektrycznego,

protokoty zageszczenia gruntu (przy robotach zewnetrznych),

certyfikaty dopuszczen wyrobéw do stosowania w budownictwie lub
deklaracje zgodnosci,

inwentaryzacje powykonawcze geodezyjne,

protokoty z wykonania niezbednych badah urzgdzen, rozdzielnic i sieci
kablowych $redniego i niskiego napiecia,

certyfikaty dopuszczenia urzgdzen do eksploatacji, Swiadectwo GIK,
protokoty budowlane instalacji systemow teletechnicznych,

protokot badan rezystancii instalacji odgromowe;.

Catos$¢ okablowania strukturalnego systeméw powinna by¢ przetestowana na

zgodnos$¢ z okreslong w projekcie klasg okablowania przy zastosowaniu

miernika o poziomie doktadnosci pomiaru, co najmniej Level lll. Nalezy

przeprowadzi¢ pomiary zgodne z normg ISO/IEC 11801 z uwzglednieniem

modelu tgcza Link.
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e roboty drogowe:
- protokoty zageszczenia gruntu;,
- atesty na prefabrykaty, betony (podbudowa),
- protokoty badan asfaltobetonu,
- protokoty odbioru oznakowania poziomego,
- protokoty odbioru sygnalizacji swietlnej — jesli byto wykonane,
- protokoty odbioru oswietlenia ulicznego — jesli byto przebudowywane,
- protokdét odbioru zagospodarowania terenu przez jego uzytkownika,

- inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza.

Procedury odbioréw technicznych, czesciowych i koncowego Przedmiotu
Zamoéwienia

Wszystkie Etapy Przedmiotu Zamowienia zostang odebrane iuznane za
zakonczone, wraz z podpisaniem Protokotéw Odbioréw Czesciowych, dla kazdego
z Etapow (opisanych w PFU). Pfatnosci opisane w PFU i wumowie zostang

zrealizowane na podstawie kompletu Protokotow Odbiorow Czesciowych.

Odbior Koncowy Przedmiotu Zaméwienia nastgpi po zrealizowaniu catego
zakresu Umowy. Przy Odbiorze Koncowym Przedmiotu zamoéwienia Zarzad
Transportu  Miejskiego dokonuje rozliczenia ilosciowego ijakosciowego
Wykonawcy z wykonanych robdt, sprawdza zawartos¢ dokumentacji
powykonawczej, oswiadczenia kierownikbw robot, posiadanie wszystkich
wymaganych protokotéw odbioréw czesciowych, atestéw na materialy oraz
wyniki pomiaréw prob i badah wymaganych stosownymi przepisami (w tym takze
wymienionych powyzej). W ramach procedur odbiorowych Wykonawca
zobowigzany jest przygotowac zestawienie srodkéw trwatych zgodnie ze wzorem
przekazanym przez Zamawiajgcego. Dla wszystkich wyrobow wymagany bedzie
komplet: swiadectw dopuszczenia do stosowania na terenie Polski, atestéw,
protokotdw badan, sSwiadectw jakosci, DTR na zabudowane urzgdzenia,

Swiadectw dopuszczenia do uzytkowania GIK w niezbednym zakresie.

Elementem konczagcym prace jest przeprowadzenie rozruchu testowego

gwarancyjnego. Protokét z rozruchu testowego gwarancyjnego stanowi¢ bedzie
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16.

zatgcznik do protokotu odbioru korncowego Przedmiotu Zamdwienia.

Do czasu uzyskania przez Zamawiajgcego uprawomochionego pozwolenia na
uzytkowanie Przedmiotu Zamodwienia, Wykonawca zobowigzany jest do
dozorowania obiektu, niezbednej konserwacji urzadzen i utrzymania obiektu
w czystosci a takze do zabezpieczenie przed dostepem os6b postronnych.
Koszt omawianych czynnosci nalezy ujg¢ w ofercie.

Zamawiajgcy, poza inspektorami nadzoru inwestorskiego, powota Kierownika
Projektu, ktéry bedzie upowazniony przez Zamawiajgcego do nadzorowania
i kontrolowania procesu inwestycyjno-budowlanego, W szczegolnosci
w zakresie termindbw wykonania, kosztéw i standardow jakosciowych, projektow

i robot, objetych Przedmiotem Zamowienia.

Szkolenia pracownikéw Zamawiajacego
W ramach procesu szkolenia pracownikow Zamawiajgcego nalezy przedstawi¢
i uzgodni¢ z Zamawiajgcym program szkolen. Wykonawca przeprowadzi w/w

szkolenia oraz sporzgdzi protokét ze szkolen.

Zataczniki

e Deklaracja organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszarow NATURA
2000;

¢ Deklaracja wtasciwego organu odpowiedzialnego za gospodarke wodnag;

e Wstepne warunki przytgczenia do sieci elektroenergetycznej RWE Stoen
Operator Sp. z 0.0,;

e Wstepne warunki przytgczenia do sieci MPWIK;

e Wytyczne techniczne dla strefy postojowej K+R;

e Wymagania dotyczgce SPO dla P+R Zeran PKP;

e Koncepcja Architektoniczno-Drogowa parkingu ,Parkuj ijedz” Zeran PKP

czesc¢ opisowa z zatgcznikiem graficznym.

Obowigzujgce decyzje administracyjne

e Decyzja nr 315/0S/2013 o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez
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Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy w dniu 3 kwietnia 2013 r. Decyzja
w toku postepowania administracyjnego stata sie ostateczna z dniem 15
maja 2013 r.;

Decyzja nr 18/BIA/C2/14 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
wydana przez Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy w dniu 23 czerwca
2014 r. Decyzja w toku postepowania administracyjnego stata sie ostateczna

z dniem 14 sierpnia 2014 r.
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WPN-I1.6335.92.2015.DS

Zalacznik Ib — zaswiadczenie organu odpowiedzialnego za monitorowanie
obszaréw Natura 2000

Organ odpowiedzialny: Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie
po zbadaniu wniosku dotyczacego projektu: »Budowa parkingéw strategicznych "Parkuj
i Jedz" (P+R) - I etap”

ktéry ma by¢ zlokalizowany: w miejscowo$ci Warszawa, w Dzielnicy Bialol¢ka, na dzialce nr
ew. 44/5 oraz na cze§ci dzialki nr ew. 51/3 z obr¢bu 4-07-01, powiat warszawski,
wojewdbdztwo mazowieckie,

oSwiadcza, ze projekt nie wywrze istotnego oddzialywania na obszar NATURA 2000
z nastgpujacych powodéw:

Zakres projektowanej inwestycji obejmuje:

Przedmiotem projektu jest budowa parkingu strategicznego PARKUJ I JEDZ (PARK & RIDE) Zerati - PKP
o pojemnosci okoto 220 samochodéw osobowych, zlokalizowanego na dzialce nr ewid. 44/5, i czesci dziatki
nr ewid. 51/3 obr¢b 4-07-01 w dzielnicy Bialolgka w Warszawie. Lokalizacja obiektu w sasiedztwie
przystanku kolejowego PKP (na ktérym zatrzymujg si¢ pociagi SKM i KM) oraz ulic Plochocifiskiej
i Marywilskiej stanowiacych gléwne trasy wjazdowe do Warszawy od strony Nieporetu, Bialobrzeg, Ryni
oraz Bialolgki Dworskiej sprawia, iz teren planowanej inwestycji stanowi jednoczeénie obszar, na ktéry
bedzie oddzialywaé przedsigwzigeie. Parking jednopoziomowy przejmie ruch samochodowy wjezdzajacy do
miasta i pozwoli na dogodna przesiadkg w jednym miejscu, poprawiajac warunki srodowiskowe w centrum
Warszawy (mniejszy halas, zanieczyszczenie powietrza i wod), przejmie ruch ze stref wrazliwych na
oddziatywanie $rodowiskowe (drogi w centrum miasta), a takze wplynie na jego uspokojenie. Parking bedzie
obstugiwany w ramach miejskiej komunikacji zbiorowej nadzorowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego
w Warszawie. Parking bedzie dziatat w systemie ,Parkuj i JedZ” m.st. Warszawy. Inwestycja bedzie
realizowana przez m.st. Warszawa w ramach zadafi wiasnych gminy, tj. organizacja transportu zbiorowego,
kt6rego elementem sa parkingi strategiczne ,Parkuj i JedZ”. Gléwnym zalozeniem budowy systemu
parkingéw jest maksymalne usprawnienie i uplynnienie transportu w centrum miasta. W polaczeniu ze
zbiorowym transportem miejskim spowoduje zmnigjszenie liczby pojazdéw osobowych poruszajacych sie
i parkujacych w centrum miasta. Na terenie obiektu parkingu samochodowego beda zlokalizowane
pomieszczenia techniczne, toalety dla podréznych oraz pomieszczenia dla zewnetrznych shizb
obstugujacych parking oraz magazyny. Pomieszczenia przeznaczone na czasowy pobyt oséb beda
ogrzewane elektrycznie, nie przewiduje si¢ budowy kotlowni gazowej ani wezla cieplowniczego. Ostateczne
rozwigzania dot. sposobu ogrzewania obiektu zostana wskazane na etapie dokumentacji projektowej. Parking
bedzie przeznaczony dla kierowc6éw cheacych pozostawié samochody osobowe w dozorowanym miejscu
i poruszaé si¢ po centrum Warszawy srodkami transportu zbiorowego. W duzej mierze bedzie on
wykorzystywany przez osoby przyjezdne z regionu skupionego wokét aglomeracji warszawskiej, ktora jest
dla nich gléwnym miejscem pracy oraz edukacji. Parking dla samochodéw bedzie obiektem
jednopoziomowym naziemnym. Planuje si¢ utwardzenie powierzchni parkingu kostka betonowa na szczelnej
podbudowie betonowej uniemozliwiajacej przedostanie si¢ ewentualnych zanieczyszczen do gruntu.
Planowany budynek obstugi o powierzchni okolo 100 m2 bedzie budynkiem parterowym,
niepodpiwniczonym i bgdzie zlokalizowany w poblizu bramy wjazdowej na teren parkingu. Prace ziemne
zwigzane z wykonaniem fundamentéw budynku obstugi odbeda si¢ w okresie majnizszych stanéw wod
podziemnych w celu wyeliminowania konieczno$ci odwadniania wykopéw. Przewiduje si¢ wykonanie
wykopéw maksymalnie do 3,0 m p.p.t. W przypadku, gdy wystapi koniecznosé odwadniania wykopéw,
wypompowywana woda bedzie odprowadzana na cze§é zielong terenu planowanego przedsiewzigcia.
W ramach przedmiotowego przedsi¢wzigeia przewiduje sig podlaczenie energii elektrycznej z miejskiej sieci
energetycznej, odprowadzanie §ciekéw socjalno — bytowych do miejskiej sieci kanalizacyijnej,
odprowadzanie wody opadowej do kanalizacji deszczowej lub w przypadku jej braku do kanalizacji
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ogblnosplawnej. Wszystkie wpusty deszczowe zostana podiaczone do piaskownika oraz separatora
substancji ropopochodnych.’ Dla przedmiotowego przedsiewzigcia wydano decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nr 315/08/2013 z 03.04.2013 r.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000.

Najblizszy obszar Natura 2000 z Dyrektywy Ptasiej ,Dolina Srodkowej Wislty” PLB 140004
zlokalizowany jest w odleglosci okolo 2,1 km od terenu ww. przedsigwzigcia.

Dolina Srodkowej Wisly - obszar obejmuje doling rzeki Wisty o naturalnym charakterze rzeki roztokowej,
z licznymi wyspami. Brzegi rzeki wraz z tarasa zalewowa zajmujq intensywnie eksploatowane zarosla
wikliny, taki i pastwiska. Pozostaly tu réwniez fragmenty dawnych laséw legowych. Jest to wazna ostoja
ptasia dla co najmniej 22 gatunkéw ptakéw z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej i dla 9 gatunkéw z Polskiej
Czerwonej Ksiggi. Jest bardzo waing ostojg ptakéw wodno-blotnych oraz dla ptakéw zimujacych
i migrujacych. Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych dla ,,.Doliny érodkowej Wisly” - ujemny
wplyw na obszar moze mie¢ planowana regulacja koryta rzeki, a w szczegélnoéci diugoterminowe plany jej
kaskadyzacji, zanieczyszczenie wéd, niszczenie laséw nadrzecznych; ptoszenie ptakéw w okresie legowym.
Zagrozenia lokalne to ktusownictwo rybackie, palenie ognisk i pozary gk, penetracja (raczej rzadka) przez
wedkarzy wysp w okresie lggowym ptakéw, wycinanie przez miejscows ludno$é drzew (gléwnie
w migdzywalu). Obszar podlega dzialaniom 2z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejace obiekty
i urzadzenia zwigzane z ochrong przeciwpowodziowa oraz koryto rzeczne wymagaja utrzymywania ich
w nalezytym stanie technicznym. Na obszarze b¢da prowadzone dziatania zapewniajace swobodny spltyw
wod oraz lodu. Przy wykonywaniu powyzszych zadafi zachowana zostanie dbalosé o utrzymanie dobrego
stanu ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obejmuje rézne fragmenty doliny rzecznej i nie ma
istotnego wplywu na catos¢ obszaru Natura 2000.

Po zapoznaniu sig z zakresem planowanych prac, na podstawie wiedzy merytorycznej stwierdzam, ze
przedmiotowa inwestycja, ze wzgledu na swoj charakter oraz skalg oddziatywania nie bedzie miata znaczaco
negatywnego wplywu na ww. obszar Natura 2000, jak réwniez na jego integralnosé, a takze sp&jnos$é
Europejskiej Sieci Ekologicznej.

W zwiazku z tym uznano, ze przeprowadzenie oceny, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 dyrektywy 92/43/EWG,
nie zostalo uznane za niezbedne.

W zalaczniku znajduje si¢ mapa w skali 1: 50 000 (lub w skali najbardziej zblizonej do wymienionej)
ze wskazaniem lokalizacji projektu oraz przedmiotowego obszaru NATURA 2000.

Data: QJQJ .09.2015 1.

Podpis:

Nazwisko: Beata Zajgczkowska

Stanowisko: Naczelnik Wydzialu Ochrony Przyrody i Obszaréw Natura 2000
Organ: Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie

{(Organ odpowiedzialny za monitorowanie obszaréw NATURA 2000)
Pieczeé urzedowa: 2 Somin T,
S o — o
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Zalgcznik 2

DEKLARACJA WEASCIWEGO ORGANU ODPOWIEDZIALNEGO ZA
GOSPODARKE WODNA!

Instytucja odpowiedzialna: Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie

po zbadaniu wniosku dotyczacego projektu: ,,Budowa parkingéw strategicznych ,Parkuj i Jedz”
(Park&Ride) —IV etap”,
w odniesieniu do projektu zlokalizowanego na terenie m.st. Warszawy

oswiadcza, Ze projekt nie pogorszy stanu jednolitej czesci wéd ani nie uniemozliwi osiggniecia dobrego
stanu wod/potencjatu z nastgpujacych powodéw:

W ramach przedmiotowego projektu planowana jest realizacja parkingu ,Zerai — PKP”
na ok. 290 migjsc dla samochodéw osobowych i ok. 100 roweréw wraz z dojazdami i budynkiem
zaplecza parkingu oraz konieczng infrastruktura na terenie Dzielnicy Bialotgka m.st. Warszawy.

Planowane w ramach przedmiotowego projektu prace realizacyjne nie bedg powodowaé negatywnego
wplywu na srodowisko wodne. Ponadto ich oddzialywanie na $rodowisko bedzie krétkotrwate oraz
zakoniczy si¢ wraz z ukoriczeniem prac realizacyjnych. Planowana inwestycja podfaczona bedzie
do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Wody opadowe i roztopowe z terenu parkingu przed
odprowadzeniem do kanalizacji podczyszczane beda w separatorze substancji ropopochodnych. Etap
eksploatacji inwestycji nie bedzie si¢ wigzat z wystapieniem znaczgcych negatywnych oddzialywan
dla srodowiska.

Zgodnie z przedlozonymi informacjami dla przedmiotowego projektu uzyskano decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach, stwierdzajaca brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko. W toku prowadzonego postgpowania Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie wydal opinie stwierdzajacg brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko. Na etapie ,,screeningu” badana jest
koniecznos¢ przeprowadzenia oceny w oparciu m.in. o szacowanie mozliwego niekorzystnego
oddzialywania na stan wod. Organy tym samym stwierdzily, iz realizacja inwestycji nie spowoduje
pogorszenia stanu jednolitych czgsci wod oraz nie przeszkodzi w osiagnigciu okreslonych dla nich
celdéw srodowiskowych.

Biorgc pod uwag¢ powyisze planowany projekt nie bedzie powodowaé nowych zmian
w charakterystyce fizycznej jednolitych czeSci wéd powierzchniowych lub zmian poziomu
jednolitych czedci wod podziemnych, ktére moga pogorszyé stan wod lub moga uniemozliwié
osiggniecie dobrego stanu/potencjatu wéd |

e,
Data (dd/mm/rrrr):
REGIONALNY DYREKTOR .
Podpisano: Ochrony Srodowifka w Warszawie

'.1 Il
|
Arkadiusz $fembida
Imie i nazwisko: Arkadiusz Siembida |
Stanowisko: Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie

Organizacja: wladciwy organ okreslony zgodnie z art. 3 ust. 2 ramowej dyrektywy wodnej

Urz¢dowa pieczeé:

! Zgodnie z art. 3 ust. 2 dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2000 r, ustanawiajgcej
ramy wspolnotowego dzialania w dziedzinie polityki wodnej (Dz.U. L 327 z 22.12.2000, 5. 1).
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L.dz Data
L.dz.

(G rtes1. 27y

Adres do korespondeng;ji: Adresat:

RWE Stoen Operator Sp. z 0.0.
ul. Nieswieska 52, 03-867 Warszawa

tel. 22 821-31-31, fax. 22 821-31-32 ul. Zelazna 61

00-848 Warszawa

Pismo numer: ND\LW\23275\2015-ND-B\LW\0000112015

informacji o mozliwosci zasilenia projektowanego obiektu: parking
strategiczny "Parku;j i JedZz" (P+R) Zeran PKP,
ul. MARYWILSKA dz. 44/5 obreb 4-07-01 w Warszawie.

Dotyczy:

W

W odpowiedzi na Panstwa pismo RWE Stoen Operator Sp. z o. o.
informuje, ze istnieje mozliwosé zasilania projektowanego obiektu jw. moca
przytaczeniowa 40 kW.

Zasilanie obiektu moze nastapi¢ przy wykorzystaniu istniejacej oraz
projektowanej sieci nN.

Zakres inwestycji przytagczeniowej
wydawania warunkow przytgczenia.

Warunki przytgczenia wraz z umowg o przytaczenie dotyczace tego
obiektu zostang opracowane po wypetnieniu wtasciwego wniosku o przydziat
mocy oraz dostarczeniu dokumentéw wymaganych przy sktadaniu ww. wniosku,
w szczegolnosci:

- dokumentéw potwierdzajgcych tytut prawny wnioskodawcy do korzystaniam

z obiektuy;
- planu zabudowy obiektu na mapie sytuacyjno-wysokosciowej;

W celu ofrzymania warunkdéw przytgczenia nalezy ziozy¢é wniosek wraz
Z zatgcznikami okreslonymi na druku wniosku w Biurze Obstugi Klientow -
Dystrybucja ul. Rudzka 18 | pietro, tel. 22-821-51-65, 22-821-51-71, 22-821-54-48, 22-
821-562-44, poniedziatek w godz. 8.00 — 18.00, wtorek, $roda, czwartek w godz. 8:00 —
16:00, pigtek w godz. 8.00 — 14.00.

W  przypadku pytan prosimy kontaktowaé¢ sie z Koordynatorem
ds. Przytgczen: Damian Jankowski tel. 022 821-51-59, 694428445; e-mail
damian.jankowski@rwe.pl .

| Z powazaniem
SPEQUALISTA TECHNICZNY
(I

Lidid ‘Wygla'zdafa

Kogrdynator
ds. Warunkoy Przytaczeniowyct,

Wojciech Magdaliriski

THE ENERGY TO LEAD

Wﬂe |
ZTM-KG-K/40298/15 2015-12-11 Lukic¢
znaksprav 2T PG 492, MT”Q?J Warszawa dn. 03.12.2015

Zarzad Transportu Miejskiego

zostanie okreslony na etapie -#*°

RWE Stoen Operator Sp. z 0.0.

ul. Pigkna 46
00-672 Warszawa

T +48 22 821-3131
F +48 22 821-4702
| www.rwestoenoperator.pl
E operator @ rwe.pl

Prezes Zarzadu:
Robert Stelmaszezyk

Cztonkowie Zarzadu:
Agnieszka Nosal
Klaus Engelbertz

Sad Rejonowy

dla m, st. Warszawy

Xl Wydziat Gospodarczy KRS
nr KRS 0000270640

Kapitat Zaktadowy
(optacony w catosci)
2628 938 750,00 zt

Konto bankowe:

Bank Pekao S.A.

ul. Grzybowska 53/57
271240624711110000
49786116

NIP 525-238-60-94
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WSTEPNE INFORMACJE TECHNICZNE PRZYLACZENIA

do sieci wodociagowej i kanalizacyjnej Wissiaw Witex

Dotyczy zaopatrzenia w wode i odprowadzania $ciekéw bytowych z projektowanych
parkingdw strategicznych ,Parkuj i JedZ” zlokalizowanych w rejonie skrzyzowania wezia
ul. Plochocinskiej i ul. Marywilskiej na dz. nr ew. 44/8 z obrebu 4-07-01 w dzielnicy
Biatoteka oraz przy ul. Karczunkowskiej na dz. nr ew. 1/1 z obrebu 1-09-62 w dzielnicy
Ursynow w Warszawie.

Odpowiadajgc na pismo znak ZTM-IPP.40.23.2016.RSO (6.RSO.ZTM-IPP) z dnia
29.12.2016 r., Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji w m.st. Warszawie S.A.
uprzejmie informuje odno$nie przytgczenia do:

1. Sieci wodociagowej

a.

b.

Zrédtem zaopatrzenia w wode ww. projektowanej inwestycji w rejonie skrzyzowania
wezia ul. Plochocinskiej i ul. Marywilskiej na dz. nr ew. 44/8 na cele socjalno-bytowe
moze by¢ istniejgcy przewod wodociggowy DN 200 w ul. Marywilskiej.

Zrédtem zaopatrzenia w wode ww. projektowanej inwestycji przy ul. Karczunkowskiej
na dz. nr ew. 1/1 na cele socjalno-bytowe moze by¢ istniejgcy przewdd wodociggowy
DN 200 w ul. Karczunkowskiej.

2. Sieci kanalizacyjnej
a. Odbiornikiem &ciekébw bytowych z ww. projektowanej inwestycji w rejonie

skrzyzowania wezta ul. Ptochocinskiej i ul. Marywilskiej na dz. nr ew. 44/8 moze byé
projektowany kanat sanitarny @ 0,60 m w ul. Marywilskiej (nr uzg. 265/K/2016 z dnia
21.12.2016 r., inwestor MPWIK S.A) po jego wybudowaniu iwitgczeniu
do eksploataciji.

Odbiornikiem sciekéw bytowych z ww. projektowanej inwestycji przy
ul. Karczunkowskiej na dz. nr ew. 1/1 moze by¢ istniejgcy kanat sanitarny @ 30 m /
@ 0,20 m w ul. Karczunkowskiej lub @ 0,20 m w ul. Nawlockie;.

3. Informacje inwestycyjne
a. Realizacja sieci kanalizacyjnej w ul. Marywilskiej przewidziana jest na 2019 rok.
b. Ze wzgledu na ztozono$¢ procesu inwestycyjnego ww. termin realizacji moze ulec

zmianie.

4. Informacje dodatkowe

a.

Do wystapienia o warunki techniczne przylaczenia do sieci wodociggowe;j
i kanalizacyjnej nalezy dotgczy¢ aktualny plan zagospodarowania sporzadzony

02-015 Warszawa, Pl. Starynkiewicza 5, tel.: +48 22 445 50 00, fax: +48 22 445 50 05; www. mpwik.com.pl;
Spotka wpisana do KRS-0000146138 w Sadzie Rejonowym dia m.st. Warszawy w Warszawie,
XII Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, gdzie przechowywana jest dokumentacja Spétki;
kapitat zakladowy Spotki: 2 662 555 600,00 zf (wplacony w catosci)
NIP: 525-00-05-662; REGON: 015314758, nr rachunku bankowego: 04 1020 1055 0000 9102 0022 4303




na mapie sytuacyjno-wysokosciowej terenu w skali 1:500 z naniesiong lokalizacjg
projektowanej inwestycji, informacje o wielkosci zapotrzebowania wody na cele
socjalno-bytowe ( w dm?/s) oraz bilans Sciekdw.

Do wiadomosci:
1. Archiwum [l



ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO W WARSZAWIE

WYTYCZNE | ZALECENIA

DLA PROJEKTOWANIA | REALIZACJI
STREFY POSTOJOWEJ
,K+R" (POCALUJ | JEDZ)

Grudzien 2017

Dokument zawiera ujednolicone wytyczne, zalecenia, i zasady dla wytyczenia w przestrzeni
miejskiej i zorganizowania strefy ,K+R” (Pocatuj i Jedz) z miejscami krétkotrwatego postoju
pojazdéw indywidualnych
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. Podstawy prawne

Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997 Nr 98
poz. 602, z p6zn. zm.);

Ustawa z dn. 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczen (Dz. U. 1971 nr 12. poz. 114,
z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz.
290, z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2003 Nr 220 poz. 2181, z p6zn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 listopada 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2017 poz. 2285);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dn. 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430, z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkOw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. 2003 Nr 177 poz. 1729)

Rozporzadzenie Prezesa Ministrow z dn. 24 listopada 2003 r. w sprawie
wysokoSci grzywien naktadanych w drodze mandatow karnych za wybrane
rodzaje wykroczen (Dz. U. 2023 poz. 2023, z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie  Ministrow  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych
(Dz. U. 2002 poz. 1393, z p6zn. zm.)



2. Zasady lokalizowania stref K+R

Celem realizacji stref K+R jest umozliwienie krotkotrwatego postoju pojazdow
osobowych umozliwiajgce pozostawienie lub odebranie pasazera.

2.1. Sgsiedztwo strefy

Jezeli chodzi o sgsiedztwo stref K+R, jako zasadna jest uwazana ich realizacja:

— W rejonie przeciecia lub naktadania sie ruchliwych ciggow komunikacji
indywidualnej z trasami komunikacji miejskiej,

— w rejonie gtownych weziébw przesiadkowych, gdzie wystepuje zjawisko
wzmozonych przesiadek z/do komunikacji miejskiej,

— na terenie weztbw komunikacyjnych, przy stacjach metra, stacjach kolejowych,
petlach tramwajowych i autobusowych, przy parkingach P+R,

— W bezposrednim sgsiedztwie kluczowych przystankéw tramwajowych i
autobusowych oraz zatok autobusowych, znaczacych dla przesiadek typu auto-
pojazd komunikacji miejskie;.

Réwniez zasadne jest dopuszczenie do realizacji stref K+R w sgsiedztwie innych

obiektow, nie zwigzanych z transportem publicznym, ale waznych z punktu widzenia

spotecznego, takich jak:

— wazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej, jak urzedy, czy szpitale,

— placéwek edukacyjnych,

z zachowaniem wytycznych technicznych wymienionych w niniejszym dokumencie —

do pdzniejszej eksploatacji przez Inwestora danej strefy lub zarzadcy terenu, przy

zachowaniu mozliwosci kontrolnych przestrzegania wytycznych i zalecen przez

Zarzad Transportu Miejskiego lub jednostke przez niego wskazang.

2.2. Nieruchomosci

Podstawowym zatozeniem jest lokalizacja stref K+R na terenach pasa drogowego,

przy czym tereny te majg tworzy¢ dziatki:

— Stanowigce witasnos¢ m. st. Warszawy,

— Stanowigce wiasno$¢ Skarbu Panstwa, o ile odrebne przepisy pozwalajg na
wiadanie nimi przez m. st. Warszawa (jako zarzadce drogi),

— Stanowigce inng wtasnos¢ lub o nieustalonej wtasnosci, o ile odrebne przepisy
pozwalajg na wiadanie nimi przez m. st. Warszawa (jako zarzadce drogi).

Kazdorazowo propozycja konkretnej lokalizacji strefy K+R moze by¢ rozpatrywana
indywidualnie, zatem mozna uzna¢ za dopuszczajgcq jej realizacje na dziatkach
pozostajgcych we wtasnosci osob fizycznych lub prawnych, znajdujgcych sie poza
pasem drogowym — o ile zostanie uznane, ze lokalizacja spetnia podstawowe
zatozenia realizacji stref K+R w Warszawie oraz niniejsze wytyczne.



2.3. Aspekty organizacyjne

Strefy K+R powinny stanowi¢ raczej uzupetnienie istniejgcej infrastruktury
parkingowej, postojowej lub transportowej. Nie zaleca sig, aby strefa K+R stanowita
jedyny lub podstawowy obiekt w danej lokalizacji zwigzany z postojami pojazdow —
za wyjatkiem przypadkow, gdy strefa taka ma na celu zmniejszenie zjawiska
blokowania elementéw pasa drogowego (jak ciggi piesze, czy przystanki komunikaciji
zbiorowej) przez pojazdy indywidualne. a jednoczesnie brak jest mozliwosci
technicznych zastosowania innych rozwigzan.

Z racji swojego przeznaczenia i sgsiedztwa, strefa K+R moze by¢ wykorzystywana
bardziej w godzinach porannych, popotudniowych (na przyktad szczyty
komunikacyjne), lub przez caty dzien rownomiernie. W zaleznosci od powyzszego
nalezy przyja¢ odpowiednig lokalizacje wzgledem kierunku ruchu pojazdu
indywidualnego oraz srodkéw transportu zbiorowego.

Wskazuje sie jako obligatoryjng, analize zasadnosci wyznaczania takich stref w
ramach infrastruktury komunikacyjnej (dworce, wezty, stacje metra, linie tramwajowe,
petle tramwajowe i autobusowe, przystanki i zatoki autobusowe, drogi rowerowe,
parkingi P+R):

— przy budowie nowej infrastruktury,

— przy remoncie lub modernizacji istniejgcej infrastruktury,

— przy naruszeniach konstrukcji, geometrii lub nawierzchni paséw drogowych w
miejscach potencjalnych lokalizacji stref K+R, wyznaczonych odrebnymi
opracowaniami (w tym ujawnionych w bazie koordynacyjnej Biura Koordynacji
Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym) lub wynikajgcych z zasad opisanych
w niniejszym dokumencie.

Zaleca sie réwniez analize zasadnosci wyznaczania takich stref w ramach

sgsiedztwa z obiektami nie zwigzanymi z transportem publicznym, wskazanymi w

punkcie 2.1. — przy ich realizacji lub modernizacji naruszajgcej uktad drogowy w

najblizszym sgsiedztwie.

W przypadku pozytywnej analizy — nalezy witgczy¢ realizacje danej strefy K+R do

powyzszych zadan prowadzonych przez jednostki miejskie, lub wskazywac

koniecznos¢ ich realizacji w ramach opiniowania projektow osob trzecich, w tym
gestorow sieci.

2.4. Strefa K+R a infrastruktura komunikacyjna

W przypadku stref planowanych w obrebie lub bezpos$rednim sgsiedztwie zatoki
autobusowej nalezy pamieta¢, ze zapisy prawa zabraniajg zatrzymania pojazdu
w odlegtosci mniejszej niz 15 m od stupka lub tablicy oznaczajgcej przystanek, a na
przystanku z zatokg — na catej jej dlugosci. Szczegdtowg mozliwos¢ prawng i
techniczng wykorzystania zatoki nalezy rozpatrywaé jednostkowo w kazdej
planowanej lokalizacji.

Kazde proponowane wykorzystanie istniejgcej zatoki, w szczegolnosci naruszenie
prostej krawedzi postojowej, nalezy obligatoryjnie i w pierwszej kolejnosci
konsultowac¢ z jednostkami organizacyjnymi miasta odpowiedzialnymi za organizacje



transportu, w_szczegdlnosci z Dziatem Organizacji Przewozéw ZTM i Dziatem
Nadzoru Przewozow ZTM.

Po uzyskaniu odpowiedniej zgody nalezy rowniez pamietaC¢, ze bazujgc na
odpowiednich przepisach, moze sie okazaC niezbedne wydzielenie z zatoki
przystankowej odrebnej czesci postojowej na czole zatoki autobusowej. Sugeruje sie
wykorzystanie w takich przypadkach znaku P-21 do stworzenia wysepki dzielgcej
istniejgcg zatoke, a nawet umieszczenie fizycznej wysepki z separatoréw lub innych
elementow mocowanych do podtoza, celem zniwelowania mozliwosci
wykorzystywania wysepki wyznaczonej znakami poziomymi, jako dodatkowe miejsce
zatrzymania, co mogtoby utrudnia¢ funkcjonowanie pojazdom transportu
publicznego.

Opis zatok autobusowych w obowigzujgcych przepisach nakazuje utrzymanie
minimalnej dtugosci krawedzi zatrzymywania rownej 20,0 m. Dopuszcza sie na
drogach klasy G, L i D inne parametry zatoki autobusowej, dostosowane do
wymiarow pojazdéw, dla ktérych jest ona przeznaczona. Dlatego tez planujgc
ewentualny podziat zatoki nalezy oprécz uzyskania zgody od jednostek
organizacyjnymi miasta odpowiedzialnych za organizacje transportu zbiorowego (w
szczegolnosci od Dziatu Organizacji Przewozow ZTM i Dziatlu Nadzoru Przewozéw
ZTM), zachowaC niezbedng dtugos¢ krawedzi przystankowej (prostej krawedzi
postojowej), wynikajacg ze stopnia wykorzystania i ze wskazan ww. jednostek
organizacyjnych, nawet kosztem wydiuzenia catej zatoki, jak rowniez normatywne
skosy: wjazdowy i wyjazdowy do zatoki przystankowej, umozliwiajgce prawidtowag
obstuge przystanku przez pojazdy komunikacji zbiorowej.

Niezaleznie od ewentualnej zmiany parametrow zatoki, kazda lokalizacja ingerujgca
w zatoke autobusowg musi by¢ bezwzglednie konsultowana z odpowiednimi
jednostkami organizacyjnymi miasta odpowiedzialnymi za organizacje transportu — w
szczegolnosci z Dziatem Organizacji Przewozéw ZTM i Dziatem Nadzoru Przewozow
ZTM oraz z wtascicielem terenu i/lub zarzadcg drogi.




3. Zasady geometryczne stref K+R

Geometrie strefy w danej lokalizacji nalezy dobiera¢ tak, aby ingerencja w istniejgcy
uktad i organizacje ruchu byta mozliwie najmniejsza przy mozliwie niewielkich
naktadach finansowych (infrastruktura, surowce, materiaty, narzedzia, energia,
robocizna).

Mozliwe do realizacji sg nastepujgce typy geometrii stref (przy czym wybor typu
geometrii nie moze naruszac aktualnie obowigzujgcych przepiséw prawa):

Wykorzystanie zatoki autobusowej, wykorzystanie zatoki postojowej:

o zajecie czofa zatoki,

o rozdzielenie zatoki fizycznymi elementami lub znakami poziomymi,

o dobudowanie przedtuzenia,

Realizacja nowych zatok wraz z ewentualng przebudowg lub dobudowg ciggow
pieszych do niej prowadzgcych;

Wykorzystanie pasa ruchu, odcinkowe wytgczenia pasa, zawezenia;
Wykorzystanie chodnikdw, stanowiska postojowe z regulacjg kraweznika.

Zasady geometryczne dla stref postojowych, wskazane w odpowiednich przepisach,
jednoznacznie wskazujg na nastepujgce elementy:

Wymiary stanowisk postojowych nie powinny by¢ mniejsze niz 2,50 m (szerokosc)
oraz 6 m (dtugos¢) przy szerokosci jezdni manewrowej, jezeli ta jest niezbedna,
nie mniejszej niz 3 m. Nalezy przyja¢ za optymalng wielkos¢ jednego stanowiska:
6x3 m;

Zatoka postojowa powinna mie¢ co najmniej 2 stanowiska postojowe (min 12 m

dtugosci).;

Parametry zatoki postojowej na terenie zabudowy:

o szerokos¢ zatoki przy jezdni od 2,5 m do 4,5 m - w zaleznosci od usytuowania
miejsc postojowych,

o pochylenie podtuzne jezdni nie powinno przekracza¢ 2,5%, a jej pochylenie
poprzeczne nie powinno by¢é mniejsze niz 2% i zapewnia¢ sprawne
odprowadzenie wody,

o skos wyjazdowy i wjazdowy z miejsc postojowych réwnolegtych - powinien byc¢
nie wiekszy niz 1:1,

o zatomy krawedzi jezdni powinny byC¢ wyokrgglone tukami o promieniu nie
mniejszym niz 2,0 m.



4. Zasady dziatania stref K+R

Podstawowg zasadg dziatania strefy postojowej K+R jest dozwolony czas postoju
w wyznaczonej strefie. Zostata przyjeta, jako podstawowa dtugos¢ czasu postoju,
wartos¢ 2 minuty. W sporadycznych przypadkach, jezeli wynika to z charakteru
konkretnej lokalizacji, mozna dopusci¢ inng iloS¢ minut postoju, jednak przy
obiektach komunikacji publicznej, gdzie jednym z celdéw strefy jest ograniczenie
blokowania miejsca — postdj powyzej 3-5 minut jest mato optymalnym rozwigzaniem.
Zatem inna ilos¢ minut postoju moze by¢ ewentualnie rozpatrywana jedynie w
sgsiedztwie obiektow nie zwigzanych z transportem zbiorowym - jednak przy
dazeniu do ujednolicenia zasad funkcjonowania stref K+R w Warszawie nie jest to
zalecane.

Zasadg zwyczajowg do wprowadzenia podczas eksploatacji stref jest zalecenie
zajmowania miejsca od czota strefy, w przypadku wiecej niz jednego wolnego
stanowiska.



5. Zasady oznakowania stref K+R

W oparciu o zapisy Art. 90 Ustawy Kodeks wykroczen niezbedne jest odpowiednie
oznakowanie stref K+R, ktére bedg prawnie umozliwiaty zatrzymanie pojazdow
wedtug przyjetych kryteriow. Zasady oznakowania nalezy przyja¢ zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw | sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Kazde ze stanowisk strefy powinno by¢ wyodrebnione znakiem poziomym P-19,
napisem K+R w kolorze biatym umieszczonym w jego centralnym miejscu i zoétto-
niebieskg barwg tta napisu, zgodng ze kolorystykg znaku identyfikacyjnego. Na
chodniku stanowiska powinny by¢ wydzielone linig ciggtg o szerokosci 12 cm.

Jezeli chodzi o oznakowanie pionowe, strefe nalezy opatrzy¢ znakiem B-35
z adnotacjg ,ponad 2 min.”, tabliczkg ,Dotyczy stanowisk postojowych K+R”
i znakiem identyfikacyjnym strefy (logotypem). Lico znakdéw z folii odblaskowej typu 1,
wielkos¢ znakow, liter, cyfr, barwy oraz odblaskowos¢ oznakowania pionowego —
zgodne z odpowiednimi przepisami prawa.

5.1. Oznakowanie poziome

Kazde ze stanowisk strefy powinno by¢ wyodrebnione znakiem poziomym P-19 ,linia
wyznaczajgca pas postojowy”, napisem ,K+R” w Kkolorze biatym umieszczonym
w centralnym miejscu kazdego ze stanowisk. Wysokos¢ liter zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw | sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.

Barwa tla napisu, zgodna z kolorystykg znaku identyfikacyjnego strefy K+R
(logotypu) lub maksymalnie zblizona tonalnie, wedtug dostepnych na rynku farb
drogowych, posiadajgcych odpowiednie dokumenty jakosciowe dopuszczajgce do
zastosowania w budownictwie

Wymiary i usytuowanie oznakowania wzgledem stanowiska postojowego powinny
by¢ nastepujgce:



010 070

0,10 0,10




5.2. Oznakowanie pionowe

Znak B-35

N

— Znak ,maty” — & 600 mm,
— Dodatkowo umieszczony napis w kolorze biatym ,ponad 2 min” o wielkosci
liter zgodnych z obowigzujgcymi przepisami.

Tabliczka informacyjna

Dotyczy stanowisk
postojowych K*R

— Tabliczka umieszczona bezposrednio pod znakiem B-35,
— Szerokos¢ 600 mm,
— Napis w kolorze czarnym ,Dotyczy stanowisk postojowych K+R”.
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Znak identyfikacyjny Strefy

— Logotyp ,K+R” 0 szerokosci znaku 600 mm,

— Doktadne parametry geometryczne i kolorystyka zawarte zostalty w
oddzielnym opracowaniu pn.: ,Ksiega wizualizacji K+R’ dostepnym w
Zarzadzie Transportu Miejskiego w Warszawie — do obligatoryjnego
stosowania,

— Odwrotna strona tarczy w kolorze szarym,
— Sposo6b zamocowania: ponizej znaku B-35 z tabliczka.
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6. Konstrukcja stref K+R

Strefy postojowe K+R zlokalizowane na pasie ruchu lub w istniejgcej zatoce

postojowej nie wymagajg zmiany konstrukcji nawierzchni, chyba ze wynika to

Z naruszenia geometrii i konstrukcji miejsca organizacji takiej strefy. Strefy

zlokalizowane na chodnikach wymagajga wzmocnienia konstrukcji, oraz uzycia

materiatéw wedtug nastepujgcych parametréw:

— Podtoze G1;

— Warstwa odsgczajgca z pospofki, 1s=1.00, grubos¢ 15 cm;

— Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5, grubos¢ 20 cm;

— Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grubos¢ 3-5 cm;

— Nawierzchnia z kostki betonowej grafitowej, grubos¢ 8 cm;

— Obnizenie kraweznika umozliwiajgce bezpieczny wjazd i wyjazd ze strefy
(optymalnie 2-5 cm, w innych przypadkach uzgadnia¢ z zarzadcg drogi);

— Obnizenie kraweznika na catej dlugosci stanowisk postojowych + dodatkowo dla
wjazdu i wyjazdu ze strefy, w miare mozliwosci do 1-3 m.

Malowanie oznakowania poziomego wedtug nastepujgcych parametrow:

— Masa chemoutwardzalna, odpowiednie kolory wedtug zalecenh z rozdziatu 5

— Technologia grubowarstwowa. Podstawo do zastosowania zaleca sie potozenie
masy w technologii ciagtej (gtadkiej uszorstnionej). W uzasadnionych
przypadkach mozna przyjg¢ technologie strukturalng wykonania — odstepstwo
kazdorazowo powinno by¢ uzgodnione z Zarzgdem Transportu Miejskiego oraz
zarzadcg drogi.

Znaki pionowe powinny by¢ zainstalowane na stupach o parametrach wedtug
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow | sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego iwarunkéw ich umieszczania na drogach.
Wysokos¢é umieszczenia znakow bedzie kazdorazowo wynikaé z uwarunkowan
terenowych i uzgodnieh z zarzgdcg drogi, w zakresie wysokosci wynikajgcym
z powyzszego Rozporzgdzenia.

Réwniez wszelkie parametry konstrukcyjne i materialowe bedg kazdorazowo
podlega¢ uzgodnieniom z zarzgdcami drogi przed przystgpieniem do realizacji
— podane powyzej stuzg jedynie jako zalecenie do stosowania i ztozenia propozycji
do uzgodnienia.
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7. Eksploatacja stref K+R

Za eksploatacje stref K+R w Warszawie odpowiada wtasciciel lub zarzgdca terenu,

na ktorym zlokalizowana jest dana strefa.

W uzasadnionych przypadkach poszczegolne pola eksploatacji, jak utrzymanie

czystosci, od$niezanie, konserwacja oznakowania, remonty itp., mogg byC przejete

przez inne jednostki organizacyjne, czy osoby fizyczne lub prawne, na podstawie
odrebnych porozumien i innych aktéw prawnych, w szczegdlnosci:

— Konserwacjg oznakowania i konstrukcji (remont) stref K+R, zlokalizowanych w
pasie drogowym i zwigzanych co do zasady z komunikacjg zbiorowg, bedzie sie
zajmowat Zarzad Transportu Miejskiego, na podstawie odrebnego porozumienia
z Zarzgdem Drog Miejskich lub innym zarzgdcag drogi, ze wskazaniem zakresu
dziatania oraz konkretnych lokalizacji;

— Poszczegolne pola eksploatacji mogg byC¢ przejete, za zgodg zarzadcy drogi,
przez osoby fizyczne lub prawne, ktore uprzednio byty Inwestorami dla realizacji
danej strefy;

— Za utrzymanie w czystosci stref (sprzatanie, odsniezanie) mogg byc
odpowiedzialne inne jednostki miejskie, oddelegowane do tego typu zadan.
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8. Inne zalecenia i wytyczne

Przedstawione w niniejszym opracowaniu wytyczne i zalecenia sg podstawg do
projektowania, realizacji i przebudowy nowych stref postojowych K+R oraz
opracowania statych organizacji ruchu zwigzanych z organizacjg tych stref.

Dokumentacja projektowa i wykonawcza podlega¢ powinna:

— kazdorazowemu zaopiniowaniu przez Zarzad Transportu Miejskiego oraz przez
zarzadce drogi,

— w razie koniecznosci wynikajgcej z przepisow ogolnych oraz w ramach
posiadanych kompetencji — z odpowiednimi jednostkami miejskimi,

— uzyskaniu niezbednych pozwolen, opinii, uzgodnien, decyzji i zatwierdzen.

Zarzad Transportu Miejskiego nie jest podstawowym Inwestorem ani zarzadcg stref

K+R w Warszawie. Jednak biorgc pod uwage fakt opracowania niniejszych

wytycznych i zalecen dla projektowania i realizacji stref postojowych K+R w

Warszawie, a przede wszystkim posiadania praw autorskich do oznakowania strefy

logotypem, stanowigcym prawnie chroniony znak towarowy, ZTM zastrzega sobie

prawo do nie wyrazenia zgody na realizacje strefy K+R wedtug przyjetego

oznakowania, nie wydania zgody na uzycie znaku towarowego, czy tez cofnigcia

zgody na uzycie znaku towarowego, w przypadku:

— nieprzestrzegania niniejszych wytycznych i zalecen,

— niespetlnienia warunkow i uzgodnien wydanych przez ZTM na etapie
projektowania,

— zaobserwowania ztych standardow eksploatacji strefy, utrudniajgcych w
znacznym stopniu korzystanie z niej (zta jakoS¢ oznakowania, brak utrzymania
strefy w czystosci, itp.).
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa, tel. 22 459 41 00, faks 22 459 42 43
ztm@ztm.waw.pl, www.ztm.waw.pl
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Czes¢ 1 — Zakres Przedmiotu Zamowienia

1. Ogolny opis Przedmiotu Zamowienia

11

1.2.

13

14.

1.5.
1.6.

1.7.

1.8.
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. W ramach Przedmiotu Zamowienia Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowac

i wykona¢ System Pobierania Optat (zwany réwniez SPO) na parkingu ,,Parkuj
i Jedz” P+R Zeran PKP w Warszawie.

Pod pojeciem Systemu Pobierania Optat nalezy rozumie¢ zesp6t wspotpracujacych
ze soba urzadzen automatyki parkingowej, rozliczeniowych, analityki obrazu
I ekspozycji tresci, wraz z podzespotami oraz oprogramowaniem do obstugi
I oprogramowaniem rozliczeniowym, umozliwiajacy automatyczna kontrolg
spelnienia warunkéw najmu miejsca parkingowego na parkingach Parkuj i1 Jedz
(P+R).

. W skifad Systemu Pobierania Optat wchodza:

1.3.1. System Informacji Parkingowej (zwany tez SIP),

1.3.2. System Dozoru Wizyjnego (zwany tez VSS),

1.3.3. System Komunikacji Glosowej (zwany tez SKG),

1.3.4. Urzadzenia poboru optat i parkingowe wraz z infrastrukturg,

System Pobierania Optat musi funkcjonowaé zgodnie z Regulaminem parkingéw
dziatajacych w systemie Parkuj i Jedz (Park & Ride) w m.st. Warszawie,
obowigzujacym w danym czasie. Wobec tego zaprojektowany SPO musi mieé
mozliwo$¢ dostosowywania poszczegdlnych konfiguracji w zakresie opisanym
w niniejszym dokumencie, zaleznie od zapisoéw Regulaminu.

System Pobierania Optat musi uwzglednia¢ brak pracownika bezposredniej obstugi
na parkingu.

System Pobierania Optat musi by¢ przystosowany do ograniczonej obecnosci
pracownika Zamawiajacego na obiekcie (nie czgéciej niz raz w tygodniu).

llekro¢ w dokumencie mowa o Systemie Zdalne; Obslugi 1 Nadzoru na Wezle
Komunikacyjnym Mtociny (SZON na WKM), nalezy przez to rozumie¢ planowany
system przeznaczony do zarzadzania, sterowania i kontrolowania lokalnych SPO
zdalnie z poziomu Wezta Komunikacyjnego Mtociny. Realizacja SZON na WKM nie
wchodzi w zakres Przedmiotu Zamdwienia.

Przyjete przez Wykonawce rozwigzania techniczne, funkcjonalne i jakosciowe
na etapach projektowania i wykonania SPO musza:

1.8.1. zapewni¢ spetnienie przedstawionych przez Zamawiajacego wymagan, a takze
powinny stanowi¢ ich uszczegoétowienie,
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1.8.2. uwzglednia¢ normy i standardy oraz obowigzujace przepisy prawa, w tym
W szczegblnosci: dotyczace przetwarzania danych osobowych okreslonych
w: Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogo6lne rozporzadzenie o ochronie danych -
RODOQ) oraz Ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych,
(Dz. U. 22016 r. poz. 922 wraz z aktami wykonawczymi, a takze Rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram
Interoperacyjnos$ci, minimalnych wymagan dla rejestrow publicznych i wymiany
informacji w postaci elektronicznej oraz minimalnych wymagan dla systemow
teleinformatycznych - KRI (Dz.U. z 2016 poz. 113), w szczegdlnosci w zakresie
wymagan dla systemow teleinformatycznych, bezpieczenstwa systemow i danych
osobowych, rozliczalno$ci, dziatah uzytkownikow, zdarzen zwigzanych
z eksploatacja, formatow danych oraz standardow dla  systeméw
teleinformatycznych. Nalezy rowniez uwzglgdni¢ obowigzujace RODO.

1.9. Przed przystgpieniem do realizacji Przedmiotu Zamdwienia Zamawiajacy wymaga
zapoznania si¢ ze stanem technicznym obiektow WKM, w tym obtozeniem szaf
teletechnicznych, kanalizacji, przepustow, koryt kablowych, szachtéw i innych tras,
a takze zapoznania si¢ z dokumentacja powykonawcza obiektow WKM.

1.10.Podane w niniejszym dokumencie ilosci urzadzen i wyposazenia sg ilo$ciami
minimalnymi. Po stronie Wykonawcy lezy dobdr takich ilosci urzadzen
I wyposazenia, aby zapewni¢ spelnienie wszystkich wymagan funkcjonalno-
uzytkowych okreslonych przez Zamawiajacego.

2. Ogélna procedura korzystania z parkingu P+R

2.1. Ogo6lng procedure korzystania z parkingu nalezy uzna¢ za opis wyjSciowy czynnos$ci
i dziatan do projektowania 1 wykonania rozwigzan majacych zastosowanie
w Systemie Pobierania Oplat. Jednoczesnie Zamawiajacy informuje, iz na etapie
uzgodnien dopuszczalne sg zmiany w procedurze korzystania z parkingu, wynikajace
np. z zaproponowania przez Wykonawce dodatkowych urzadzen kontroli
wjazdu/wyjazdu, urzadzen weryfikujacych uprawnienia uzytkownikow parkingoéw
P+R, badz innych uzgodnien zaistnialych na etapie projektowym.

2.2. Poprzez pojazd nalezy rozumie¢ samochdd osobowy w rozumieniu ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128 z p6zn. zm.).

2.3. Nalezy zalozy¢, ze uzytkownicy roweréw, motorowerow i motocykli objeci sa
zerowg stawka optaty za postd;.

2.4. Poprzez uzytkownika parkingu nalezy rozumie¢ osobe fizyczng Kkorzystajaca
z parkingu, kierujacag pojazdem, a w przypadku braku mozliwosci ustalenia
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tozsamosci kierujacego, za uzytkownika uwaza si¢ w szczegdélnosci wiasciciela
pojazdu.

2.5. SPO powinien umozliwia¢ wjazd na parking pojazdom zgodnie z aktualnym
Regulaminem parkingdéw dziatajacych w systemie Parkuj i Jedz, ktérych tablice
rejestracyjne utrzymane s3 w nalezytym stanie 1 czytelne, zgodnie z

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie rejestracji i 0znaczenia
pojazdow.

2.6. Wjazd na parking P+R powinien odbywac si¢ wedlug nastepujacej procedury
ogolne;j:

2.6.1. kazdy pojazd wjezdzajacy na parking musi zosta¢ zidentyfikowany przez SPO
na podstawie tresci odczytanych z tablicy rejestracyjnej,

2.6.2. w celu zapewnienia jak najwyzszej doktadno$ci odczytu nalezy zastosowac
min. 2-krotng weryfikacjg, tj. system musi odczytywac tres¢ zardwno przednich
jak i tylnych tablic rejestracyjnych kazdego pojazdu poruszajacego si¢ po danym
pasic ruchu, a w przypadku braku odpowiednich warunkéw technicznych
na obiekcie Wykonawca zobowigzany jest wdrozy¢ skuteczne rozwigzanie
alternatywne,

2.6.3. o otwarciu szlabanu musi decydowa¢ co najmniej poprawne rozpoznanie tresci
tablicy rejestracyjnej przez system VSS, wskazane jest takze potwierdzenie
obecnosci pojazdu poprzez petle indukcyjne lub rozwigzanie rownowazne,

2.6.4. na podstawie wjazdu pojazdu w SPO musi zosta¢é wygenerowane zdarzenie
(transakcja) w systemie,

2.6.5. SPO musi przypisywa¢ do zdarzenia parametry takie jak czas wjazdu,
komunikaty, alarmy, btedy, pliki zdjeciowe z VSS, wykroczenia, obiekt, rodzaj
taryfy i inne niezbedne do wlasciwego dzialania systemu, przy czym taryfy musza
by¢ przypisywane do pojazdéw wedtug nastepujacych zaleznos$ci:

a) podstawowo wedlug przedzialow czasowych, podczas ktorych dany pojazd
wjechal na parking,

b) na podstawie innych ustawien wykonanych przez administratora, okreslonych
w niniejszym dokumencie, (co najmniej powigzania wybranej taryfy z
pojazdami o okreslonych numerach rejestracyjnych),

2.6.6. kazdy pojazd wjezdzajacy na parking musi zosta¢ przez system zliczony,
réwniez z uwzglednieniem jego przemieszczania si¢ po terenie parkingu, w tym:
zajmowania i zwalniania poszczego6lnych rodzajéw miejsc parkingowych,

2.6.7. uzytkownik pojazdu musi mie¢ mozliwos¢ opuszczenia parkingu bez
koniecznosci uiszczania naleznosci, w czasie zdefiniowanym przez administratora
SPO, w tzw. czasie wolnego wjazdu liczonego od momentu wjazdu na parking.

2.7. Kazdorazowo przed wyjazdem z parkingu korzystanie z kasy parkingowej powinno
odbywac si¢ wedtug nastepujacej procedury ogolne;j:
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2.7.1. kazdy uzytkownik musi mie¢ mozliwo$¢ podania w kasie parkingowe]
(za pomoca klawiatury ekranowej lub fizycznego panelu przyciskow) numeru
rejestracyjnego pojazdu, z ktorego skorzystat podczas wjazdu na parking, w celu
realizacji nizej wymienionych operacji,

2.7.2. nastgpnie system musi wyswietli¢ zdjecie pojazdu o numerze rejestracyjnym
wpisanym przez uzytkownika, wykonane przez system VSS, tak, aby uzytkownik
poprzez operacj¢ wykonywang na ekranie mogt w prosty sposob potwierdzi¢ fakt
wjazdu danym pojazdem, przy czym Wykonawca zobowigzany jest zapewnié
anonimizacj¢ twarzy, zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w niniejszym
dokumencie jak rowniez z uwzglednieniem RODO,

2.7.3. uzytkownik jako minimum musi réwniez potwierdzi¢ czas wjazdu,

2.7.4. posiadajac aktywowany, wazny bilet, z rodzajéw biletow, ktdre na podstawie
konfiguracji zdefiniowanej przez administratora SPO zwalniaja z oplaty
parkingowej lub innej nalezno$ci (w catosci albo czgsciowo), uzytkownik musi
mie¢ mozliwo$¢ uzyskania zwolnienia z optaty albo obnizenia optaty poprzez
przytozenie lub wlozenie biletu do czytnika, do konca terminu waznos$ci ww.
biletu,

2.7.5. uzytkownik posiadajacy inny dokument, zwalniajacy z optaty parkingowej lub
innej nalezno$ci (w catosci albo cze$ciowo), musi mie¢ mozliwos¢ uzyskania
rabatu nadanego bezposrednio przez operatora,

2.7.6. uzytkownik nieposiadajacy dokumentu zwalniajacego z optaty parkingowej lub
innej nalezno$ci, powinien mie¢ mozliwo$¢:

a) uiszczenia z gory optaty parkingowej lub innej nalezno$ci w wysokosci
zaleznej od przypisanej taryfy, np. oplaty za dang dobe parkingowa lub za
okreslong liczbe godzin parkowania,

b) uiszczenia optaty parkingowej lub innej naleznosci za faktyczny czas
parkowania, przy wlasciwym uwzglednieniu wczesniej wniesionych optat z
gory,

C) uiszczenia kar umownych i/lub optat dodatkowych za wykroczenia
zdefiniowane przez administratora systemu, obowigzujacych w taryfie,

d) uiszczenia optat zwigzanych z abonamentami, w tym co najmniej wykupienia i
przedtuzenia abonamentu (o ile jest dostepny) wedlug dostepnych stawek
okreslonych przez administratora,

e) uzyskania potwierdzenia przeprowadzonych transakcji na paragonie z wydruku
termicznego, z informacja m.in. o rodzajach, iloSciach 1 wysokosciach
nalezno$ci za ww. transakcje, wraz ze stawkami podatku lub bez stawek (przy
stawce zerowej podatku).

2.8. SPO musi uwzglednia¢ termin waznosci biletdéw przy rozliczaniu uzytkownikow

parkingu oraz mozliwo$¢ wylaczenia przez Zamawiajacego biletow z uzytku (np.
biletéw zwroconych Zamawiajacemu, znajdujacych si¢ na czarnej liscie).
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2.9. Wyjazd z parkingu P+R powinien odbywacé si¢ wedlug nastgpujacej procedury
ogo6lnej:

29.1. kazdy pojazd wyjezdzajacy z parkingu musi zosta¢ zidentyfikowany przez
SPO na podstawie tresci odczytanych z tablicy rejestracyjnej, w celu zapewnienia
jak najwyzszej doktadnos$ci odczytu nalezy zastosowa¢ min. 2-krotng weryfikacje,
tj. system musi odczytywaé tre§¢ zarowno przednich jak i1 tylnych tablic
rejestracyjnych danego pojazdu, a w przypadku braku odpowiednich warunkow
technicznych na obiekcie, Wykonawca zobowigzany jest wdrozy¢ skuteczne
rozwigzanie alternatywne,

2.9.2. o otwarciu szlabanu wyjazdowego powinno decydowac:

a) poprawne rozpoznanie tresci tablicy rejestracyjnej przez system VSS,

b) pozytywna weryfikacja przez system, czy uzytkownik dokonat wszelkich
rozliczen umozliwiajacych opuszczenie parkingu,

c) wskazane jest takze potwierdzenie obecnosci pojazdu poprzez petle indukcyjne
lub rozwigzanie rownowazne,

2.9.3. kazdy pojazd wyjezdzajacy z parkingu musi zosta¢ przez system zliczony,

2.9.4. SPO musi przypisa¢ do wygenerowanego zdarzenia (transakcji) parametry
takie jak: czas wjazdu i wyjazdu, okres postoju, komunikaty, alarmy, bledy, pliki
zdjeciowe z VSS i inne niezbedne do wiasciwej pracy systemu, w tym informacje
o statusie transakcji uzytkownika,

2.9.5. jezeli uzytkownik danego pojazdu nie uiscit naliczonych przez system optat
parkingowych, kary umownych, optat dodatkowych badz wykonat inne
zdefiniowane w systemie czynnosci niedozwolone, a mimo tego opuscit parking,
wowczas SPO musi przypisa¢ do zdarzenia parametry zwigzane z wystgpieniem
wykroczenia.

2.10. Wykonawca zobowiazany jest dostosowal powyzsze procedury do rozwigzan
przyjetych do realizacji 1 uzgodnionych na etapie projektowania, wynikajacych np. z
zastosowania dodatkowych urzadzen lub alternatywnych rozwigzan technicznych.

2.11.W przypadku zastosowania dodatkowych urzadzen lub alternatywnych rozwigzan
technicznych wszelkie zmiany wymagaja akceptacji Zamawiajgcego.
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Czesé Il — Architektura Systemu Pobierania Oplat

3. Ogolne zalozenia dotyczace architektury SPO

3.1.
3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.
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Projektujac i wykonujac lokalne SPO, w szczegdlnosci dobierajac rozwigzania
techniczne 1 funkcjonalne dla poszczegdlnych elementéw systemu, nalezy
uwzglednia¢ jak najwyzszg jakos$¢ rozwigzan 1 niezawodnos$¢ dziatania systemu.
Poszczegolne elementy SPO muszg by¢ ze sobg zintegrowane i wspotpracowac
W zakresie wymiany danych, sygnatéw, realizacji procedur, zadanych polecen itp.,
celem zapewnienia funkcjonalnos$ci okreslonych przez Zamawiajacego.

SPO musi by¢ przystosowany do pracy w sieci LAN oraz poprzez sieci rozlegte,
w tym VPN.

Podczas realizacji Przedmiotu Zamowienia nalezy uwzgledni¢ zalozenie, ze sie¢
Systeméw Pobierania Oplat na parkingach P+R, rozwijana przez Zamawiajacego,
ma mie¢ w ujeciu cato§ciowym architekture rozproszong, z rozproszonymi zbiorami
danych i instancjami oprogramowania w lokalizacjach skomunikowanych ze sobg
W sieci, w tym rowniez z centralng baza danych i1 centralnym oprogramowaniem
do konfigurowania lokalnych SPO i zarzadzania nimi z poziomu planowanego
Systemu Zdalnej Obstugi i Nadzoru na WKM.

W przypadku zrealizowania przez Zamawiajacego SZON w trakcie wykonywania
Przedmiotu Zamowienia, Wykonawca jest zobowigzany do podlaczenia SPO
parkingu P+R Zeran PKP do SZON wedtug wymagan Zamawiajgcego okreslonych w
niniejszym dokumencie. W takim przypadku Zamawiajacy nie wymaga dodatkowego
stanowiska lokalnego do obstugi SPO parkingu P+R Zeraf PKP. Natomiast w
przypadku braku zrealizowania SZON przez Zamawiajacego Wykonawca musi
wykona¢ lokalne stanowisko dla SPO parkingu P+R Zeran PKP poprzez podtaczenie
do stanowiska obslugi SPO parkingu P+R Metro Mtociny III, ktore bedzie
zlokalizowane na WKM, wedlug wymagan okre$lonych przez Zamawiajacego dla
przedmiotowego stanowiska lokalnego w niniejszym dokumencie.

Poprzez operatora lokalnego nalezy rozumie¢ uzytkownika systemu zajmujacego si¢
biezaca lokalng obslugg urzadzen, nadzorem nad systemem 1 komunikacjg
z uzytkownikami danego parkingu z poziomu funkcjonalnosci lokalnego Systemu
Pobierania Optat 1 stanowiska obstugi na Wezle Komunikacyjnym Mlociny.
Stanowisko dla obstlugi lokalnej nalezy zrealizowa¢ na Wezle Komunikacyjnym
Mtociny, wedtug wymagan okre§lonych w PFU 1 zalacznikach.

Poprzez administratora SPO nalezy rozumie¢ uzytkownika upowaznionego do
korzystania ze wszystkich funkcjonalno$ci oprogramowania (w tym systemow
operacyjnych) na poszczegdlnych obiektach, zajmujacego si¢ w szczegdlnosci
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zarzadzaniem konfiguracja niezb¢dng do nalezytego utrzymania infrastruktury i1
dostosowaniem dziatania SPO do biezacych potrzeb Zamawiajacego.

3.9. Za gléwny komponent systemu nalezy przyja¢ oprogramowanie oraz wyposazenie
Systemu Zdalnej Obslugi i Nadzoru na Wezle Komunikacyjnym Mtociny,
realizujacego nastepujace ogdlne funkcje:

3.9.1. tworzenie 1 wudostepnianie danych konfiguracyjnych lokalnym SPO,
wykorzystywanych przez lokalne systemy, parametryzujacych ich dziatanie —
lokalny SPO musi mie¢ mozliwos¢ przystosowania do komunikacji w tym
zakresie, np. poprzez modyfikacj¢ na poziomie kodow zrodtowych
oprogramowania,

3.9.2. pozyskiwanie z lokalnych SPO biezacych informacji o ich statusach pracy, w
tym urzadzen wchodzacych w ich sktad, a takze komunikatow, alarméw, danych
statystycznych, rozliczeniowych, informacji o ilo$ci $rodkow pienigznych w
kasach parkingowych itp.,

3.9.3. zdalne sterowanie urzadzeniami lokalnych Systemdéw Pobierania Opfat.

3.10. Komunikacja pomigdzy Systemem Zdalnej Obstugi i Nadzoru na WKM a lokalnym
SPO moze odbywa¢ si¢ z wykorzystaniem operacji na bazach danych,
ustandaryzowanych rozwigzan z zakresu komunikacji sieciowej (protokotow
komunikacyjnych, API lub ustug typu web service) a takze okreslonych na ich
podstawie algorytmow dziatania.

3.11.W komunikacji pomigdzy SZON a lokalnym SPO powinny by¢ wykorzystywane
dane informujace o stanach obiektéw, a takze dane konfiguracyjne (stowniki, pliki
konfiguracyjne itp.), parametryzujace lokalne SPO. Dotyczy to min.:

3.11.1. pliku ustawien taryfowych okreslajacych w sposéb kompletny ustawienia
taryfy dla parkingow, list uzytkownikéw abonamentowych, danych
rozliczeniowych.

3.11.2. ustawien urzadzen parkingowych (kas parkingowych, SIP itp.),

3.11.3. stownika komunikatow (alarmow, btedow, zdarzen, operacji itp., majacych
wykorzystanie w trakcie pracy catosci SPO 1 jego obslugi), wraz z okresleniem
nazwy, identyfikatoréw, rodzajéw urzadzen, priorytetow, opisu, ewentualnych
warunkoéw wystapienia,

3.11.4. slownika przyczyn anulowania naleznosci (nazwa, opis, identyfikatory,
ewentualne warunki wystapienia itp.),

3.11.5. slownika informacji o obiektach — m.in. nazwa, opis, zarzadca, rodzaj, godziny
otwarcia, obowigzujaca taryfa, liczba poziomow, stref, rodzajow miejsc, miejsc
ogolnodostepnych, przeznaczonych dla osob niepelnosprawnych, specjalnych,
lokalizacja obiektu, wspotrzedne, dostgpnos¢ wyposazenia (np. system poboru
oplat, stacje tadowania pojazdow elektrycznych, toalety, biletomaty itp., punkty
SOS), mozliwos¢ dogodnych przesiadek do okreslonych $rodkéw transportu
publicznego.
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3.12.Nalezy dazy¢ do parametryzowania pozostalych konfigurowalnych wiasciwosci
pracy lokalnego SPO, a takze do zapewnienia w bazach danych odpowiednich tabel
stownikowych, wraz z ich biezaca automatyczng aktualizacja w obrgbie cato$ci
systemu.

3.13.Zalecany format plikow konfiguracyjnych to XML. Dopuszczalne jest
wykorzystywanie plikow w innych niz XML formatach, m.in. z uwagi na
konieczno$¢ ograniczenia jawnego dostepu do zasobdéw 1 informacji, np. danych
logowania, osobowych i innych danych wrazliwych, przy czym Wykonawca
zobowigzany jest zapewni¢ dokumentacje ww. struktur danych, serializacji i
algorytmoéw dziatania, w ktorych beda one stosowane.

3.14. Dane znajdujace si¢ na jednostce zarzadzajacej lokalnego SPO musza by¢ na biezaco
synchronizowane migdzy SZON lub stanowiskiem obstugi parkingu P+R Metro
Mtociny III a lokalnym SPO — lokalny SPO musi mie¢ mozliwos¢ przystosowania do
komunikacji w tym zakresie, np. poprzez modyfikacj¢ na poziomie kodoéw
zrédtowych oprogramowania.

3.15.Synchronizacja danych nie obejmuje nagran z rejestratorow/wideoserwerow VSS
pomiedzy lokalnymi urzadzeniami archiwizujacymi a danymi na WezZle
Komunikacyjnym Mtociny.

3.16. Przy realizacji SPO nalezy uwzgledni¢ synchronizacj¢ czasu dla urzadzen SPO (np.
przy wykorzystaniu protokotu NTP).

3.17. Administrator musi mie¢ mozliwos¢ modyfikacji danych konfiguracyjnych w
lokalnym Systemie Pobierania Optat, niezaleznie od SZON oraz stanowiska obstugi
parkingu P+R Metro Mtociny Il na WKM w przypadku konieczno$ci autonomicznej
pracy lokalnego SPO.

3.18.Lokalny System Pobierania Optat parkingu P+R Zeran PKP musi udostepniaé
interfejsy dla SZON pozwalajace na realizacj¢ zakladanych funkcjonalnosci w
zakresie biezacej obstugi lokalnego systemu z poziomu SZON na WKM lub z
poziomu stanowiska obstugi parkingu P+R  Metro Milociny III na WKM.
Dopuszczalne jest zapewnienie funkcjonalnos$ci sterowania réwniez na nizszym
poziomie, np. poprzez udostgpnienie dla SZON mozliwosci komunikacji z
kontrolerami lokalnych urzadzen, sterownikami i ich interfejsami, rownolegla do ich
potaczen z lokalnym SPO parkingu P+R Zeran PKP.

3.19. Zar6wno mozliwo$¢ integracji poprzez interfejsy lokalnego SPO parkingu P+R Zeran
PKP, web service, operacje wykonywane na bazach danych, jak i w drodze
komunikacji nizszego rzgdu, musi zosta¢ przez Wykonawce szczegotowo
udokumentowana w dokumentacji powykonawczej, w stopniu niezbgdnym do
wykonania okreslonych nizej zaktadanych funkcjonalnosci w SZON lub stanowiska
obstugi SPO parkingu P+R Metro Mlociny III. Dotyczy to réwniez udostepniania
stanow obiektow dla SZON.

3.20.Powyzsze wiasciwosci funkcjonalne i techniczne lokalnego SPO musza umozliwiaé
wdrozenie w SZON nizej okreslonych funkcjonalnosci.
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3.21.Modut obstugi urzadzen parkingowych musi zapewnia¢ operatorowi planowanego

SZON na WKM minimum nast¢pujace funkcje:

3.21.1. zdalne zarzadzanie, nadzdér i sterowanie urzadzeniami na poszczegdlnych
obiektach, w zakresie funkcjonalno$ci wymaganych przez Zamawiajacego,

3.21.2. zdalne sterowanie szlabanami w zakresie otwarcia, zamknigcia, zablokowania
ramienia zarOwno w pozycji otwartej, jak 1 zamkniete;j,

3.21.3. graficzny podglad na stan pracy petli indukcyjnych lub innych urzadzen
pomiarowych obecnosci pojazdu, zainstalowanych na poszczegolnych obiektach,

3.21.4. sterowanie urzgdzeniami sygnalizacyjnymi,

3.21.5. zdalne anulowanie, w catosci lub w czg$ci, naliczonej uzytkownikowi optaty
parkingowej, kary umownej, oplaty dodatkowej i innych naleznosci, wraz z
koniecznym wybraniem z edytowalnej listy stownikowej podstaw anulowania
naleznosci, a takze z mozliwoscig dodania komentarza,

3.21.6. mozliwos¢ zdalnego: blokowania, odblokowywania, wiaczenia, wylaczenia i
restartu poszczegdlnych urzadzen parkingowych zainstalowanych na obiektach,

3.21.7. podglad na:

a) rzut poziomy lokalnego SPO parkingu P+R Zeran PKP podtaczonego do
WKM, wraz z oznaczeniem lokalizacji urzadzen za pomoca aktywnych ikon,
podzialu na miejsca parkingowe, pomieszczenia, ciggi piesze, pasy ruchu, a
takze ze zmiennym graficznym oznaczaniem stanu zajetosci wskazanych
miejsc, na ktérych zaprojektowany zostanie indywidualny pomiar zajetosci,

b) biezacy stan urzadzen parkingowych — dzialajace prawidlowo, wylaczone,
sygnalizujace komunikat/blad/alarm itp. w zalezno$ci do komunikatow
stownikowych, wraz z powiadomieniami, pogladem listy w zakresie biezacych
zdarzen i innymi elementami graficznymi o zmiennej tresci, przypisanymi do
danego urzadzenia,

c) wyswietlanie danych technicznych urzadzen po kliknigciu na ich ikony (w
formie dodatkowych okien, etykiet),

d) wartosci poszczegdlnych srodkow pienieznych znajdujacych si¢ w danej chwili
w kazdej z kas parkingowych zainstalowanych na poszczego6lnych obiektach,

e) biezacy stan napelnienia poszczegdlnych parkingdbw z podzialem na
poszczegblne strefy parkingu, poziomy, miejsca ogoélnodostepne, miejsca
specjalne 1 przeznaczone dla os6b niepelnosprawnych (dane liczbowe,
wskazniki typu progress bar/slider, zmiana parametrow barw wskaznikow w
zaleznosci od zajetosci),

f) list¢ zdarzen w zakresie biezacego wjazdu pojazdow na parking, w tym wjazdu
pojazdow z list specjalnych,

g) liste zdarzen w zakresie biezagcego wyjazdu pojazdow z parkingu, w tym
wyjazdu pojazdow z list specjalnych,
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h) listy zdarzen w =zakresie odczytanych biletow komunikacji miejskiej,
zawierajace informacje o czasie weryfikacji, dane identyfikacyjne biletu oraz
rodzaj wynik weryfikacji,

1) listy =zdarzen w =zakresie biezacych operacji rozliczeniowych w
przeprowadzanych kasach parkingowych, komunikatéw, alarmoéow, btgdow i
innych powiadomien dotyczacych zaistnialych zmian stanu pracy urzadzen i
systemu, zmian napelnien przez operatora, zmian komunikatoéw
prezentowanych na wyswietlaczach informacyjnych,

3.21.8. mozliwos¢ wpisania komentarza do zdarzenia zaistniatego w systemie,
3.21.9. mozliwos¢ zdalnej zmiany przez operatora:

a) tresci prezentowanych na wyswietlaczach informacyjnych zainstalowanych na
parkingu P+R Zeran PKP,

b) biezacego napetnienia parkingu, wraz z rozrdznieniem rodzajow miejsc itp.,

C) stanu zajeto$ci miejsc parkingowych rozmieszczonych na obiekcie, na ktorym
zaprojektowany zostanie indywidualny pomiar zaj¢tosci,

3.21.10.mozliwos¢ obstugi VSS 1 SKG zgodnie z ich funkcjonalno$ciami, w zaleznosci
od przyjetych przez Wykonawce rozwigzan.

3.22. Zamawiajagcy wymaga mozliwos$ci przetaczania pomiedzy widokami poszczegolnych
obiektow na zasadzie zakladek oraz mozliwosci otwarcia zakladki ze zbiorczym
widokiem stanéw wszystkich podtaczonych do SZON obiektow. Zaktadka zbiorcza
musi prezentowa¢ co najmniej:

3.22.1. zbiorczy listg zdarzen o najwyzszym priorytecie,

3.22.2. biezacy stan zajeto$ci miejsc na poszczegolnych obiektach wraz z danymi
liczbowymi 1 wskaZnikami,

3.22.3. inne uzgodnione dane niezbedne do prawidlowego nadzoru nad systemem.

3.23.Modut rozliczeniowy musi zapewnia¢ operatorom SZON na WKM co najmniej
nastepujace funkcje:

3.23.1. prezentowa¢ dane minimum w nast¢pujacych skalach i w zakresach:

a) rocznym, miesiecznym, tygodniowym, dobowym, godzinowym,
b) w dowolnym przedziale ,,od dnia ...” ,,do dnia ...”, zdefiniowanym przez
uzytkownika systemu.

3.23.2. generowanie zestawien, raportow i innych dokumentéw tekstowych wedlug
edytowalnych szablonow,

3.23.3. wygenerowania potwierdzenia uiszczenia naleznosci do kazdej zakonczonej
transakcji,

3.23.4. tworzenie i edycja zestawien, raportdéw i innych wydrukow dla SZON i
lokalnych SPO,

3.23.5. podglad na:
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a) biezacy stan obrotow w danym dniu i miesigcu, w podziale ogdlnym,
wzgledem poszczegolnych kas parkingowych i poszczegélnych obiektdw,

b) wartosci poszczegdlnych srodkow pienigznych znajdujacych si¢ w danej chwili
w kazdej z kas parkingowych zainstalowanych na poszczego6lnych obiektach,

c) listg klientow abonamentowych przypisanych do danego parkingu wraz z ich
danymi,

3.23.6. musi graficznie oraz tabelarycznie przedstawia¢ dane finansowe i1
rozliczeniowe zwigzane z SPO, z poszczegolnych obiektow, w tym dane (dobowe,
miesieczne, roczne) w zakresie:

a) obrotow kasowych, przeprowadzonych transakcji,

b) zmiany warto$ci Srodkow pienieznych w kasach parkingowych,

C) zestawienia liczby uzytkownikow korzystajacych z ulg, przyshugujacych z
tytulu posiadania waznego 1 skasowanego biletu komunikacji miejskie;j,
abonamentdw 1 pozostatych uprawnien,

d) ilosci, rodzajow oraz warto$ci rabatow (anulowania nalezno$ci) udzielanych
przez operatow,

3.23.7. musi przyporzadkowywac cechy rozpoznanym tablicom rejestracyjnym, np.
region w przypadku polskich tablic rejestracyjnych, a takze inne znaczniki,
wedhug mozliwych do zdefiniowania regut dotyczacych zawartosci tekstowych
tablic rejestracyjnych,

3.23.8. mozliwos¢ graficznego oraz tabelarycznego przedstawiania danych
systemowych zwigzanych z SPO, z poszczeg6lnych obiektow, w tym danych w
zakresie:

a) zdarzen z zakresu transakcji wjazdow i wyjazdow,

b) wjazdu pojazdow uprzywilejowanych, specjalnych (r¢czne otwarcie szlabanu),

c) ilosci pojazdéw wjezdzajacych i wyjezdzajacych na parking,

d) napelnienia parkingu w przedziatach czasu z doktadnos$cia do roku, miesigca,
tygodnia, jednego dnia 1 pojedynczej godziny, z podzialem na poszczegdlne
strefy parkingu, poziomy, miejsca ogdlnodostepne, miejsca specjalne 1
przeznaczone dla 0séb niepelnosprawnych,

e) transakcji dla danego pojazdu/danych pojazdow w okreslonym okresie czasu
na wszystkich podtaczonych do SZON obiektach,

f) wykroczen dla danego pojazdu/danych pojazdow w okreslonym okresie czasu
na wszystkich podtaczonych do SZON obiektach,

g) Sredniego czasu parkowania pojazdow w ujeciu jednego parkingu, w cyklu
doby parkingowej,

h) $redniego czasu parkowania wybranych pojazdow w ujeciu jednego parkingu,
w cyklu doby parkingowej, identyfikowanych po dowolnie wskazywanej
(edytowalnej stownikowej) wartosci tekstowej dla wskazanych znakow
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numeru rejestracyjnego wystepujacych na okreslonych pozycjach ciggu
znakow,

1) alarmow, komunikatow, zdarzen, bltedow, operacji, zmian w systemie (np.
zablokowanie szlabanu, oszust parkingowy, wytamanie bariery, uzupetnienie
banknotéw, monet itp.),

3.23.9. eksportu ww. danych do plikéw w formatach min. *xls, *csv, *pdf.

4. Wymagania ogolne wzgledem oprogramowania

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.
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System Pobierania Optat powinien by¢ oparty na ustandaryzowanych rozwigzaniach
programistycznych, funkcjonalnych i technicznych, powszechnie stosowanych
rozwigzaniach z zakresu technologii programowania, gromadzenia i wymiany
danych, bibliotek, protokoldw komunikacyjnych, skryptéw, nosnikéw, tacznosci
sieciowej 1 migdzysystemowej, z uwzglednieniem heterogenicznosci systemow
informatycznych.

Kodowanie znakow powinno odbywa¢ si¢ wedtug standardu UTF-8, w przypadkach
szczegllnych zgodnie z rozporzadzeniem Krajowe Ramy Interoperacyjnosci.

Dane musza by¢ gromadzone przy pomocy powszechnie uzytkowanych technologii
relacyjnych baz danych. Bazy danych muszg umozliwia¢ wykorzystanie jezyka SQL.
Nalezy dazy¢ do wykorzystania jednolitych rozwigzan w tym zakresie.

Gromadzone przez system dane musza by¢ zapisywane w ujednoliconej formie i
strukturze (m.in. tabele, rekordy, relacje) wraz ze zmiennymi niezb¢dnymi do
wlasciwej pracy systemu i wlasciwej realizacji wymagan funkcjonalnych okreslonych
przez Zamawiajacego.

Zamawiajacy wymaga gromadzenia co najmniej:

4.5.1. historii transakcji wraz z przypisanymi parametrami, w tym indywidualnymi
identyfikatorami transakcji, plikami zdjgciowymi, statusami (np. czas i data,
obiekt, numer rejestracyjny, transakcja rozliczona, nierozliczona),

4.5.2. danych rozliczeniowych (wptywow z poszczeg6lnych rodzajow naleznosci),

a) historii zdarzen zachodzacych w systemie, wynikajacych z dziennikow zdarzen
1 funkcjonalno$ci, zwigzanych z czynnoSciami wykonywanymi przez
uzytkownikow i operatorow,

4.5.3. historii alarméw, komunikatow, btedow itp.,

45.4. danych o zajetosci miejsc parkingowych poszczegdlnych obiektéw, z
doktadnos$cig do jednej minuty, z rozréznieniem poszczegdlnych rodzajow miejsc,

4.5.5. danych stownikowych i konfiguracyjnych,

45.6. danych dotyczacych kont uzytkownikow abonamentowych (danych
osobowych/identyfikacyjnych, kontaktowych, danych do rozliczen, uprawnien
wynikajacych z abonamentow.
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4.6. Podczas realizacji modutow oprogramowania SPO nalezy:

4.6.1. stosowac jednolite, czytelne i logiczne notacje kodu,

4.6.2. stosowa¢ wlasciwe walidacje wartosci dla pol i formularzy,

4.6.3. optymalizowa¢ zlozono$¢ algorytmow,

4.6.4. minimalizowa¢ ilosci czynnosci do wykonania przez uzytkownika w celu
realizacji funkciji,

4.6.5. optymalizowa¢ dostep do sktadnikoéw programow poprzez hermetyzacije,

4.6.6. zapewnia¢ struktur¢ programow otwarta na modyfikacje — szczegotowe
sktadniki powinny zaleze¢ od rozwigzan abstrakcyjnych,

4.6.7. stosowa¢ komentarze dokumentacyjne, opisywanie Kklas, metod i innych
wykonanych sktadnikow programow,

4.6.8. zapewni¢ obstuge btedow 1 wyjatkow.

4.7. Wszelkie oprogramowanie przeznaczone dla uzytkownika i operatorow SPO musi
posiada¢ interfejsy uzytkownika w jezyku polskim. Takze oprogramowanie
realizowane przez Wykonawce przeznaczone dla administratora powinno posiadaé
interfejs uzytkownika w jezyku polskim, z wylaczeniem oprogramowania
komercyjnego niedystrybuowanego w jezyku polskim, specjalistycznych narzedzi do
administracji urzadzeniami, systemami, aplikacjami itp.

4.8. W przypadku zastosowania aplikacji webowych, aplikacje te musza by¢ mozliwe do
uruchomienia w najczesciej wykorzystywanych przegladarkach sieci. Serwery
aplikacji powinny by¢ zabezpieczone przed nieupowaznionym dostepem do danych.

4.9. Moduly oprogramowania przeznaczone dla uzytkownikoéw musza by¢ od siebie
niezalezne w dzialaniu, zatem uruchomienie badz zamknigcie przez uzytkownika
jednego modutu oprogramowania nie moze wplywac na funkcjonalno$ci zwigzane z
obstuga innego modutu.

4.10. Dopuszczalne jest uzgodnienie przeniesienia niektorych funkcjonalno$ci pomigdzy
elementami systemu, przy czym musi odbywac si¢ to za uzgodnieniem 1 akceptacja
Zamawiajacego na etapie projektowym 1 nie moze skutkowa¢ obnizeniem
funkcjonalnosci catego Systemu Pobierania Optat.

4.11.Kazdy z moduléw oprogramowania musi posiada¢ min. 2 dzienniki:

4.11.1. dziennik zdarzeh — zawierajacy zapis operacji realizowanych przez
uzytkownikoéw, operatorow 1 zdarzen zachodzacych w zakresie modulu
(komunikaty, alarmy, powiadomienia, przeprowadzone operacje itp.),

4.11.2. dziennik pracy systemu — dziennik dostepny dla administratora systemu,
rejestrujgcy zdarzenia zwigzane z jego dziataniem, np. brak potaczenia z siecia,
urzadzeniami, bledy 1 wyjatki powodujace nieprawidtowg prace systemu lub
zatrzymanie aplikacji.

4.12.W przypadku zastosowania w zakresie VSS i/lub SKG rozwigzan produktowych
podmiotow trzecich, np. oprogramowania dystrybuowanego na zasadach
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komercyjnych, dopuszcza si¢ zastosowanie jednego dziennika zdarzen w danym
systemie.

4.13.Listy (elementy graficzne typu list view) musza umozliwia¢ sortowanie wedlug
typow wartosci.

4.14.Dzienniki zdarzen musza umozliwia¢ sortowanie, filtrowanie i wyszukiwanie danych
na podstawie parametrow przypisanych zdarzeniom. Zdarzenia musza by¢ takze
oznaczane wedtlug réznych priorytetow waznos$ci, rodzaju, obiektu, na jakich miato
miejsce zdarzenie itp.

4.15.Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zablokowania poszczegdlnym operatorom dostepu do
elementow funkcjonalnych graficznego interfejsu z poziomu uprawnien
administratora SPO.

4.16. W zakresie systemu VSS dopuszcza si¢ zaprojektowanie i wykonanie go jako modutu
oprogramowania stanowigcego integralng cze$¢ oprogramowania SPO lub
zastosowanie rozwigzan produktowych podmiotow trzecich, np. systemu dozoru
wizyjnego wraz z oprogramowaniem, dystrybuowanego na zasadach komercyjnych.
W przypadku realizacji VSS jako modutu SPO musi on spelnia¢é wymagania
okreslone dla modutéw oprogramowania SPO. W obu wskazanych w niniejszym
punkcie przypadkach VSS musi spetnia¢ okreslone dla tego systemu wymagania
funkcjonalne.

4.17. W zakresie Systemu Komunikacji Gtosowej dopuszcza si¢:

4.17.1. zaprojektowanie i wykonanie Systemu Komunikacji Glosowej jako modulu
oprogramowania stanowigcego integralng czg¢s¢ oprogramowania SPO (modutu
obstlugi urzadzen),

4.17.2. wykorzystanie uzytkowanego przez Zamawiajacego Systemu Komunikacji
Glosowej firmy Commend znajdujacego si¢ m.in. na WKM lub SKG
realizowanym na parkingu P+R Metro Mtociny III, przy czym nie moze to
skutkowa¢ obnizeniem funkcjonalno$ci wyposazenia uzytkowanego przez
Zamawiajacego,

4.17.3. zastosowanie rozwigzan produktowych podmiotow trzecich, np. systemu
komunikacji gtosowej wraz z oprogramowaniem dystrybuowanego na zasadach
komercyjnych.

4.18.W przypadku realizacji SKG jako modutu SPO musi on spelnia¢ wymagania
okreslone dla modutéw oprogramowania. W kazdym z przypadkow wskazanych w
powyzszym punkcie SKG musi spetnia¢ okreslone dla tego systemu wymagania
funkcjonalne.

4.19.Zamawiajacy nie zapewnia dokumentacji technicznej interfejsow 1 protokotow
komunikacyjnych, dokumentacji baz danych, sterownikéw, kodow zrodtowych
oprogramowania, haset ani budowy uzytkowanego Systemu Komunikacji Glosowe;j
firmy Commend znajdujacego si¢ na/w obiektach administrowanych przez
Zamawiajacego.
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Czes¢ I — Lokalny System Pobierania Oplat

5. Wymagania ogolne wzgledem lokalnego SPO

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.
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. Realizujagc Przedmiot Zamowienia Wykonawca zobowigzany jest uwzglednic¢

wszelkie niezbedne funkcje, wymagania techniczne (protokoly komunikacyjne,
rodzaje sygnalow, formaty danych, interfejsy itp.), uzytkowe i parametry dla
urzadzen, wyposazenia i oprogramowania lokalnego SPO, tak, aby zapewnié
realizacje¢ wymagan przedstawionych przez Zamawiajagcego w niniejszym
dokumencie.

Lokalny System Pobierania Optat na parkingu, w zakresie oprogramowania do
obslugi systemu przeznaczonego dla operatora lokalnego, powinien zostaé
zrealizowany w formie aplikacji desktopowej lub aplikacji webowej, przy czym,
niezaleznie od rodzaju przyjetego rozwigzania, aplikacja musi umozliwiaé
autonomiczng prac¢ systemu, zarzadzanie nim i lokalng obsluge w przypadku braku
potaczenia sieciowego z Weztem Komunikacyjnym Mlociny.

Kazdy uzytkownik lokalnego SPO musi mie¢ mozliwo$¢ uruchomienia jednoczesnie
w oddzielnych oknach/kartach przegladarki poszczegdlnych modutéw aplikacji,
niezaleznie od jej rodzaju.

Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ autonomicznej pracy SPO na parkingu w przypadku
braku tacznosci z WKM.

System Pobierania Optat w zakresie lokalnym musi sktada¢ si¢, co najmniej z
nastepujacych, tworzacych spojng cato$¢ elementow podstawowych, w tym
systemow sktadowych:

5.5.1. systemu VSS - systemu opartego na rozwigzaniach z zakresu dozoru
wizyjnego 1 inteligentnej analizy obrazu, odpowiadajacego przede wszystkim za
funkcje LPR (Licence Plate Recognition), tj. rozpoznawania tablic rejestracyjnych
pojazdéw wjezdzajacych na parking 1 wyjezdzajacych z parkingu,

55.2. Systemu Informacji Parkingowej — pod pojeciem systemu informacji
parkingowej nalezy rozumie¢ zestaw urzadzen pomiarowych, informacyjnych i
sygnatowych, a takze niezbednej infrastruktury i oznaczef wizualnych, ktérego
zadaniem jest:

a) ekspozycja statych i dynamicznych komunikatow testowych i liczbowych na
tablicach 1 wy$wietlaczach informacyjnych ze znakami o zmienne;j tresci,

b) biezacy pomiar stanu zajeto$ci miejsc parkingowych z rozréznieniem miejsc, w
tym m.in.: miejsc parkingowych ogdlnodostepnych, miejsc przeznaczonych dla
0s0b niepetnosprawnych, uzgodnionych miejsc specjalnych,
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C) przetwarzanie danych o napehieniu parkingu z rozrdznieniem poszczegolnych
rodzajow miejsc, w tym m.in.: miejsc ogoélnodostepnych, przeznaczonych dla
0sob niepetnosprawnych, miejsc parkingowych specjalnych,

d) zapewnienie uzytkownikom parkingu doktadnej informacji wizualnej,

5.5.3. kas parkingowych — urzadzen stuzacych do weryfikacji i potwierdzania przez
uzytkownikéw uprawnien do korzystania z parkingow P+R, wykonywania
transakcji, pozyskiwania i przetwarzania biezgcych danych oraz innych operacji,
ktorych realizacji w zakresie funkcjonalnym wymaga Zamawiajacy,

5.5.4. Systemu Komunikacji Glosowej — urzadzen i oprogramowania stuzacych do
komunikacji glosowej pomigdzy: uzytkownikami SPO korzystajacymi z kas
parkingowych a operatorami,

5.5.5. lokalnego wyposazenia serwerowego SPO, sktadajacego si¢, CO najmniej z:

a) serwerow gromadzacych, przetwarzajacych i przesylajacych dane SPO
(jednostek zarzadzajacych),
b) oprogramowania Systemu Pobierania Optat,

5.5.6. okablowania zasilajacego i transmisyjnego — zgodnego z normami i przepisami
prawa dotyczacymi instalacji elektroenergetycznych oraz strukturalnych (w tym
Swiattowodowych), wraz z uwzglednieniem minimalnych wymagan, jakie
okablowanie powinno spelnia¢ m.in. ze wzgledu na warunki $rodowiskowe i
infrastrukturalne poszczegolnych obiektow,

5.5.7. aktywnych, zarzadzalnych urzadzen sieciowych wraz z pozostaltym
wyposazeniem i towarzyszaca infrastrukturag teleinformatyczng, niezbednych do
utrzymania sieci LAN oraz podtaczenia systemow parkingu P+R Zeran PKP do
Wezta Komunikacyjnego Mtociny,

5.5.8. szlabanow,

5.5.9. stacji/punktéw interkomowych, zamontowanych przy pasach wjazdowych i
wyjazdowych, umozliwiajacych uzytkownikom komunikacje glosowa =z
operatorami,

5.5.10. innych niezbednych komponentow SPO i automatyki parkingowej -
kontroleréw, sterownikow, przekaznikoéw, zasilaczy itp., niezbednych do
prawidlowej pracy systemu.

5.6. Lokalne wyposazenie serwerowe wraz z oprogramowaniem SPO musi spetniaé
nastepujace minimalne wymagania funkcjonalne:

5.6.1. umozliwia¢ sterowanie urzadzeniami peryferyjnymi, wykonywanie operacji i
funkcji przewidzianych dla poszczegolnych uzytkownikow systemu,

5.6.2. zapewnia¢ komunikacj¢ z kontrolerami urzadzen peryferyjnych SPO,

5.6.3. automatycznie pobiera¢ 1 przetwarza¢ dane dotyczace pracy systemu,
konfiguracyjne, statystyczne i rozliczeniowe, zarzadza¢ tymi danymi, zapisywac
je 1 udostepnia¢ w zakresie funkcjonalnosci lokalnych 1 zdalnych, w zakresie
niezb¢ednym do prawidtowej realizacji tych funkcjonalnosci,
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5.6.4. uruchamia¢ procedury, wywotywac skrypty i programy w =zaleznos$ci od
wynikow rozpoznania z VSS,

5.6.5. wywotywa¢ wlasciwe dziatania urzadzen parkingowych, uruchamiac
procedury, generowac sygnaly i polecenia na podstawie dzialan uzytkownikow
SPO,

5.6.6. okresla¢ czas postoju na podstawie zdarzen zwigzanych z odczytami numerow
rejestracyjnych 1 czynnosci realizowanych przez uzytkownika,

5.6.7. archiwizowa¢ dane przez okres min. 2 lat,

5.6.8. umozliwia¢ synchronizacj¢ danych z SZON na WKM,

5.6.9. posiada¢ niezbedne interfejsy do komunikacji z SZON na WKM,

5.6.10. pozwala¢ na zmiang¢ uprawnien dla uzytkownikbw na poziomie
systemu/systemow operacyjnych lokalnego wyposazenia serwerowego.

5.7. W zalezno$ci od przyjetych przez Wykonawce rozwigzan, oprogramowanie SPO
zainstalowane na poziomie lokalnym musi sktada¢ si¢, co najmniej z nastepujacych
modutow:

5.7.1. modut obstugi urzadzen parkingowych,

5.7.2. modutu rozliczeniowego,

5.7.3. modulu administratora,

5.7.4. modutu integracji z Systemem Pobierania Optat za Przejazdy (SPOzP).

5.8. Lokalny System Pobierania Optat musi umozliwia¢ wykonanie, €O najmniej
miesig¢cznego i rocznego rozliczenia kas parkingowych na obiekcie, obejmujacego:

a) platnosci z tytutu optat, kar i innych uiszczonych naleznosci, obejmujgcego
dane o uiszczonych nalezno$ciach od pierwszego do ostatniego dnia okresu
rozliczeniowego, z rozréznieniem rodzajow wplywow i stawek podatku,

b) podjgcia z kasy parkingowej przez upowaznionego pracownika
Zamawiajacego kwoty przychodu z ostatniego okresu rozliczeniowego, wraz z
mozliwoscig drukowania salda zawierajacego informacje o stanie
poszczeg6lnych srodkdéw ptatniczych,

c) mozliwo$¢ sporzadzenia raportu kasowego oddzielnie dla kazdej z kas
parkingowych w wersji dokumentu do wydruku (np. *xls, *doc, *rtf, *pdf),

d) mozliwo$¢ zasilenia kas parkingowych $rodkami platniczymi przez
pracownika Zamawiajacego, bez udziatu serwisu.

5.9. Przy realizacji funkcjonalnos$ci inwentaryzacji srodkow pienigznych nalezy wziaé¢ pod
uwage zapisy ustawy o rachunkowosci z dnia 29 wrze$nia 1994 roku (Dz. U. z 2016
r. poz. 1047 z pdzn. zm.).

6. Wymagania dotyczace modulu obshugi urzadzen parkingowych
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6.1. Modut obstugi urzadzen parkingowych musi zapewnia¢ operatorowi, jako minimum
nastepujace funkcje:

6.1.1. zarzadzanie, nadzor i sterowanie urzadzeniami SPO w zakresie wymaganych i
zaprojektowanych funkcji,

6.1.2. sterowanie szlabanami w zakresie otwarcia, zamknigcia, zablokowania
ramienia zarOwno w pozycji otwartej, jak 1 zamknietej,

6.1.3. graficzny podglad na stan pracy petli indukcyjnych lub innych urzadzen
pomiarowych obecnosci pojazdu,

6.1.4. sterowanie urzgdzeniami sygnalizacyjnymi i informacyjnymi,

6.1.5. anulowanie, w calosci lub w czesci, naliczonej uzytkownikowi oplaty
parkingowej, kary umownej, optaty dodatkowej i innych nalezno$ci, wraz z
koniecznym wybraniem z edytowalnej listy stownikowej podstaw anulowania
optaty,

6.1.6. mozliwos¢ zdalnego: blokowania, odblokowywania, wlaczenia, wylaczenia i
restartu poszczeg6lnych urzadzen parkingowych,

6.1.7. podglad na:

a) rzut poziomy parkingu, wraz z oznaczeniem lokalizacji urzadzen za pomoca
aktywnych ikon, podziatu na miejsca parkingowe, pomieszczenia, ciagi piesze,
pasy ruchu, a takze ze zmiennym graficznym oznaczaniem stanu zajetosci
wskazanych miejsc, na ktorych wykonany zostanie indywidualny pomiar
zajgtosci,

b) biezacy stan urzadzen parkingowych — dzialajace prawidlowo, wylaczone,
sygnalizujace komunikat/blad/alarm itp. w zalezno$ci od komunikatow
stownikowych, wraz z powiadomieniami, pogladem listy w zakresie biezacych
zdarzen 1 innymi graficznymi elementami o zmiennej tresci przypisanymi do
danego urzadzenia,

c) wyswietlanie danych technicznych urzadzen po kliknigciu na ich ikony (w
formie dodatkowych okien, etykiet),

d) biezace warto$ci poszczegolnych srodkow pienieznych znajdujacych sie w
kazdej z kas parkingowych zainstalowanej na obiekcie,

e) biezacy stan napetlnienia parkingu z podzialem na poszczegdlne miejsca
ogolnodostepne, miejsca specjalne i przeznaczone dla oséb niepelnosprawnych
(dane liczbowe, wskazniki typu progress bar/slider, zmiana parametrow barw
wskaznikow w zalezno$ci od zajetosci),

f) listy zdarzen w zakresie biezacego wjazdu rozpoznanych pojazdow, w tym
wjazdu pojazdow z list specjalnych,

g) listy zdarzen w zakresie biezacego wyjazdu pojazdéw, w tym wyjazdu
pojazdow z list specjalnych,

h) listy =zdarzen w zakresie Dbiezacych operacji rozliczeniowych w
przeprowadzanych kasach parkingowych, komunikatéw, alarmoéw, btedow i
innych najwazniejszych powiadomien dotyczacych zaistniatych zmian stanu
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pracy urzadzen 1 systemu, zmian napelnien przez operatora, zmian
komunikatéw prezentowanych na wyswietlaczach informacyjnych,
1) mozliwo$¢ wpisania komentarza do zdarzenia zaistniatego w systemie,

6.1.8. mozliwo$¢ zmiany przez operatora:

a) tresci prezentowanych na wyswietlaczach informacyjnych,

b) biezacego napelnienia parkingu, wraz z rozrdznieniem rodzajow miejsc itp.,

C) stanu zajetosci miejsc parkingowych, na ktorych wykonany zostanie
indywidualny pomiar zajetosci,

6.1.9. mozliwos¢ obstugi VSS 1 SKG zgodnie z ich funkcjonalno$ciami, w zaleznosci
od przyjetych przez Wykonawce rozwigzan.

/. Wymagania dotyczace modulu rozliczeniowego

7.1. Modut rozliczeniowy musi zapewnia¢, jako minimum nast¢pujace funkcje:
7.1.1. prezentowa¢ dane minimum w nast¢pujacych skalach i w zakresach:

a) rocznym, miesi¢cznym, tygodniowym, dobowym, godzinowym,
b) w dowolnym przedziale ,,od dnia ...” ,,do dnia ...”
uzytkownika systemu,

, zdefiniowanym przez

7.1.2. generowanie zestawien, raportow i innych dokumentéw tekstowych wedlug
edytowalnych szablonow,

7.1.3.  wygenerowania potwierdzenia uiszczenia naleznosci do kazdej zakonczonej
transakcji,

7.1.4. podglad na:

a) biezacy stan obrotow w danym dniu i miesigcu, w podziale ogdlnym oraz
poszczeg6lnych kas parkingowych,

b) wartosci poszczeg6lnych $rodkdéw pienieznych znajdujacych si¢ w danej chwili
w kazdej z kas parkingowych zainstalowanych na obiekcie,

c) liste klientow abonamentowych przypisanych do danego parkingu wraz z ich
danymi,

7.1.5. musi graficznie oraz tabelarycznie przedstawia¢ dane finansowe 1
rozliczeniowe zwigzane z SPO, w tym dane (dobowe, miesieczne, roczne) w
zakresie:

a) obrotow kasowych, w tym obrotow z przeprowadzonych transakcji, wartosci,
rodzajow 1 liczby wystawionych nalezno$ci, zmiany wartosci $rodkow
pieni¢znych w kasach parkingowych,
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b) zestawienia liczby uzytkownikéw korzystajacych z ulg, przystugujacych z
tytulu posiadania waznego i1 skasowanego biletu komunikacji miejskie;j,
abonamentdéw 1 pozostatych uprawnien,

c) ilosci, rodzajow oraz warto$ci rabatow (anulowania nalezno$ci) udzielanych
przez operatow,

7.1.6. musi przyporzadkowywaé cechy rozpoznanym numerom rejestracyjnym,
miedzy innymi region w przypadku polskich tablic rejestracyjnych, a takze inne
znaczniki, wedlug mozliwych do zdefiniowania w SPO regut dotyczacych
zawartos$ci tekstowych tablic rejestracyjnych,

7.1.7. mozliwo$¢ graficznego oraz tabelarycznego przedstawiania danych
systemowych zwigzanych z SPO, w tym danych w zakresie:

a) zdarzen (transakcji wjazdow i wyjazdow),

b) wjazdu pojazdow uprzywilejowanych, specjalnych (rgczne otwarcie szlabanu),

c) ilosci pojazdow wjezdzajacych na parking i wyjezdzajacych z parkingu,

d) napetnienia parkingu w przedziatach czasu z doktadnos$cia do roku, miesigca,
tygodnia, jednego dnia i1 pojedynczej godziny, z podzialem na miejsca
ogolnodostepne,  miejsca  specjalne 1 przeznaczone dla  0sob
niepelnosprawnych,

e) Sredniego czasu parkowania pojazdéw w ujeciu jednego parkingu, w cyklu
doby parkingowej,

f) s$redniego czasu parkowania wybranych pojazdéw w ujeciu jednego parkingu,
w cyklu doby parkingowej, identyfikowanych po dowolnie wskazywanej
(edytowalnej stownikowej) warto$ci tekstowej dla wskazanych znakéw
numeru rejestracyjnego wystepujacych na okreslonych pozycjach ciagu
znakow,

g) alarméw, komunikatow, bledéw, operacji, zmian w systemie (np.
zablokowanie szlabanu, oszust parkingowy, wylamanie bariery, uzupetnienie
banknotdéw, uzupeinienie monet itp.),

7.1.8. eksportu ww. danych do plikow w formatach min. *xls, *csv, *pdf.

8. Wymagania dotyczace modulu administratora

8.1. Celem modutlu administratora jest udost¢pnienie upowaznionym pracownikom
Zamawiajacego takich narz¢dzi programowych, wraz z niezbednymi edytorami tresci,
danych oraz ustawien, managerami konfiguracji, narz¢dziami do administrowania
bazami danych, dokumentacjami technicznymi, instrukcjami itp., ktéore umozliwia
zarzadzanie SPO zdalnie z poziomu WKM. Poprzez zarzadzanie nalezy rozumiec
przede wszystkim zdalng zmiane taryf, ustawien dotyczacych pracy urzadzen, m.in.
kas parkingowych, urzadzen kontroli wjazdu 1 wyjazdu, zarzadzanie konfiguracjami 1
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stownikami, a takze przeprowadzanie innych operacji administratorskich zwigzanych
z biezacych utrzymaniem SPO.

8.2. Przeznaczeniem modutu administratora jest gtéwnie:

8.2.1. zarzadzanie SPO w ujeciu catosciowym,

8.2.2. tworzenie konfiguracji taryfowych,

8.2.3. zarzadzanie kontami 1 dostgpem uzytkownikow do funkcjonalnosci w
poszczegbdlnych modutach oprogramowania,

8.2.4. podlaczanie do systemu nowych urzadzen,

8.2.5. edycja szablonow, plikow, tworzenie 1 import/eksport konfiguraciji,

8.2.6. przeprowadzanie prac serwisowych i diagnostycznych.

8.3. Oprogramowanie dla administratora musi zapewnia¢, co najmniej nast¢pujace

/i

funkcje:
8.3.1. konfiguracje kont uzytkownikow, w tym:

a) na przydzielanie uprawnien do poszczegélnych modutow systemu, nastgpnie
do poszczegdlnych funkcji w modutach SPO dla uzytkownikow systemu,

b) przypisywanie uprawnien dla poszczegdlnych kont, z uwzglednieniem sposobu
logowania (haset, kodow i innych zabezpieczen),

c) zakresu dostgpu do danych, podgladu danych, ich edycji i usuwania,

d) dostepu do zaktadek/okien w poszczegolnych modutach oprogramowania, do
sterowania urzadzeniami i wykonywania poszczegdélnych operacji w systemie,
zwigzanych z jego biezaca obstuga,

8.3.2. tworzenie, edycj¢ i zarzadzanie stownikami i plikami konfiguracyjnymi,
8.3.3. musi umozliwia¢ konfiguracje taryf 1 edycje¢ powigzanych stownikow z
uwzglednieniem:

a) naleznosci z tytutu optat parkingowych,

b) naleznosci z tytutu kar umownych,

€) naleznosci z tytutu optat dodatkowych,

d) naleznosci z tytulu abonamentow — zakresOw czasowych obowigzywania,
dostepnosci w czasie, warto$ci, mozliwosci odnawiania, dostgpnosci na
poszczegdlne obiekty, danych osobowych uzytkownikéw posiadajacych
abonamenty (w tym dane teleadresowe, firma/osoba prywatna),

e) czasu wolnego od optaty od chwili wjazdu,

f) nalezno$ci progresywnych i degresywnych,

g) warunkéw natozenia wykroczen,

h) okreslania dowolnej wysokosci stawek godzinowych, minutowych,
zakresowych, dobowych, z interwatami czasowymi,

i) dowolnych okresow czasowych, w jakich dana taryfa bedzie obowigzywala,

J) powigzania wartosci naleznosci od przedziatdéw czasowych, w jakich pojazd

wjechat i/lub wyjechat,
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k)

0)
P)
Q)

s)
8.3.4.

przypisywania taryf do okre§lonych numeroéw rejestracyjnych, do konkretnych
uzytkownikow,

rotacji numerdw rejestracyjnych na parkingu,

roznych stawek podatku VAT dla poszczegdlnych rodzajow naleznos$ci
obowigzujacych w taryfie,

roznych okresoOw przerw technicznych i okresow specjalnych, powtarzalnych,
jednorazowo wystepujacych, z nalezno$ciami dodatkowymi pojedynczymi i
powtarzajacymi si¢, bez naleznosci,

mozliwosci przypisywania wykroczen i naleznosci do taryty,

dopuszczania i niedopuszczania wybranych warto$ci rabatowania w taryfie,
przypisywania innych dokumentow obowiazujacych w taryfie, stanowigcych
dokument zwalniajacy z optaty parkingowe;j,

okreslania kursu walut rozliczeniowych i przetaczanie pomigdzy ustawianiem
kursu przez administratora obowiazujacego w danej taryfie i pobieraniem
kursu w danej taryfie w sposob automatyczny poprzez API,

opisu taryfy — do automatycznej aktualizacji w stownikach,

tworzenie kopii zapasowych danych systemowych w dowolnej chwili oraz

wedlug okreslonego harmonogramu,

8.3.5.

a)
b)

8.3.6.
8.3.7.

tworzenie oraz import/eksport specjalnych list pojazdow:

zwolnionych z optat,
ktorych wjazd sygnalizowany jest jako zdarzenie wysokiej waznosci,

import/eksport danych systemowych i konfiguracyjnych,
konfiguracje  szablonéw  wydrukéw  wykorzystywanych ~w  kasach

parkingowych, obejmujaca co najmniej:

a)
b)

c)
d)

8.3.8.

tworzenie szablonow wydrukow drukowanych przez kasy parkingowe, w tym
wydrukow potwierdzen wplat (paragonéw),

aktualizacji szablonow w urzadzeniach peryferyjnych,

przypisywania szablonéw do taryf, naleznos$ci, wykroczen,

oznaczania okresow czasowych, w jakich dane wydruki obowigzuja, po jakich
operacjach majg by¢ drukowane.

tworzenie i edycje tresci komunikatéw (wraz z grafikami) wyswietlanych na

kasach parkingowych, wraz z ich uprzednia wizualizacja.

9. Wymagania dotyczgce modulu integracji z SPOzP (SZON)

9.1. Modut integracji z Systemem Pobierania Optat za Przejazdy (SPOzP) musi
zapewnia¢ jako minimum nast¢pujace funkcje:

/i
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9.1.1. przyjmowanie plikow konfiguracyjnych SPOzP np. plikéw taryfowych, plikow
z listami biletow zastrzezonych, przyjmowanie kluczy zmiennych potrzebnych
podczas odczytu lub weryfikacji biletow i1 innych niezbednych ustawien urzadzen
weryfikujacych bilety — w sposoéb automatyczny i po wywolaniu przez
administratora,

9.1.2. uwzglednianie otrzymanych plikow konfiguracyjnych SPOzP przy tworzeniu
konfiguracji dla kas parkingowych,

9.1.3. udostepnianie kluczy zmiennych dla urzadzen weryfikujgcych bilety w kasach
parkingowych,

9.2. SPO musi umozliwia¢ przesytanie danych z weryfikacji biletow do bazy danych
SPOzP uzytkowanej przez Zamawiajacego, wedtug procedury ustalonej na etapie
projektowania.
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Czes¢ IV — Urzadzenia i wyposazenie

10.Wymagania dotyczace urzadzen SPO

10.1. Wykonawca jest zobowigzany zapewni¢ wszelkie niezbedne funkcje, wymagania
techniczne uzytkowe 1 parametry dla urzadzen peryferyjnych, wyposazenia 1
infrastruktury SPO, tak, aby system ten zapewnial realizacje wymagan
przedstawionych przez Zamawiajgcego w niniejszym dokumencie.

10.2.Poprzez urzadzenia peryferyjne SPO nalezy rozumie¢ urzadzenia zainstalowane w
terenie zewngtrznym parkingu (poza pomieszczeniami technicznymi) zarzadzane i
sterowane przez operatorow, w tym:

10.2.1. szlabany,

10.2.2. kasy parkingowe,

10.2.3. wyswietlacze informacyjne, czujniki zajetoSci miejsca parkingowego,
sygnalizatory §wietlne 1 pozostaly osprzet zewngtrzny SIP,

10.2.4. kamery IP i osprzgt zewngetrzny systemu VSS.

10.3. W zakres urzadzen peryferyjnych wchodza réwniez inne urzadzenia zaprojektowane
przez Wykonawceg, ktore beda niezbedne do prawidlowego wykonania i
funkcjonowania Systemu Pobierania Optat na poszczeg6lnych obiektach.

10.4. Urzadzenia peryferyjne muszg, CO najmniej:

10.4.1. posiada¢ uzgodniong z Zamawiajacym kolorystyke elementow obudéw,

10.4.2. by¢ wykonane z materialow trwatych, wykonczone estetycznie, wpisujace si¢
w architekturg obiektow,

10.4.3. by¢ wykonane z materialow odpornych na korozj¢ oraz nalezycie
zabezpieczone przed czynnikami wplywajacymi na korozj¢ 1 degradacje,

10.4.4. urzadzenia stacjonarne przeznaczone do pracy W terenie otwartym parkingu
muszg posiada¢ trwale mocowania do konstrukcji lub podtoza (w zaleznosci od
przeznaczenia 1 lokalizacji) w sposob uniemozliwiajacy ich kradziez,

10.4.5. w przypadku posadowienia w obrebie drég i pasow ruchu — musza by¢
zabezpieczone przed kolizjami z pojazdami poruszajacymi si¢ po parkingu za
pomoca ochrony przeciwuderzeniowej (barier),

10.4.6. urzadzenia musza zachowaé petng funkcjonalno$¢ i pracowaé poprawnie w
minimalnym przedziale temperatur zewng¢trznych wynoszacym od -25°C do
+50 °C, z uwzglednieniem warunkéw S$rodowiskowych 1 infrastrukturalnych
danych obiektow,

10.4.7. by¢ przystosowane do pracy w warunkach zewngtrznych — obudowy urzadzen
muszg zapewnia¢ szczelno$¢, wandaloodpornos$¢, ochron¢ przed wpltywami
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niekorzystnymi  warunkami otoczenia w danej lokalizacji, warunkami
atmosferycznych (opadami, nastonecznieniem) itp.,

10.4.8. posiada¢ ochrong przeciwprzepieciowa,

10.4.9. by¢ podtaczone do zasilania sieciowego.

10.5.Obudowy urzadzen powinny zapewnia¢ stopien ochrony IP stosowny do miejsca
zainstalowania urzgdzenia, zgodnie z PN-EN 60529, w szczegdlnoSci nalezy
uwzgledni¢ powyzsze w zakresie urzadzeh montowanych w  miejscach
ogolnodostepnych, narazonych na uszkodzenie zaistniale np. w wyniku aktow
wandalizmu.

10.6. Dopuszczalne jest uzupetienie obecnych szaf rack Zamawiajagcego na WKM przez
Wykonawce o niezbedny osprzet (listwy zasilajace, uchwyty, potki, panele
rozdzielcze, okablowanie itp.) w celu montazu w nich wyposazenia. W przypadku
braku miejsca w posiadanych przez Zamawiajacego szafach rack, Wykonawca
zobowigzany jest zapewni¢ nowe szafy rack na WKM wraz z niezbednym osprzetem.

10.7. W ramach Przedmiotu Zamowienia Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowac i
wykona¢ z zastrzezeniem pkt. 3.5., lokalne stanowisko obstugi SPO parkingu P+R
Zeran PKP na WKM z wykorzystaniem stanowiska obstugi SPO parkingu P+R Metro
Mtociny III..

10.8. Stanowisko przewidziane dla SPO parkingu P+R Metro Mtociny III bedzie spetniato
nastepujace minimalne wymagania techniczne:

10.8.1. obudowa rack lub wolnostojaca typu tower,

10.8.2. procesor min. 3200 MHz, min. 4 rdzenie,

10.8.3. min. 16 GB RAM DDR4 + min. 1 wolny slot,

10.8.4. dyski: SATA/SAS min. 1 TB + SSD min. 240 GB z mozliwos$cig rozbudowy,

10.8.5. karta graficzna min. 2 GB GDDRS5,

10.8.6. wbudowany naped optyczny min. DVD-RW,

10.8.7. minimalne ilo$ci portow: 1 wejscie liniowe stuchawkowe i 1 mikrofonowe, 4
USB (w tym co najmniej dwa porty 3.0, pozostate nie gorsze niz 2.0), port HDMI,
port VGA lub DVI, 1 port ethernet RJ-45,

10.8.8. zasilacze, wentylatory, chtodzenie i inne niezbgdne podzespoty,

10.8.9. monitor kolorowy Full HD min. 24 cale — 2 szt.,

10.8.10.mozliwo$¢ podiaczenia min. 3 monitoréw Full HD min. 24 cale,

10.8.11.peryferia przewodowe dla uzytkownika: mysz, klawiatura w uktadzie polskim i
inne kontrolery dedykowane (np. do VSS), niezbedne do realizacji okre§lonych w
niniejszym dokumencie funkcji, przewidzianych dla SPO badz ktoregos z jego
elementéw sktadowych.

10.8.12.0bstuga systeméw operacyjnych Windows 10/Linux, mozliwo$¢ pracy w
domenie 1 integracji z ustugg Active Directory,

10.8.13.systemy operacyjne w najnowszych dystrybucjach zapewniajace spelnienie
okreslonych funkcjonalnosci,
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10.8.14.mozliwos¢ zablokowania operatorom wszelkich uprawnien 1 dostgpow do
funkcjonalno$ci stanowisk wykraczajacych poza funkcjonalno$ci niezbedne do
obstugi SPO — Wykonawca zobowigzany jest uzgodni¢ z Zamawiajacym zakres
dostepu i wprowadzi¢ przedmiotowa konfiguracje na stanowiskach dla kont
operatorow,

10.8.15.komplet dokumentéw gwarancyjnych, licencji, haset, logindw, kodow dostegpu,
sterownikow, a takze oprogramowania pozwalajagcego na uzyskanie peinej
funkcjonalnos$ci komponentow stanowisk, z zastrzezeniem zapiséw Umowy.

10.9. Stanowisko lokalne do obstugi SPO nie jest wymagane bezposrednio na parkingu
P+R Zerah PKP. Zamawiajagcy wymaga na parkingu P+R Zeran PKP lokalnej
jednostki zarzadzajacej zapewniajaca autonomiczne dziatanie systemu w przypadku
braku potaczenia z WKM. Pelny dostep lokalnej jednostki zarzadzajacej parkingu
P+R Zerah PKP powinien by¢ mozliwy dla administratora zdalnie poprzez sie¢, za
pomoca narz¢dzi dostarczonych przez Wykonawce. Ponadto wymagana jest
mozliwo$¢ fizycznego dostgpu do wyposazenia SPO na cele serwisowe,
konserwacyjne, awaryjne.

10.10. Wszystkie urzadzenia teletechniczne na parkingu P+R Zeran PKP (W
szczegolnos$ci rejestrujace, sterujace, telekomunikacyjne), musza by¢ odpowiednio
zabezpieczone przez niekorzystnymi warunkami otoczenia z uwagi na brak budynku
obstugi. Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowaé infrastrukture zaplecza
technicznego w taki sposob, aby zapewni¢ pracownikom Zamawiajacego oraz
serwisu tatwy dostep do zamontowanych na parkingu urzadzen, ich wymiang (np. w
celu przeprowadzenia naprawy) a takze mozliwos$¢ podiaczania dodatkowych
modutow, podzespolow itp.

10.11. Zamawiajacy wymaga w tym celu zaprojektowania, dostarczenia i zamontowania
zewnetrznych szaf teletechnicznych. Szafy musza zapewnia¢ stopien ochrony
obudowy min. IP 65. Konstrukcja szaf musi zabezpiecza¢ urzadzenia, instalacje i
wyposazenie przed czynnikami zewngtrznymi 1 atmosferycznymi, w tym: opadami,
pylami, czynnikami chemicznymi, uszkodzeniami mechanicznymi, probami
kradziezy sprzetu 1 wandalizmu.

10.12. Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ Zamawiajacemu min. 3 komplety
kluczy/innych $rodkéw dostgpu do zamkoéw, sSrodkow zabezpieczen itp.
zrealizowanych w ramach Przedmiotu Zamdwienia.

10.13. Szafy musza zapewnia¢ zamontowanym wewnatrz urzadzeniom warunki pracy
zgodne z wymaganiami producentow tych urzadzen oraz przepisami i normami, przy
czym muszg zapewnia¢ ochron¢ przynajmniej w zakresie temperatur zewnetrznych
od -30 do +50 C.

10.14. Obudowa szaf musi by¢ wandaloodporna, wodoszczelna, zabezpieczona przed
korozja, zabezpieczona dwustopniowo przed probami nieupowaznionego dostepu do
zainstalowanych wewnatrz urzadzen 1 instalacji. Konstrukcja i elementy mocujace
urzadzen musza by¢ odporne na drgania generowane przez ruch pojazdéw szynowych
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metra. Szafy muszg zapewnia¢ mozliwos¢ budowy plaszczyzn rack i przestrzen
niezb¢dna do montazu lokalnych urzadzen.

10.15. Zewngtrzne szafy teletechniczne musza by¢ wyposazone minimum w:

10.15.1.zamki zabezpieczajace,

10.15.2.pofki, listwy i stelaze montazowe, przeznaczone do budowy ptaszczyzn rack,

10.15.3.1istwy i gniazda zasilajace, bezpieczniki, osprzet elektryczny, uziemienie,

10.15.4.gniazda sygnatowe,

10.15.5.switche, moduty $wiattowodowe, mediakonwertery, itp.

10.15.6.przetacznice $wiattowodowe min. 24 portowe (lub o wigkszej liczbie portow,
w zaleznosci od potrzeb transmisji danych oraz zaprojektowanej topologii sieci),

10.15.7.centrale, sterowniki itp.,

10.15.8.niezbedne systemy chlodzenia i ogrzewania (wentylatory, termostaty, grzatki,
inne wymienniki ciepta itp.).

11.Wymagania ogélne dotyczace Systemu Komunikacji Glosowej (SKG)

11.1.Realizujagc Przedmiot Zamoéwienia Wykonawca zobowigzany jest uwzglednié

wszelkie niezbedne funkcje, wymagania techniczne (ztacza, protokoty, kodeki itp.),
uzytkowe 1 parametry dla urzadzen, wyposazenia i oprogramowania Systemu
Komunikacji Glosowej, tak aby system ten zapewnial realizacj¢ wymagan
przedstawionych przez Zamawiajacego w niniejszym dokumencie.

11.2. Komunikacja gtosowa musi odbywac si¢ co najmniej w zakresach czestotliwos$ci

zrozumiato$ci mowy. Zamawiajagcy wymaga mozliwosci wzmocnienia glosnosci do
min. 70 dB w przypadku punktéw interkomowych w urzadzeniach SPO oraz do min.
50 dB w stacjach nabiurkowych/wyposazeniu stanowiska obstugi. Ponadto nalezy
zapewni¢ w Systemie Komunikacji Glosowej odpowiednie funkcje, np. automatyczne
wzmocnienie dzwieku w przypadku wzrostu hatasu z otoczenia, zapewniajace
zrozumiala komunikacje, z uwagi na warunki otoczenia, w jakich umiejscowione
beda punkty/stacje interkomowe.

11.3.W przypadku wykorzystywania obecnie uzytkowanych przez Zamawiajacego

systemow komunikacji gltosowej, wszelkie prace konfiguracyjne, programowe i
instalacje, w tym m.in. wykonanie zmian w adresacji IP, w ustawieniach,
przekierowaniach, a takze rozbudowa o mapy pogladowe, karty sieciowe, licencje,
centrale, rozszerzenia oraz pozostala niezbednag infrastrukture, leza po stronie
Wykonawcy.

11.4. System Komunikacji Gtosowej musi zapewniac¢ Co najmniej:

/i

11.4.1. dwustronng komunikacj¢ glosowa z opoznieniem nie wigkszym niz 1 sekunda
pomiedzy uzytkownikami urzadzen SPO (osobami korzystajacymi z kas
parkingowych i stacji/punktoéw przy wjazdach i wyjazdach) a operatorem
stanowiska na Wezle Komunikacyjnym Mtociny,
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11.4.2. nawigzywanie 2z poziomu WKM polagczen z dowolnym punktem
interkomowym stanowigcym cze§¢ SKG na parkingu, przy czym:

a) nawigzanie potaczenia musi odby¢ si¢ z poziomu WKM, poprzez wybranie
punktu interkomowego z poziomu stacji nabiurkowej poprzez kontroler (np.
klawiaturg funkcyjng) i/lub interfejs uzytkownika w oprogramowaniu oraz
wyposazenie stanowisk lokalnych,

b) w przypadku wykorzystywania systemow istniejagcych SKG przez Wykonawce
Zamawiajgcy wymaga rowniez mozliwosci nawigzania dwustronnego
potaczenia glosowego przez operatora ze stacjami interkomowymi obecnie
uzytkowanymi przez Zamawiajacego,

11.4.3. regulacje glosnosci na punktach interkomowych,

11.4.4. regulacj¢ glosnoSci przez operatora podczas rozmowy na operatorskiej stacji
nabiurkowej i/lub w oprogramowaniu,

11.4.5. kolejkowos¢ 1 mozliwos¢ wdrozenia priorytetowosci polaczen, w tym
mozliwo$¢ wyboru przez operatora polaczenia oczekujacego z listy (kolejki),
11.4.6. sygnalizowanie uzytkownikowi oczekiwania na polaczenie w przypadku

kolejki potaczen,

11.4.7. mozliwos¢ integracji z VSS — system musi zapewnia¢ mozliwo$¢ prowadzenia
rozméw z jednoczesnym podgladem wizyjnym w systemie dozoru wizyjnego z
kamery przypisanej do danego punktu interkomowego, z ktdrego nastapito
wywotanie lub z ktorym potaczyt si¢ operator,

11.4.8. mozliwo$¢ rozbudowy o dodatkowe funkcje, np. zainstalowanie i
uruchomienie dodatkowych stacji interkomowych na obiekcie, podiaczenie
glo$nikéw informacyjnych 1 nadawanie komunikatéw glosowych.

11.5.W zakresie zdalnej obstugi z poziomu Wezta Komunikacyjnego Mtociny SKG musi
takze umozliwiac:

11.5.1. mozliwos¢ zarzadzania lokalnym systemem i konfigurowania ustawien, w tym
ustawien urzadzen lokalnych zdalnie z poziomu Wezta Komunikacyjnego
Mtociny,

11.5.2. mozliwo$¢ nadawania uprawnien zdalnie z poziomu WKM dla operatoréw i
administratorow.

11.6.System Komunikacji Glosowej w zakresie parkingu musi sktada¢ si¢ minimum z
nastepujacych elementéw podstawowych:

11.6.1. urzadzen komunikacji glosowej montowanych w kasach parkingowych — stacji
interkomowych IP/SIP lub zestawow interkomowych montazowych IP/SIP, wraz
z osprzetem (mikrofonami, glosnikami, wzmacniaczami, zasilaczami itp.),
umozliwiajgcym dwustronng komunikacj¢ glosowa — Zamawiajacy wymaga min.
jednego urzadzenia/kompletnego zestawu urzadzen na kazdg realizowang w
ramach Przedmiotu Zamowienia kas¢ parkingowa,
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11.6.2. stacji/punktow interkomowych, zamontowanych przy pasach wjazdowych,
wyjazdowych, umozliwiajacych uzytkownikom komunikacj¢ glosowg z
operatorami, spetniajacych co najmniej nastgpujace wymagania:

a) sktadajacych si¢ ze stacji interkomowych IP/SIP lub zestawow interkomowych
montazowych IP/SIP, wraz z osprzgtem (mikrofonami, glto$nikami,
wzmacniaczami, zasilaczami itp.), umozliwiajacych dwustronng komunikacje
glosowa, zamontowanych w obudowach (kolumnach) wykonanych z
materiatow trwatych,

b) dostosowanych do pracy w zewngtrznych warunkach $rodowiskowych i
atmosferycznych panujacych w Polsce, z uwzglednieniem dziatania $rodkow
odladzajacych uzywanych na nawierzchniach parkingowych,

€) odpornych na korozje i uszkodzenia mechaniczne, wandaloodpornych i
zabezpieczonych przed ewentualnymi uszkodzeniami spowodowanymi przez
poruszajace si¢ pojazdy,

d) wykonanych z materiatdow i elementow/modutow tatwych do wykonania i
dostepnych na rynku, z mozliwosciag powielania przy okazji rozbudowy
systemu,

e) dostosowanych architektonicznie i estetycznie do otoczenia tworzonego przez
parkingi Parkuj i Jedz (wizualizacje uzgodnione i zaakceptowane przez
Zamawiajacego i inne jednostki miejskie),

f) zapewniajacych dostepnos$¢ architektoniczng kolumny, tj. umozliwienie
korzystania z niej przez wszystkich uzytkownikow parkingu, osoby kierujace
pojazdem, osoby niepetnosprawne,

g) posiadajacych jednoznaczne oznakowanie uzgodnione z Zamawiajacym,

11.6.3. urzadzen sieciowych i transmisji danych/sygnatow,
11.6.4. innych elementéw (central, uchwytow, obudow, konwerterow, kart, itp.),
11.6.5. okablowania strukturalnego i zasilajgcego.

11.7.Urzadzenia interkomowe (stacje, moduly itp.) powinny znajdowaé si¢ wewnatrz
obudow kas parkingowych celem ich zabezpieczenia przed nieuprawnionym
dostgpem 1  ochronnych przed niekorzystnymi  warunkami  otoczenia,
atmosferycznymi itp., natomiast przyciski wywotania nalezy umiesci¢ w miejscu
dogodnym dla 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig.

11.8.System Komunikacji Glosowej w zakresie obslugi z poziomu Wezla
Komunikacyjnego Mtociny musi sktada¢ si¢ minimum z nastgpujacych elementow
podstawowych:

11.8.1. stacji nabiurkowych lub wyposazenia wchodzgcego w sktad stanowiska do
obstugi  (mikrofonami, glosnikami, wzmacniaczami, zasilaczami  itp.)
przeznaczonego do komunikacji gtosowe;j

11.8.2. oprogramowania przeznaczonego do obstugi i komunikacji glosowej wraz z
odpowiednim wyposazeniem, przy czym:
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a) w przypadku wykorzystania przez Wykonawce uzytkowanych przez
Zamawiajacego systemow komunikacji glosowej, Zamawiajacy wymaga min.
1 stacji nabiurkowych/1 kompletu oprogramowania i wyposazenia do zdalnej
obstugi na WKM — w tym zakresie Zamawiajacy dopuszcza dostarczenie
nowej stacji lub wykorzystanie jako stacji nabiurkowej w SKG obecnie
wykorzystywanej przez Zamawiajgcego stacji do obstugi systemow,

b) w przypadku niekorzystania przez Wykonawce z uzytkowanych przez
Zamawiajacego systemow komunikacji glosowej, Zamawiajagcy wymaga min.
1 szt. stacji nabiurkowych i 1 kompletu oprogramowania i wyposazenia dla
obstugi zdalnej SKG z poziomu WKM,

11.8.3. oprogramowania do obstugi komunikacji glosowe;j i stacji nabiurkowych,

11.8.4. urzadzen sieciowych i transmisji danych/sygnatéw,

11.8.5. innych elementow (central, serweréw, uchwytow, obudow, konwerteréw, kart,
itp.),

11.8.6. okablowania strukturalnego i zasilajacego.

11.9.Nawigzanie potaczenia z punktu interkomowego z obiektu (np. z interkomu w kasie
parkingowej) musi by¢ domyslnie kierowane do Wezta Komunikacyjnego Mlociny.

11.10. SKG musi zapewnia¢ prac¢ urzadzen w sieci IP 1 nadawanie im statych adreséw
oraz zapewnia¢ mozliwo$¢ przypisania dla kazdego z punktéw interkomowych
indywidualnego identyfikatora.

11.11. Oprogramowanie przeznaczone do obstugi SKG musi zawiera¢ mapy pogladowe
wraz z rozmieszczeniem punktow interkomowych.

11.12. W zakresie zdalnej obstugi z poziomu WKM Zamawiajacy wymaga mozliwo$ci
obstugi SKG zardwno przy pomocy oprogramowania jak i  stacji
nabiurkowych/wyposazenia stanowisk do zdalnej obstugi.

11.13. Stan istniejacy uzytkowanego przez Zamawiajacego systemu Commend na Wezle
Komunikacyjnym Mtociny — System zbudowany jest na bazie urzadzen i1 elementow
firmy Commend, przy czym zamontowane sg rOwniez urzadzenia i elementy innych
producentow. W jego sktad wchodzg m.in.:

11.13.1.serwer cyfrowy (centrala GE800) — 1 szt.,

11.13.2.serwer cyfrowy (centrala GE700) — 1 szt.,

11.13.3.serwer wizualizacji Comwin — 1 szt.,

11.13.4.zestaw komputerowy z oprogramowaniem (stanowisko wizualizacji Comwin)
— 2 szt.,

11.13.5.monitor — 3 szt.,

11.13.6.stacja nabiurkowa — 2 szt.,

11.13.7.stacja interkomowa zewnetrzna — 39 szt.,

11.13.8.modut IP-BOX z funkcja PoE — 2 szt.,

11.13.9.inne (np. uchwyty, obudowy, zasilacze, gniazda, panele, taczéwki, moduty,
konwertery, karty, itp.),
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12.Wymagania ogolne dotyczace systemu dozoru wizyjnego (VSS)

12.1.Realizujac Przedmiot Zamoéwienia Wykonawca zobowigzany jest uwzglednié
wszelkie niezbedne funkcje, wymagania techniczne (ztacza, protokoty, kodeki itp.),
uzytkowe i parametry dla urzadzen, wyposazenia i oprogramowania VSS, tak aby
system ten zapewniat realizacje wymagan przedstawionych przez Zamawiajacego w
niniejszym dokumencie.

12.2.System dozoru wizyjnego musi pobierac i archiwizowa¢ przez okre§lony czas dane
wylgcznie w celu spetnienia zaktadanych funkcjonalnosci, tj.:

12.2.1. monitorowania paséw ruchu,
12.2.2. nadzoru nad korzystaniem z rozliczeniowych urzadzen parkingowych,
12.2.3. analityki ruchu pojazdéw i zajgtosci miejsc parkingowych.

12.3.Pozostatle dane mogace by¢ danymi identyfikujgcymi 0soby powinny zosta¢ w
systemie zanonimizowane.

12.4.System Dozoru Wizyjnego VSS w zakresie parkingu musi sktada¢ si¢ minimum z
nastgpujacych elementéw podstawowych:

12.4.1. rejestratora i/lub wideoserwera systemu VSS — montowany lokalnie na
parkingu P+R Zeran PKP,

12.4.2. oprogramowania kompatybilnego ze srodowiskiem programowym rejestratora
lub serwera,

12.4.3. kamer sieciowych IP zainstalowanych w obrebie paséw ruchu wjazdowych i
wyjazdowych, w ilo$ci zaleznej od liczby drog oraz paséw wjazdowych i
wyjazdowych na obiekcie, przy czym Zamawiajacy dopuszcza zaprojektowanie i
wykonanie nastgpujacych rozwigzan:

a) terminali z kamerami, zlokalizowanych na wyspach parkingowych lub w
obrebie paséw wjazdowych/wyjazdowych,

b) kamer lub zestawoéw kamer zlokalizowanych w obrebie pasow wjazdowych i
wyjazdowych danego parkingu,

12.4.4. kamer sieciowych IP zamontowanych przy kasach parkingowych — min. 1 szt.
na kazda kasg¢ parkingowa,

12.4.5. kamer IP obrotowych monitorujacych teren parkingu — min. 4 szt.,

12.4.6. kamer IP stacjonarnych monitorujacych teren parkingu — min. 6 szt.,

12.4.7. instalacji strukturalnej 1 zasilajacej VSS (dopuszczalne s3 rozwigzania
uwzgledniajace zasilanie PoE),

12.4.8. odpowiednio dobranych obudéw, obiektywdw, uchwytéw mocujacych, ztacz,
konwerterow sygnatu, zasilaczy i1 innych niezbednych elementow do budowy
systemu.

12.5. Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowac i uzgodni¢ rozmieszczenie kamer na
terenie parkingu, z uwzglednieniem przeprowadzenia analizy ryzyka.
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12.6. Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie sieciowych macierzy magazynujacych dane
celem archiwizowania materialu wideo z systemu dozoru wizyjnego.

12.7. Wszystkie kamery musza pracowa¢ w sieci IP, w trybach unicast oraz multicast,
pozwalajacym generowac wiele strumieni danych jednoczes$nie do kilku urzadzen i
systeméw odbiorczych VSS, tj. rejestratorow, serwerdOw, systemoOw zarzadzania
budynkiem typu BMS 1 zarzadzania systemami bezpieczenstwa typu SMS, ktore
posiadaja interfejsy odbierajace 1 przetwarzajace strumienie wideo. Ponadto kamery i
rejestratory/serwery muszg posiada¢ mozliwo$¢ nadania stalego adresu IPv4/IPv6 1
innych ustawien sieciowych niezbednych do komunikacji w sieci LAN.

12.8. Kamery/terminale/zestawy kamer zainstalowane w obrgbie paséw ruchu,
monitorujace tablice rejestracyjne, musza:

12.8.1. posiadaé stopien ochrony min. IP 66 oraz min. IK 10,

12.8.2. zapewnia¢ maksymalng rozdzielno$¢ min. 2 Mpx,

12.8.3. w celu zapewnienia jak najskuteczniejszego odczytu, monitorowaé dany pas
ruchu z dwoéch stron, odczytujac zarowno przednie jak 1 tylne tablice
rejestracyjne, pod ré6znymi katami widzenia a w przypadku braku odpowiednich
warunkow technicznych na obiekcie, Wykonawca zobowigzany jest zapewnic
skuteczne alternatywne rozwigzanie odczytu; ponadto Wykonawca zobowigzany
jest okresli¢ n-krotno$¢ weryfikacji tablic, przy czym Zamawiajacy wymaga
zastosowania min. dwukrotnej weryfikacji, ze wzglgdu m.in. na przypadki
nieczytelnych tablic rejestracyjnych w okresie zimowym, a takze uwarunkowania
spowodowane wtasciwosciami architektonicznymi obiektu,

12.8.4. zapewnia¢ podglad wizyjny w jakosci min. FULL HD, min. 15 kl./s w czasie
rzeczywistym, z uwzglednieniem maksymalnego czasu reakcji do 1 sekundy,
12.8.5. posiada¢ osprzet dodatkowy lub inne rozwigzania, programowe,
infrastrukturalne, np. o§wietlacze, pozwalajace na poprawna prac¢ urzadzenia bez

wzgledu na porg doby 1 o$wietlenie,

12.8.6. pracowac poprawnie pod réznymi katami widzenia i niezaleznie od zmiennych
fizycznych warunkow otoczenia, w tym:

a) dynamicznego i statego o$wietlenia (praca zarbwno w porze dziennej i nocnej,
mimo o$wietlenia reflektoréw pojazdow),

b) drgan wywotanych np. wiatrem, przejezdzajacymi w poblizu pojazdami,

€) opaddéw atmosferyczny,

d) zaklocen elektromagnetycznych.

12.9. Kamery IP montowane przy kasach parkingowych musza:

12.9.1. posiadac stopien ochrony min. IP 66 oraz min. IK 10,

12.9.2. zapewnia¢ maksymalng rozdzielno$¢ min. 2 Mpx,

12.9.3. by¢ umiejscowione w poblizu kas parkingowych (w takim wypadku nalezy
zastosowa¢ kamery koputkowe) lub na frontach kas,
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12.9.4. przeznaczone do szczegdlowego podgladu dokumentdéw okazywanych przez
uzytkownikéw oraz do nadzoru czynnosci wykonywanych przez uzytkownikow
przy kasach parkingowych,

12.9.5. zapewnia¢ podglad wizyjny w jakosci min. FULL HD, min. 15 kl./s w czasie
rzeczywistym, z uwzglgdnieniem maksymalnego czasu reakcji do 1 sekundy,
12.9.6. posiada¢ osprz¢t dodatkowy lub inne rozwigzania, programowe,
infrastrukturalne, np. o§wietlacze, pozwalajace na poprawng pracg urzadzenia bez

wzgledu na porg doby 1 o$wietlenie,

12.9.7. posiada¢ funkcje szerokiego zakresu dynamiki tj. WDR,

12.9.8. pracowac poprawnie pod réznymi katami widzenia i niezaleznie od zmiennych
fizycznych warunkow otoczenia, w tym:

a) dynamicznego i statego o$wietlenia (praca zarbwno w porze dziennej i nocnej,
mimo o$wietlenia reflektoréw pojazdow),

b) drgan wywotanych np. wiatrem, przejezdzajacymi w poblizu pojazdami,

c) opadow atmosferyczny,

d) zaklocen elektromagnetycznych.

12.10. Kamery stacjonarne IP (kompaktowe/typu box lub typu bullet) musza:

12.10.1.posiada¢ stopien ochrony min. IP 66 oraz min. IK 10,

12.10.2.zapewnia¢ maksymalng rozdzielno$¢ min. 2 Mpx,

12.10.3.zapewnia¢ podglad wizyjny w jakosci min. FULL HD, min. 15 kl./s w czasie
rzeczywistym, z uwzglednieniem maksymalnego czasu reakcji do 1 sekundy,

12.10.4.zapewniaé prace w temperaturze:

a) dla kamer typu box bez obudowy min.: max -10°C do min. +50°C, w
obudowie -25°C do min. +50°C,

b) dla kamer typu bullet w warunkach zewngtrznych min.: max. -25°C do min.
+50°C,

12.10.5.posiada¢ funkcje szerokiego zakresu dynamiki tj. WDR,

12.10.6.posiada¢  osprzet dodatkowy Iub inne rozwigzania, programowe,
infrastrukturalne, np. o$wietlacze, pozwalajace na poprawng prace urzadzenia bez
wzgledu na porg doby 1 o$wietlenie,

12.10.7.pracowa¢ poprawnie pod réznymi katami widzenia i niezaleznie od zmiennych
fizycznych warunkow otoczenia, w tym:

a) dynamicznego i statego o$wietlenia (praca zarbwno w porze dziennej i nocnej,
mimo o$wietlenia reflektoréw pojazdow),

b) drgan wywotanych np. wiatrem, przejezdzajacymi w poblizu pojazdami,

C) opadow atmosferyczny,

d) zaklocen elektromagnetycznych.

12.11. Kamery obrotowe IP musza:

12.11.1.posiadac stopien ochrony min. IP 66 oraz min. IK 10,
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12.11.2.zapewnia¢ maksymalng rozdzielno$¢ min. 2 Mpx,

12.11.3.zapewnia¢ podglad wizyjny w jakosci min. FULL HD, min. 15 kl./s w czasie
rzeczywistym, z uwzglednieniem maksymalnego czasu reakcji do 1 sekundy,

12.11.4.zapewnia¢ zoom optyczny min. 30X i zoom cyfrowy min. 16X,

12.11.5.posiada¢ funkcje szerokiego zakresu dynamiki tj. WDR,

12.11.6.posiada¢  osprz¢t dodatkowy lub inne rozwigzania, programowe,
infrastrukturalne, np. o§wietlacze, pozwalajace na poprawng pracg urzadzenia bez
wzgledu na porg doby 1 o$wietlenie,

12.11.7.pracowac poprawnie pod réznymi katami widzenia i niezaleznie od zmiennych
fizycznych warunkow otoczenia, w tym:

a) dynamicznego i statego o$wietlenia (praca zarbwno w porze dziennej i nocnej,
mimo o$wietlenia reflektoréw pojazdow),

b) drgan wywotanych np. wiatrem, przejezdzajacymi w poblizu pojazdami,

c) opadow atmosferyczny,

d) zaklocen elektromagnetycznych.

12.12. VSS musi zapewnia¢ co najmniej nastepujace funkcje w zakresie pracy i1 dziatania

/i

systemu:

12.12.1.funkcj¢ sygnalizacji sabotazu kamer,

12.12.2.automatyczne tworzenie dziennika zdarzen,

12.12.3.przechowywanie w pamigci danych dotyczacych zrealizowanych operacji (np.
zapamietanych ilosci pojazdow i numerdw tablic rejestracyjnych), do czasu
prawidlowej synchronizacji z lokalnym SPO,

12.12.4. generowanie komunikatow o awariach, zdarzeniach i btgdach, w zakresie
obejmujacym co najmniej:

a) problemy z odczytem tresci tablic rejestracyjnych,
b) sabotazu, uszkodzen i awarii kamer,

c) bledow zwigzanych z obrazem i jego przesylaniem,
d) odlaczenia urzadzen peryferyjnych.

12.12.5.zabezpieczanie przed edycja zdjec¢ i nagran za pomocg oznaczen dodatkowych,

12.12.6.archiwizowanie przez min. 30 dni ciaglego zapisu wizyjnego ze wszystkich
kamer w jako$ci min. FULL HD, 15kl/s, przy maksymalnej wielkosci strumieni
wideo, z automatycznym nadpisywaniem w przypadku zapetnienia przestrzeni
dyskowej,

12.12.7.mozliwos¢ rozbudowy o dodatkowe dyski i kamery, do 32 kamer na obiekcie,

12.12.8.niezwtocznie przesytanie danych do lokalnego SPO oraz synchronizowanie
przedmiotowych danych z lokalnym SPO, przy czym prawidtowa synchronizacja
musi zosta¢ programowo potwierdzona — wymaganie dotyczy przede wszystkim
zdarzen, analizowanego ruchu pojazdoéw (wjazdy 1 wyjazdy, przejazdy przez
rampy), tresci odczytanych z tablic rejestracyjnych 1 =zajgtosci miejsc
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parkingowych, jezeli zrealizowane zostang rozwigzania polegajace na
rozpoznawaniu zajgtosci poprzez analize obrazu,

12.12.9.posiada¢ mozliwos¢ komunikacji z urzadzeniami automatyki parkingowej na
poziomie sygnaldow wejsScia/wyjscia, np. celem wywotania otwarcia/zamkniecia
przejs¢, bram, szlabanow,

12.12.10. zapewniaé integracj¢ z SKG — kamery VSS muszg by¢ powigzane ze
stacjami/punktami SKG w taki sposob, aby oprogramowanie VSS dla operatora
automatycznie wywotywato podglad z kamery powigzanej ze stacja/punktem, z
ktorego nastgpito wywotanie lub z ktérym nastgpito polgczenie przez operatora,

12.12.11. musi by¢ przystosowany do integracji z réznymi systemami nadrzednymi
(systemami zarzadzania systemami bezpieczenstwem typu SMS, systemami
zarzadzania budynkiem typu BMS) w zakresie zdarzen takich jak powiadomienia,
alarmy, zmiany stanu pracy, wywotywania podgladu z kanatéw wizyjnych w celu
realizacji scenariuszy alarmowych, a takze udostgpniania zgromadzonego
materialu wideo w taki sposob, aby system nadrzgdny mogl pobra¢ nagranie o
okreslonym zakresie z rejestratora/wideoserwera VSS (lub innego urzadzenia
magazynujacego dane),

12.12.12. zapewnia¢ mozliwo$¢ zdalnego dostepu do kamer i rejestratoréw lub
wideoserwerOw poprzez najczesciej uzytkowane przegladarki sieci web lub
innego rodzaju aplikacje, w celu wykonania zdalnych zmian w konfiguracji.

12.13. VSS musi zapewnia¢ min. nastgpujace skuteczne rozwigzania i mozliwosci
dotyczace analityki obrazu:

12.13.1.definiowania masek ruchu,

12.13.2.doktadne zliczanie obiektéw poruszajacych si¢ wedtug okreslonego algorytmu,
cech obiektu, wedlug okreslonych $ciezek, kierunku ruchu (w szczego6lnosci
samochoddow),

12.13.3.definiowania akcji w zalezno$ci od rezultatu analizy,

12.13.4. wykrywanie sabotazu kamery,

12.13.5.detekcje ruchu,

12.13.6.przekroczenie wirtualnej linii, obrysu (np. zajecie przez pojazd miejsca
parkingowego, zliczanie pojazdow w danej strefie).

12.14. W zakresie szczegdtowym dotyczacym rozpoznawania pojazdow i tresci tablic
rejestracyjnych VSS musi:

12.14.1.zapewnia¢ skuteczny, doktadny i niezwloczny odczyt tresci zawartych na
tablicach rejestracyjnych pojazdow samochodowych, niezaleznie od miejsca
umiejscowienia tablic na pojezdzie; Wykonawca zobowigzany jest okresli¢ i1
zrealizowaé rowniez procedure odczytu i dziatania VSS w przypadku polskich
tablic rejestracyjnych poprzedniej generacji oraz tablic rejestracyjnych
zawierajacych znaki inne niz polskie — co najmniej w zakresie znakow
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okreslonych w normach ISO Latin, wedtug odpowiednikow w przyjetych przez
Wykonawce rozwigzaniach z zakresu kodowania znakow,

12.14.2. monitorowaé ruch pojazdéw na wszystkich pasach ruchu w sposob ciagly, przy
czym kazdy pas ruchu nalezy monitorowa¢ oddzielnie,

12.14.3.identyfikowa¢ ruch pojazdu na danym pasie z doktadnoscia do jednego
pojazdu,

12.14.4.zapewnia¢ mozliwo$¢ zliczania ruchu pojazdow na danym pasie, z
doktadnoscia do jednego pojazdu, z rozréznieniem typow pojazdéw (samochody,
inne obiekty jako pomijane),

12.14.5.identyfikowa¢ 1  zapisywa¢ zdarzenie zawierajaca informacje o
zidentyfikowanym numerze rejestracyjnym wraz z min. nastgpujacymi
parametrami: datg zdarzenia (DD/MM/RRRR), godzing z doktadno$cia do jednej
sekundy oraz ewentualnymi komunikatami dodatkowymi, np. o zaistniatych
btedach (np. blad odczytu, niewtasciwy kierunek jazdy itp.).

12.15. VSS mus zapewnia¢ administratorowi minimum nast¢pujace funkcje:

a) mozliwo$¢ zdalnego skonfigurowania zabezpieczonych hastami kont
uzytkownikdw operatoréw, z mozliwoscig dywersyfikacji uprawnien,

b) zdalne skonfigurowanie ustawien sieciowych VSS w zakresie urzadzen,

c) zdalng konfiguracjc makr, operacji, danych i wywolywanych zdarzen
zwigzanych z analityka wizyjna,

d) tworzenie map pogladowych wraz z umieszczaniem punktow kamerowych,

e) mozliwo$¢ eksportu danych, konfiguracji itp.

12.16. VSS musi zapewnia¢ operatorowi jako minimum nastepujace funkcje:

/i

12.16.1.podglad w czasie rzeczywistym strumieni wideo z podtaczonych kamer,

12.16.2.zmian¢ podziatow ekranu (od 1 do maksymalnej liczby dostgpnych kanatoéw),
ustawianie dowolnej kolejnosci kanatow,

12.16.3.wyswietlanie map pogladowych z uwzglednieniem lokalizacji kamer, wraz z
aktywnymi ikonami urzadzen, umozliwiajagce zmian¢ wyswietlanych kanalow
wizyjnych za pomoca wyboru kamery z mapy danego obiektu,

12.16.4.wyswietlanie danych technicznych kamer (w formie dodatkowych okien,
etykiet),

12.16.5.mozliwo$¢ powigkszenia obrazu z kamery,

12.16.6.mozliwo$¢ zapisania podziatu ekranu,

12.16.7.sterowanie kamerami za pomoca urzadzen peryferyjnych (np. mysz, joystick),

12.16.8.mozliwos¢ tworzenia, udostgpniania i zapisywania plikow zdjeciowych w
powszechnych formatach plikow graficznych (np. *jpeg, *png, *bmp) z biezacego
strumienia wideo oraz ze zarchiwizowanych nagran,

12.16.9.odtwarzanie nagran zarchiwizowanych na rejestratorach, wideoserwerach lub
innych urzadzeniach magazynujacych dane,
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12.16.10. automatycznego wys$wietlenia podgladu wizyjnego z kamery przypisanej do
danego punktu interkomowego, z ktorego nastgpito wywotanie lub z ktoérym
nastapito potaczenie przez operatora,

12.16.11. musi przedstawia¢ dziennik zdarzen i rozpoznawanych numerdw, a takze
zapewnia¢ mozliwos¢ ich przegladania,

12.16.12. wyszukiwanie zdarzen zwigzanych z wjazdami i wyjazdami pojazdow
(wraz z powigzaniem z nagraniami z kamer monitorujgcych ruch) na podstawie
nastepujacych parametrow:

a) przedzialu czasowego,

b) numeru rejestracyjnego,

€) innych parametréw systemowych przypisanych do zdarzenia (np. detekcji
ruchu),

12.16.13. wykonanie kopii nagrania z oznaczonego przedzialu czasowego wraz z
mozliwo$cig zapisania jej na dysku, udostepnionej lokalizacji sieciowej oraz
nos$niku podiagczonym poprzez port USB — system musi umozliwia¢ zapié
nagrania w powszechnie uzytkowanym formacie plikow wideo, np. *avi, *mp4,
(w przypadku formatéw dedykowanych VSS musi umozliwia¢ dolaczenie do
kopii nagrania programu odtwarzajacego wraz z niezbednymi kodekami).

13.Wymagania ogolne dotyczace Systemu Informacji Parkingowej (SIP)

13.1.Realizujac Przedmiot Zamoéwienia Wykonawca zobowigzany jest uwzglednié
wszelkie niezbgdne funkcje, wymagania techniczne (protokoly komunikacyjne,
rodzaje sygnatow, formaty danych, interfejsy itp.), uzytkowe 1 parametry dla
urzadzen, wyposazenia i oprogramowania Systemu Informacji Parkingowej, tak aby
system ten zapewniat realizacj¢ wymagan przedstawionych przez Zamawiajacego w
niniejszym dokumencie.

13.2.Dobierajgc lokalizacje i montaz urzadzen SIP nalezy wzig¢ pod uwage ich
widoczno$¢ oraz czytelnos$¢, wykorzystujac przy tym dodatkowe konstrukcje nosne
np. bramownice.

13.3. Wszelkie uzgodnienia z Jednostkami m.st. Warszawy, w szczego6lnosci z Biurem
Architektury 1 Planowania Przestrzennego Miasta Stotecznego Warszawy dotyczace
posadowienia i instalacji wyswietlaczy, tablic informacyjnych ze znakami o zmienne;j
tresci oraz informacji wizualnej leza po stronie Wykonawcy, w tym takze pozyskanie
niezbednych zezwolen 1 decyzji administracyjnych. Zamawiajagcy wymaga, aby
posadowienie 1 wizualizacje wyswietlaczy zostaly uzgodnione z wtasciwa Jednostka
m.st. Warszawy. W przypadku, gdy podane w niniejszym dokumencie parametry
wyswietlaczy beda rozni¢ si¢ od parametrow wskazanych przez Jednostke m.st.
Warszawy, obowigzujagcymi wymaganiami beda wymagania wskazane przez ww.
Jednostke.
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13.4.Szczegdtowe lokalizacje, wizualizacje 1 ilosci wyswietlaczy informacyjnych ze
znakami o zmiennej tresci nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym na etapie projektowym.

13.5. W zakresie Systemu Informacji Parkingowej, jako minimum muszg by¢ rejestrowane
lokalnie wraz z mozliwoscig udostepniania dla SZON Iub stanowiska obstugi SPO
dla parkingu P+R Metro Mtociny III na WKM co najmniej nastepujace dane:

13.5.1. zmieniono stan napeinienia przez operatora,

13.5.2. brak polaczenia z danym wyswietlaczem,

13.5.3. zmieniono komunikat na wy$wietlaczu,

13.5.4. zmieniono przez operatora status miejsca parkingowego objetego jednostkowa
kontrolg zaj¢tosci na wolne/zajete/zablokowane itp.,

13.5.5. kazdorazowa zmiana dostepnosci miejsc parkingowych na obiekcie z
rozdzielczo$cig do jednego miejsca,

13.5.6. kazdorazowa zmian statusu miejsca parkingowego objetego jednostkowa
analizg zajetosci (wolne/zajete/zablokowane/btad pomiaru itp.).

13.6.Jednostkowa analizg zajetosci miejsc nalezy obja¢ co najmniej miejsca parkingowe
specjalne (np. przeznaczone dla pojazdow elektrycznych) i miejsca przeznaczone dla
0soOb niepetnosprawnych.

13.7.W przypadku urzadzen do rozpoznawania zaje¢toSci miejsc parkingowych
dopuszczalne sa rozwigzania polegajace na:

13.7.1. zaprojektowaniu i zamontowaniu czujnikow zajgtosci miejsc parkingowych,
ktore musza migdzy innymi:

a) by¢ zamontowane w obrgbie miejsc parkingowych objetych jednostkowa
analizg zajetosci,

b) analizowa¢ stan zaj¢tosci danych miejsc parkingowych poprzez pomiar
obecnosci pojazdu,

C) niezwlocznie rejestrowaé i przesyta¢ informacj¢ o zmianie stanu miejsca
parkingowego (wolne/zajete/btad pomiaru itp.),

d) zapewniac rozréznianie pomiedzy obecno$cig pojazdow a innymi obiektami,

e) umozliwia¢ thumienie ruchu pieszych oraz pojazdow poruszajacych sie,

f) by¢ odporne na uszkodzenia mechaniczne (np. ods$niezanie),

13.7.2. analizowaniu stanu zajg¢tosci miejsc parkingowych system VSS — nalezy
wowczas zaprojektowaé 1 zamontowaé dodatkowe kamery stacjonarne IP
monitorujace okreslone miejsca parkingowe.

14 Wymagania szczegolowe dotyczace urzadzen SIP

14.1. Zamawiajacy wymaga zastosowania do wyswietlaczy jednolitych segmentow LED,
np. 16x32 px, 16x16 px, 20x40 px, 32x32 px, raster maks. 10 mm.
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14.2. Wszystkie wyswietlacze informacyjne muszg speilnia¢ co najmniej nastepujace
wymagania:

14.2.1. wyswietla¢ komunikaty poprzez diody LED w kolorze zielonym,

14.2.2. zapewnia¢ dobrg widoczno$¢ kierowcom begdacym w ruchu (np. poprzez
odpowiednie podswietlenia) tresci stalych i zmiennych, zar6wno w porze nocnej
jak 1 dziennej, przy wysokim i niskim stopniu nastonecznienia,

14.2.3. posiada¢ budowe¢ modutows, umozliwiajgcg miedzy innymi oddzielenie
modutow przydzielonych polom numerycznym od pdl tekstowych bez utraty
funkcjonalnosci poszczegdlnych modutow,

14.2.4. posiada¢ obudowe¢ ochronng min. IP 65,

14.2.5. muszag pracowaé w sieci IP i posiada¢ mozliwos¢ zdalnego nadania stalego
adresu min. IPv4,

14.3. System Informacji Parkingowej nie moze wyswietla¢ uzytkownikom ujemnego stanu
liczby dostepnych miejsc, jako warto§¢ minimalng wyswietlacze informacyjne musza
wskazywa¢ warto$¢ ,,0”.

14.4. Wyswietlacze informacyjne z polami tekstowymi muszg umozliwia¢ operatorowi
wyswietlenie na polach tekstowych, co najmniej:

14.4.1. komunikatow dowolnych:

a) tekstowych i liczbowych, zawierajacych litery alfabetu polskiego oraz cyfry i
znaki specjalne,

b) o literach matych i wielkich,

c) jedno- oraz dwurzedowych (100% i 2x okoto 50% wysokosci matrycy),

d) przesuwnych, zanikajacych,

14.4.2. komunikatow zaprogramowanych, w tym, CO najmniej.:

a) muszg automatycznie wyswietla¢ komunikat ,,BRAK WOLNYCH MIEJSC” w
momencie osiggnigcia okreslonego przez Zamawiajacego stopnia zapelniania
danego parkingu,

b) automatycznie wyswietla¢c komunikaty o zaprogramowanych godzinach i w
zaprogramowanych przedziatach czasowych,

c) wyswietla¢ zaprogramowane komunikaty na wysSwietlaczach nad pasami
wjazdowymi 1 wyjazdowymi w przypadku awarii urzadzen kontroli wjazdu,

d) wyswietla¢ komunikaty informujace o nieprawidlowym odczycie tablic
rejestracyjnych.

14.5. Wszystkie nowoprojektowane wyswietlacze informacyjne z polami tekstowymi
muszg umozliwia¢ wyswietlenie, daty, godziny i temperatury.

14.6. Zamawiajacy wymaga mozliwosci zaprogramowania i edycji min. 10 komunikatow
automatycznych dla obiektu.
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14.7. Wyswietlacze musza posiada¢ stosowne oznaczenia/piktogramy, wskazujace m.in.
kierunek jazdy, oznaczenie parkingu, rodzaje miejsc, odnosnie ktérych wyswietlana
jest liczba dostepnych miejsc.

14.8.Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ takie rozwigzania, ktore zapewnia wyswietlanie
przez tablice ostatnio zapamigtanych komunikatow w przypadku braku tacznosci z
jednostkg zarzadzajaca SPO i w przypadku zaniku zasilania. Pod wzgledem
prezentacji ilosci wolnych miejsc wyswietlacze muszag woéwczas wyswietla¢, w
zalezno$ci od przeznaczenia, ostatnig zapamigtang warto$¢ napetnienia parkingu oraz
rodzajow miejsc. W przypadku przywrocenia zasilania 1 poprawnej tacznosci SPO
musi umozliwia¢ operatorowi wykonanie w systemie edycji napetnienia i wykonanie
synchronizacji w celu prezentacji na wy$wietlaczach aktualnych tresci.

14.9.System Informacji Parkingowej musi umozliwia¢ tworzenie plikdw o ujednoliconej
strukturze, w ktorych zapisane beda komunikaty tekstowe, tak, aby mozliwe byto
wczytanie jednolitego pliku do wybranych wyswietlaczy, a nastgpnie poprawne
wyswietlenie wyzej wspomnianych komunikatow. Nalezy przy tym uwzglednié
jednolite standardy kodowania znakéw tekstowych, stosowane powszechnie w
informatyce.

14.10. W skiad systemu informacji o zaj¢tosci parkingowej na obiekcie musza wchodzic,
CO najmniej:

14.10.1.0sprzet teletechniczny (sterowniki, konwertery, przekazniki, kontrolery,
koncentratory, przelaczniki sieciowe itp.),

14.10.2.instalacja zasilajaca,

14.10.3.okablowanie strukturalne,

14.10.4.urzadzenia do analizy zaj¢tosci miejsc parkingowych,

14.10.5.wyswietlacze wjazdowe montowane w obregbie wjazdu, posiadajace pole
tekstowe do prezentacji komunikatéw oraz pola liczbowe informujace o biezacej
liczbie miejsc ogodlnodostepnych, przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych
oraz miejsce specjalnych na parkingu, montowane na bramownicy,

14.10.6.wyswietlacze wyjazdowe posiadajace pole tekstowe do prezentacji
komunikatéw, montowane na bramownicy,

14.11. Wymagania dotyczace wyswietlaczy:
14.11.1. Zamawiajacy wymaga min. nastepujacych ilosci wyswietlaczy:

a) wyswietlacze wjazdowe — 1 szt.,
b) wyswietlacze wyjazdowe — 1 szt.

14.11.2.wjazdowe i wyjazdowe wyswietlacze muszg spetniac¢ nastgpujace wymagania:

a) wjazdowy wyswietlacz informacyjny musi by¢ zamontowany w obrebie pasa
wjazdowego, w sposob widoczny dla kierowcow wjezdzajacych na parking,

b) musi posiada¢ pole tekstowe o szerokosci okoto 130 cm i wysokosci okoto 40
cm, wysokos$¢ netto znakéw: min. 16 cm dla jednego poziomego rzedu i 100%
wysokosci matrycy dla maksymalnej wielkosci czcionki,
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€) muszg posiada¢ pola numeryczne umozliwiajagce wyswietlenie dowolnej liczby
w przedziale 000 do 999 (o wysokosci netto catej wysokosci matrycy pola —
min. 16 cm), automatycznie sygnalizujace biezaca ilos¢ wolnych miejsc:
ogo6lnodostepnych, przeznaczonych dla o0s6b niepelnosprawnych oraz
uzgodnionych na etapie projektowym miejsc specjalnych, o szeroko$¢
pojedynczego pola numerycznego okoto 70 cm, o wysokosci okoto 20 cm,

d) wyjazdowy wyswietlacz informacyjny musi by¢ zamontowany w obrebie pasa
wyjazdowego, w sposob widoczny dla kierowcoéw opuszczajacych parking,

e) musi posiada¢ pole tekstowe o szerokosci okoto 130 cm i wysokos$ci okoto 40
cm, wysokos$¢ netto znakdéw: min. 16 cm dla jednego poziomego rzedu i 100%
wysokosci matrycy dla maksymalnej wielkosci czcionki.

15.Wymagania dotyczace informacji wizualnej

15.1.W ramach Przedmiotu Zaméwienia Wykonawca zobowiazany jest zaprojektowac i
wykona¢ informacj¢ wizualng, ktora bedzie obejmowata, co najmniej:

15.1.1. kolorystyke urzadzen peryferyjnych,

15.1.2. oznaczenia na ptycie czotowej kasy parkingowej — zgodnie z wymaganiami dla
kas parkingowych,

15.1.3. oznaczenia dla uzytkownikow parkingu (instrukcja krok po kroku w jezyku
polskim i angielskim),

15.1.4. usytuowanie wyswietlaczy informacyjnych taki sposob, aby zapewnic
kierowcom bedacym w ruchu jak najlepsza widoczno$¢ komunikatéw,

15.1.5. tablice informacyjne utatwiajace uzytkownikom parkingu korzystanie z SPO,
wskazujace m.in.: lokalizacj¢ urzadzen parkingowych, kierunek dojscia do
urzadzen parkingowych oraz informujace o zasadach dokonywania optat na
parkingu, a takze inne niezb¢dne uzgodnione z Zamawiajacym,

15.2.Podczas projektowania i wykonania informacji wizualnej nalezy uwzglednic¢
wytyczne Zamawiajacego przekazane na etapie realizacji dokumentacji projektowej
oraz wytyczne m.st. Warszawy dotyczace informacji wizualnej, w tym kolorystki,
ilosci, tresci oraz rozmieszczenia.

15.3. Wszelkie uzgodnienia z jednostkami zewngtrznymi, w szczego6lnosci z Biurem
Architektury 1 Planowania Przestrzennego Miasta Stolecznego Warszawy dotyczace
posadowienia i instalacji wyswietlaczy, tablic informacyjnych ze znakami o zmiennej
tresci, informacji wizualnej leza po stronie Wykonawcy, w tym takze pozyskanie
niezbednych zezwolen i decyzji administracyjnych.

16.Wymagania dotyczace szlabanow
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16.1.Na parkingu P+R Zeran PKP Wykonawca zobowiazany jest dostarczy¢, zamontowacé
i uruchomi¢ 1 szlaban na kazdy pas ruchu (wjazdowy/wyjazdowy).
16.2. Szlabany muszg spetniaé na st¢pujace wymagania minimalne:

16.2.1. mozliwo$¢ zmiany czasu otwarcia/zamknigcia,

16.2.2. najkrotszy czas otwarcia/zamknigcia bariery nie moze by¢ dluzszy niz 1.3
sekundy,

16.2.3. zapewnia¢ samoistne otwarcie si¢ bariery po zaniku zasilania,

16.2.4. automatyczne otwarcie ramienia w przypadku zaniku zasilania musi nastgpi¢ w
czasie nie dtuzszym niz 10 sekund,

16.2.5. musza by¢ przystosowane do montazu w obrebie wysp parkingowych,

16.2.6. by¢ przystosowane do intensywnej eksploatacji w warunkach min. 500 cykli
otwarcia i zamknigcia dziennie,

16.2.7. by¢ wyposazone w mechanizm wypigcia bariery w przypadku uderzenia,

16.2.8. przesyta¢ do lokalnej jednostki zarzadzajacej SPO dane dotyczace
realizowanych operacji, stanu pracy urzadzenia, alarmow 1 komunikatow,

16.2.9. musza posiada¢ programowalny sterownik pozwalajacy miedzy innymi na
zmiang czasu otwarcia/zamknigcia, a takze detektory petli indukcyjnych.

16.3.Szlabany musza by¢ przystosowane do realizacji polecen zadanych z poziomu
systemow innych niz SPO, co najmniej na poziomie sygnatdow wejscia/wyijscia,
pochodzacych np. z systeméw zarzadzania budynkiem, systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem.

17.Wymagania dotyczace kas parkingowych

17.1.Na parkingu P+R Zeran PKP Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢, zamontowaé
1 uruchomi¢ min. 2 kasy parkingowe.

17.2.Platnicze kasy samoobstugowe musza spelia¢, jako minimum nast¢pujace
wymagania:

17.2.1. muszg posiadac:

a) wandaloodporng obudowe¢ zapewniajace ochrone przed wltamaniem i probami
kradziezy srodkow pieni¢znych,

b) kolorowy ekran dotykowy wandaloodporny o przekatnej min. 10 cali,

c) klawiature ekranowg lub fizyczny panel przyciskow,

d) drukark¢ paragonowa do wydawania pokwitowan, potwierdzen i innych
wydrukow wedhug edytowalnych szablonow,

e) urzadzenia weryfikujace bilety, zabudowane pod ptyta czotowa kasy — na
ptycie kasy parkingowej dopuszcza si¢ umiejscowienie wlotéw, przyciskow,
wyswietlaczy pomocniczych i glowic czytnikow,

f) dwustopniowe zamknigcie drzwi,
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g) wyposazenie pozwalajgce na ciagly prace w warunkach $rodowiskowych
letnich i zimowych (np. wentylatory, termostaty),

h) przyciski funkcyjne (umozliwiajace m.in. nawigzanie potaczen gtosowych),

1) zasobniki na monety i banknoty — zasobniki muszg by¢ zabezpieczone przed
probami nieupowaznionego dostepu do srodkoéw pienigznych,

J) oznaczenia informujgce o tym, jakie monety i banknoty przyjmuje ptatnicza
kasa samoobstugowa, logotypy i inne oznaczenia ustalone Zamawiajagcym na
etapie projektowym,

K) min. 2 gniazda RJ-45 Ethernet wewnatrz urzadzenia potaczone przez
Wykonawcg w relacji urzadzenie — gniazda w szafie teletechnicznej obiektu,

I) kontroler urzadzenia/system wbudowany umozliwiajacy autonomiczng prace
urzadzenia w przypadku odlaczenia do jednostki zarzadzajacej systemem,

m) stacj¢ interkomowa/modut interkomowy 1 inne niezbedne elementy i
wyposazenie Systemu Komunikacji Glosowej, zgodnie z wymaganiami dla
SKG,

n) miejsce do montazu terminali do obstugi kart ptatniczych,

17.2.2. musza wyswietla¢ edytowalne przez administratora SPO menu umozliwiajace
uzytkownikowi:

a) rozpoczecie wybranej operacji,

b) zmiang jezyka komunikatow,

c) wyswietlenie instrukcji dla uzytkownika,

d) dodatkowych informacji, numeréow kontaktowych, regulaminow itp., tresci
graficznych i tekstowych,

17.2.3. musza by¢ przystosowane do montazu i podlaczenia terminala ptatniczego —
Wykonawca zobowigzany jest okresli¢ wytyczne dotyczace mozliwosci
podlaczania terminali platniczych do kas parkingowych, przy pomocy ktorych
uzytkownicy parkingu beda mogli dokonywaé optat, a takze zapewnié
dokumentacje techniczng kas parkingowych w zakresie montazu terminali,

17.2.4. wyswietla¢ edytowalne komunikaty i instrukcje w minimum czterech jezykach:
polskim, angielskim, niemieckim i rosyjskim,

17.2.5. umozliwia¢ uzytkownikowi rozliczanie transakcji,

17.2.6. umozliwia¢ nabycie 1 przedtuzenie abonamentu,

17.2.7. umozliwi¢ uzytkownikowi przerwanie transakcji,

17.2.8. umozliwia¢ operatorowi przeprowadzenie okreslonych dla niego operacji
wedlug funkcjonalnosci (np. zdalne anulowanie nalezno$ci, nawigzanie
dwustronnej komunikacji glosowej z uzytkownikiem),

17.2.9. automatycznie weryfikowaé¢ bilety komunikacji miejskiej okreslone przez
Zamawiajgcego i wyswietla¢ komunikaty dotyczace rezultatu weryfikaciji,

17.2.10.wydawac¢ reszte banknotami i monetami,

17.2.11.w przypadku anulowania lub przerwania transakcji, kasa parkingowa musi
zwracac te same banknoty,
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17.2.12.musi posiada¢ narzedzia 1 zabezpieczenia pozwalajace na prawidtowa
weryfikacje $rodkow platniczych wprowadzanych przez uzytkownikow, wedtug
zarzadzen i rekomendacji NBP dotyczacych m.in. klasyfikacji banknotow w
urzadzeniach oraz szczego6towy sposob postepowania z banknotami,

17.2.13.musi przesyta¢ do SPO powiadomienia o nieuprawnionym naruszeniu
urzadzenia (ingerencja w zamek, obudowe, przerwanie stykow sabotazowych),

17.2.14.rozliczanie naleznosci musi odbywac si¢ z doktadnoscig min. do jednej minuty,

17.2.15.rozliczanie transakcji musi si¢ odbywa¢ min. w dwoéch stawkach podatku VAT
(z mozliwos$cig zmiany stawek podatku), na przyktad:

a) opftata za parkowanie ze stawka 23% VAT,
b) kara za pozostawienie pojazdu poza dobg parkingowa bez VAT-u,

17.2.16.musza umozliwia¢ przeprowadzenie okresowych rozliczen wedtug okreslonych
wymagan.

17.3.Konstrukcja kas parkingowych musi umozliwia¢ regularng wymian¢ materiatow
eksploatacyjnych takich jak rolki paragonowe, a takze regularne oprdznianie/zasilanie
zasobnikdw na gotéwke, przy czym podczas realizacji Przedmiotu Zamoéwienia
Wykonawca jest zobowigzany wzig¢ pod uwage jak najdluzsze czasookresy
pomiedzy poszczegdlnymi wymianami.

17.4.Podczas trybu czuwania, np. po 5 minutach po zakonczeniu przez uzytkownika
operacji, kasa parkingowa powinna wyswietla¢ graficzne i tekstowe tresci
informacyjne edytowalne przez Zamawiajacego, wylaczane w chwili rozpoczgcia
korzystania z kasy przez uzytkownika.

17.5.Kasy parkingowe, w tym takze urzadzenia weryfikujace bilety, muszg by¢
przystosowane do aktualizacji plikami konfiguracyjnym i ustawieniami tworzonymi
w SZON na WKM.

17.6. Transakcje finansowe w kasach parkingowych musza by¢ rozliczane w banknotach i
monetach obiegowych emitowanych przez Narodowy Bank Polski, przy czym
platnicze kasy parkingowe musza posiada¢ mozliwo$¢ przeprogramowania na
rozliczanie w walucie Euro. Przeprogramowanie bedzie wykonywal administrator
systemu przy pomocy oprogramowania SPO. Jednocze$nie Zamawiajagcy wymaga,
aby SPO byt przystosowany do automatycznego pobierania kursow walut
rozliczeniowych poprzez API (podstawowo korzystajac z API NBP).

17.7.W ramach Przedmiotu Zaméwienia Wykonawca bgdzie zobowigzany przedstawic
zalecane wymagania funkcjonalne 1 techniczne dla terminali ptlatniczych,
kompatybilnych z projektowanymi kasami parkingowymi, a takze ewentualne
wymagania wzgledem przyszlego operatora systemu ptatniczego. Wymagania te
muszg zosta¢ przygotowane jako element Opisu Przedmiotu Zamodwienia zgodny z
ustawg o prawie zamowien publicznych.

17.8.Urzadzenia do przechowywania gotowki, powinny by¢ zgodne z Rozrzadzeniem
Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie wymagan, jakim powinna
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odpowiada¢ ochrona wartos$ci pieni¢znych przechowywanych i transportowanych
przez przedsigbiorcow i inne jednostki organizacyjne (Dz.U. 2016 poz. 793).

18.Wymagania dotyczgce urzadzen weryfikujacych bilety

18.1.Ze wzgledu funkcje weryfikacji biletow lokalnego transportu zbiorowego kasa
parkingowa musi by¢ wyposazona w nastgpujace czytniki:

18.1.1. czytnik kart zblizeniowych MIFARE® w standardzie MIFARE®Classic 1k 1
MIFARE®DESFire EV2 (obstugujacy karty fizyczne 1 wirtualne np. NFC) oraz
MIFARE®UIltralight,

18.1.2. czytnik biletow magnetycznych w formacie 30x66 mm z centralnym paskiem
magnetycznym (tzw. format Edmondson),

18.1.3. czytnik kodéw 2D (QR),

18.1.4. wewng¢trzny czytnik kart SAM wyposazony w karte SAM.

18.2.Informacje odczytane z biletdéw, wyniki weryfikacji i przyczyny ewentualnego
odrzucenia biletow oraz dane o awariach i alarmach czytnikow musza by¢
rejestrowane z mozliwos$cia dalszego przekazywania do SZON.

18.3.Szczegodtowe specyfikacje no$nikow biletow, kart SAM, informacje o strukturze
danych zapisanych na biletach oraz szczegoétowe informacje dotyczace zabezpieczen
biletow 1 algorytmow deszyfrowania danych zapisanych w kodzie QR zostang
przekazane Wykonawcy po podpisaniu umowy o poufnosci.

18.4. Urzadzenia systemu pobierania optat w stosunku do biletow komunikacji miejskiej
muszg mie¢ jedynie funkcje odczytu. Nie moga zmienia¢ zapisu na biletach
magnetycznych ani na kartach zblizeniowych.

18.5.Ponadto System powinien:

1. Obstugiwaé karty Milfare Desfire EV2, lub jej synonim w przypadku jej wirtualnej
postaci np. NFC oraz MIFARE Ultralight. Zalecanym potwierdzeniem (biletem)
jednorazowym jest MIFARE Ultralight.

2. Wysyla¢ informacj¢ do systemu ZKM o kazdorazowym uzyciu karty wraz z czasem,
typem postoju i ew. przypisaniem kart ne rej. pojazdu na potrzeby bilingu
kompleksowej ustugi (parking i bilet komunikacyjny) i programu lojalnosciowego.

3. Umozliwia¢ planowanie postoju w przysztosci np. 1 miesigc do przodu i przekazywaé
informacje do ZKM o dostgpnos$ci miejsc parkingowych ,,on-line” i w przysztosci np.
1 miesiac do przodu.

4.Umozliwiaé¢ elektroniczng rezerwacje miejsca i planowanie postoju z poziomu innej

aplikaciji.
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5.Mie¢ otwarty interfejs do wspotpracy z innymi aplikacjami: biling i1 optaty w innym
systemie, sprawdzenie dostepnosci miejsc, rezerwacje miejsc 1 planowanie,
akceptacja ZKM i jej synonimow, akceptacja rozliczenia za ushuge w innym systemie,

wymiana danych bilingowych mi¢dzy systemami np. optata dokonana w ZKM.

19.Wymagania dotyczgce instalacji strukturalnych

19.1. W ramach Przedmiotu Zamdwienia nalezy zaprojektowac¢ i wykonac:

19.1.1. instalacje strukturalng dla SPO i jego elementdéw na parkingu P+R Zeran PKP,
19.1.2. instalacje strukturalng dla Wezla Komunikacyjnego Miociny umozliwiajaca

podtaczenie systeméw parkingu P+R Zeran PKP do WKM i zdalng ich obstuge,
19.1.3. infrastrukture teletransmisyjng taczaca oba obiekty.

19.2.Sie¢ na ww. obiektach musi zosta¢ zakonczona aktywnymi zarzadzalnymi
urzadzeniami sieciowymi. Urzadzenia sieciowe musza zapewniaé transmisj¢ danych
pomiedzy parkingiem P+R Zeran PKP a Wezlem Komunikacyjnym Milociny na
poziomie min. Gigabit Ethernet.

19.3. Przy projektowaniu i wykonywaniu instalacji nalezy uwzgledni¢ zalozenie, ze sie¢
parkingu P+R Zeran PKP bedzie stanowi¢ czes¢ sieci LAN WKM, przy
skonfigurowaniu przez Wykonawce ustawien sieciowych uprzednio uzgodnionych z
Zamawiajacym.

19.4.Nalezy zaprojektowac i wykona¢ $wiattowodowe okablowanie transmisyjne min. 12J
pomiedzy szafami technicznymi zlokalizowanymi na parkingu P+R Zeran PKP a
dostarczonymi i zamontowanymi  przez =~ Wykonawcg  przetacznicami
swiattowodowymi w serwerowni Wezta Komunikacyjnego Mtociny.

19.5.Wszelkie niezbedne uzgodnienia z jednostkami miejskimi, urzgdami i innymi
organami administracyjnymi leza po stronie Wykonawcy.

19.6.Nalezy wykona¢ sie¢ (instalacje) strukturalng na parkingu P+R Zeran PKP
umozliwiajacag podlaczenie do WKM.

19.7. Zapewnienie dost¢pu do kanalizacji teletechnicznej lezy po stronie Wykonawcy.

19.8. W serwerowni Zamawiajacego na WKM nalezy zainstalowa¢ przelaczniki
wieloportowe wraz z odpowiednia konwersja sygnatu, zapewniajace zakonczenie
sieci min. 24 interfejsami RJ-45 min. Gigabit Ethernet. Ilo§¢ wtokien
swiattowodowych nalezy dostosowac do potrzeb parametrow transmisji danych, przy
czym minimalna ilo$¢ widkien to min. 12.

19.9.Nalezy uwzgledni¢ wykorzystanie obecnie istniejgcych na WKM tras kablowych,
przepustow, studzienek, a w przypadku braku odpowiednich tras kablowych i
potaczen, ich zaprojektowanie i wykonanie lezy po stronie Wykonawcy w ramach
Przedmiotu Zamowienia.
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19.10. W przypadku prac na obiektach Zamawiajacego, Wykonawca zobowigzany jest
uzgodni¢ z Zamawiajacym: przebieg nowych przepustow, przewiertow, kanalizacji
kablowych, ewentualne podzniejsze odtworzenie powierzchni i konstrukcji po
wykonaniu prac.

19.11. Okablowanie w pomieszczeniach technicznych musi by¢é zakonczone
oznaczonymi gniazdami i/lub panelami rozdzielczymi.

20.Wymagania dotyczgce instalacji zasilajacej

20.1. W ramach Przedmiotu Zaméwienia Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowac i
wykonaé instalacje elektryczna dla SPO na parkingu Zeran PKP. Nalezy zapewnié
zasilanie dla wszystkich odbiornikéw, ktore tego wymagaja, objetych Przedmiotem
Zamowienia, z uwzglednieniem okreslonych przez Zamawiajacego funkcjonalnosci.
Przy wykonywaniu Przedmiotu Zamoéwienia nalezy wzigé pod uwage koniecznosé¢
indywidualnego zasilania poszczegdélnych odbiornikow, przy czym ewentualne ich
taczenie nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

20.2. W ramach Przedmiotu Zamoéwienia Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowac i
wykona¢ zasilanie awaryjne UPS dla SPO i wszystkich jego elementéw sktadowych
na parkingu P+R Zeran PKP. Projektujac przedmiotowe zasilanie awaryjne
Wykonawca zobowigzany jest wzig¢ pod uwage minimalny czas podtrzymania
zasilania wynoszacy 30 minut, uzgodniony na etapie projektowym zapas mocy dla
podiaczenia dodatkowych wurzadzen. Przy projektowaniu i wykonywaniu
przedmiotowych UPS-6w Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia
optymalnych warunkow ich pracy. Ponadto przedmiotowe urzadzenia musza
umozliwia¢ odczyt aktualnej temperatury pracy baterii oraz stan ich zuzycia wraz z
przyszto$ciowa mozliwoscig przekazania tych informacji do systemu typu BMS.

20.3.Niezaleznie od ww. wymagan, Wykonawca zobowigzany jest do zaprojektowania i
zrealizowania wszelkich systemOow i instalacji elektrycznych zapewniajacych
funkcjonalnos¢ 1 uzytkowalno$¢ okreslong w PFU oraz niniejszym zataczniku.

20.4.Zmawiajacy informuje, ze obecnie jest wykonywany System Pobierania Oplat
parkingu P+R Metro Mtociny III.

20.5. Zamawiajacy informuje, ze obecnie jest w realizacji umowa zawarta z Wykonawca
na wykonanie m.in. kompletnej wielobranzowej dokumentacji projektowej systemu
Zarzadzania Parkingami Strategicznymi ,,Parkuj i JedZz” (P+R) w m.st. Warszawa w
raz z peklieniem nadzoru autorskiego, zakres prac dotyczy rowniez Centrum
Zarzadzania Parkingami.

21.Wymagania dotyczace dokumentacji powykonawczej SPO.
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Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ 1 dostarczy¢ Zamawiajagcemu kompletng
dokumentacj¢ powykonawczg, w ilosciach: po 4 egz. w wersji papierowej i po 3 komplety w
wersji elektronicznej na ptytach DVD/CD lub no$nikach USB. Dokumentacja powykonawcza
powinna zawiera¢ co najmnie;j:

1) dokumentacj¢ budowy z naniesionymi zmianami dokonanymi w toku wykonywania
robdt, zgodnie z Ustawg Prawo budowlane,

2) komplet protokotéw z wykonanych pomiaréw i badan, wymaganych normami i
przepisami prawa,

3) komplet dokumentow wbudowanych materiatow dopuszczajacych mozliwos¢ ich
stosowania w budownictwie (certyfikaty, deklaracje zgodnosci itp.),

4) szczegblowa dokumentacje powykonawcza zainstalowanych i1 zamontowanych:
systemOw, urzadzen i okablowania, topologii sieci wraz z adresacja IP,

5) szczegdtowy opis standardow/interfejsow taczacych poszczegdlne systemy oraz
szczegdtowy opis funkcjonalny systemow,

6) opisy procedur korzystania z systemu przez uzytkownika parkingu;
7) dokumentacj¢ powykonawczg informatyczng obejmujaca co najmnie;j:
. kody zrédtowe wymaganego Oprogramowania Wykonawcy i interfejsow wraz z

diagramami klas, pakietow i sekwencji,
. powykonawcze diagramy czynnosci i przypadkow uzycia,

. opisy techniczne i algorytmy w zakresie lokalnych SPO: programoéw sterujacych
dziataniem automatyki, odpowiadajacych za weryfikacje biletow, integracji pomiedzy
elementami SPO (VSS, SIP, urzadzenia parkingowe, poboru opfat itp.),

. opisy techniczne i algorytmy w zakresie lokalnych SPO: integracji SZON z
Hurtownig Danych i1 Systemem Pobierania Optat za Przejazdy,

. dokumentacje baz danych, w tym co najmniej: licencje, schematy relacji, opisy tabel i
wartos$ci, funkcje, kody, uzytkownicy,

. dokumentacje plikéw konfiguracyjnych wraz z opisami i referencyjna budowa,

. zestawienie oprogramowania wchodzacego w sktad Przedmiotu Zamowienia, wraz z
wyszczegolnieniem typu licencji,

. informacje o poszczegdlnych jednostkach fizycznych 1 wirtualnych,

. informacje o zgodnosciach oprogramowania z wersjami srodowisk programistycznych
i uruchomieniowych,
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. informacje o zalecanych zasobach sprzetowych s$rodowisk uruchomieniowych
aplikacji,

. informacje o zabezpieczeniach dostepu do danych i1 informac;ji,

. wyniki testbw oprogramowania zrealizowanych przez Wykonawce, min:

funkcjonalnych, integracyjnych, automatycznych i wydajnosciowych,
. procedure odtworzeniowg lokalnych SPO i SZON,

. referencyjne (poczatkowe) konfiguracje Przedmiotu Zamowienia i jego elementow, w
tym sieci i urzadzen sieciowych,

. wytyczne dotyczace rozbudowy i mozliwo$ci integracji z kolejnymi lokalnymi
Systemami Poboru Oplfat,

8) dokumentacja powykonawcza informatyczna musi spetnia¢ nastgpujace wymagania:

. okresla¢ szczegotowo technologie, wersje oprogramowania i systemow,

. kody zrodlowe musza by¢ przekazane Zamawiajacego na nosnikach elektronicznych,

w formie (postaci) nieskompilowanego zapisu programu komputerowego, wraz z opisem i
komentarzem umozliwiajagcym samodzielng interpretacj¢ lub modyfikacje przez branzowych
programistow, wraz ze skryptami niezbednymi do sterowania kompilacja i instalacja, jak
réwniez dokumentacja niezbedng do uzycia kodéw,

. nalezy stosowal rozszerzenia plikow wlasciwe dla przyjetych technologii
programowania,

9) geodezyjng inwentaryzacj¢ powykonawcza,

10) dokumentacje serwisowa w rozbiciu na obiekty i branze, z uwzglednieniem zakresu
konserwacji i terminu jej przeprowadzania, w oparciu 0 wymagania producenta lub dostawcy,
przepisy prawa i europejskie, polskie normy w tym: PKN-CEN/TS 54-14:2006, PKN-
CLC/TS 50131-7:2011, PN-EN 12635+A1:2010, w formie uzgodnionej z Zamawiajacym i
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w PFU.

11) dokumentacje techniczno — ruchowg urzadzen,

12) stanowiskowa szczegotowa instrukcje obslugi systemow z poziomu stanowiska
SZON,

13) stanowiskowg szczegotows instrukcje obstugi lokalnych SPO,

14) dokumentacje zawierajacg licencje 1 klucze licencyjne na wszelkie oprogramowanie
zainstalowane podczas realizacji Przedmiotu Zamoéwienia, z zastrzezeniem zapisow Umowy,

15) zestawienia majatku powstatego w trakcie realizacji Umowy:
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. do 500,00 PLN netto,
. od 500,01 PLN netto do 3.499,99 PLN netto,
. rownej lub wyzszej niz 3.500,00 PLN netto.

16)  wykaz urzadzen objetych gwarancjg wraz z kartami gwarancyjnymi,

17) wykaz kodow, hasel, loginow, kluczy do urzadzen, systemow, sterownikoéw
sprzetowych i programowych oraz oprogramowania,

18) informacje nt. rezerw systemowych umozliwiajacych pdzniejsza rozbudowe (zgodnie
zZ wymaganiami Zamawiajacego),

19) oryginatly i kserokopie wszelkich decyzji administracyjnych, zgloszen, uzgodnien itp.
pozyskanych w trakcie realizacji Przedmiotu Zamdwienia,

20)  inne, niewymienione.

Uwaga: Zakonczenie i odbiér Przedmiotu Zaméwienia nie jest rownoznaczne z potwierdzenie
braku wad dokumentacji powykonawczej przez Zamawiajacego. Zamawiajacy zastrzega
sobie prawo do zglaszania uwag i wad dokumentacji powykonawczej rowniez w trakcie
trwania rgkojmi.
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SPIS ZAWARTOSCI

Lp. Nazwa Nr dokumentu

A Opis do koncepcji -

B Zalaczniki -
1 Decyzja nr 315/05/2013 o uwarunkowaniach

| $rodowiskowych
5 Decyzja nr 18/BIA/C2/14 o ustaleniu lokalizacji celu

' publicznego
3. Uprawnienia i izby projektantéw -

C Czesé rysunkowa -

1. Orientacja D-PR-Z-RDS-LAY-0001
2. Plan sytuacyjny D-PR-Z-RDS-LAY-0002
3. Portiernia — rzut, przekrdj, elewacja D-PR-Z-ARCH-LAY-0001
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Strategiczne parkingi "Parkuj i Jedz" w Warszawie — koncepcja K518-ILFWs-OD-
0002/Rew.0

Koncepcja architektoniczno-drogowa parkingdéw strategicznych "Parkuj i Jedz (P
+ R) Zeran PKP 2015-12-18

1 CZESC OGOLNA
Inwestor

Miasto Stoteczne Warszawa, w imieniu i na rzecz ktérego dziata Zarzad Transportu

Miejskiego w Warszawie; ul. Zelazna 61.
Numer Projektu
K518

Stadium: Koncepcja

1.1 Przedmiot opracowania

Koncepcja architektoniczno-drogowa parkingu strategicznego ,Parkuj i Jedz” (P+R)
,Zeran-PKP” realizowanego w ramach Il etapu inwestycji pn.: ,Budowa parkingdéw
strategicznych ,Parkuj i Jedz” (P+R)”. Parking bedzie funkcjonowat w ramach miejskiej

komunikacji zbiorowej, zarzgdzanej przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.

1.2 Podstawa opracowania

1. Umowa zawarta 5 listopada 2015 r. pomiedzy Miastem Stotecznym Warszawa,
w imieniu i na rzecz ktérego dziata Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie a ILF
Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0. na wykonanie koncepcji architektoniczno-
drogowej parkingéw strategicznych ,Parkuj i Jedz” (P+R) ,Zeran-PKP” oraz ,Metro
Mtociny III” realizowanych w ramach lll etapu inwestycji pn.: ,Budowa parkingéw
strategicznych ,Parkuj i Jedz” (P+R)”.

2. Opis przedmiotu zamoéwienia

13 Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie wielobranzowej koncepcji architektoniczno-
drogowej przedsiewziecia polegajgcego na budowie parkingu strategicznego ,Parku;j
i Jedz” (P+R) ,Zeran-PKP”, przy przystanku osobowym PKP Warszawa Zeran, na
dziatce nr ewid. 44/5 z obrebu 4-07-01, w Dzielnicy Biatoteka.

ILF CONSULTING ENGINEERS Polska Sp. z 0.0. Strona 6
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0002/Rew.0

Koncepcja architektoniczno-drogowa parkingdéw strategicznych "Parkuj i Jedz (P
+ R) Zeran PKP 2015-12-18

1.4 Obowiazujace decyzje administracyjne

1. Decyzja nr 315/08/2013 o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez
Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy w dniu 3 kwietnia 2013 r. Decyzja w toku

postepowania administracyjnego stata sie ostateczna z dniem 15 maja 2013 r.

2. Decyzja nr 18/BIA/C2/14 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego wydana
przez Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy w dniu 23 czerwca 2014 r. Decyzja
w toku postepowania administracyjnego stata sie ostateczna z dniem 14 sierpnia
2014 r.

ILF CONSULTING ENGINEERS Polska Sp. z 0.0. Strona 7
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2

2.1

2.2

STAN ISTNIEJACY

Istniejgce zagospodarowanie terenu

Teren inwestycji znajduje sie w sasiedztwie stacji kolejowej PKP Warszawa Zeran,
w rejonie skrzyzowania wezta ul. Ptochocinskiej i ul. Marywilskiej. W okolicy znajdujg sie
przede wszystkim tereny przemystowe, najblizsze tereny zabudowy mieszkaniowej
znajdujg sie okoto 80 m, w kierunku potnocnym, od planowanej inwestycji. Od zachodu

teren graniczy z terenem PKP.

Teren inwestycji jest niezabudowany. Na dziatce znajduje sie duzo drzew i krzewdw,
ktére w wiekszosci sg samosiejkami. Uksztattowanie wysokosciowe terenu dziatki jest
zréznicowane. Od strony potudniowej dziatka jest ptaska z niewielkim pochyleniem.
Natomiast na potnocy znajduje sie wyniesienie wysokosci okoto 3,0 m i szerokosci

ok. 27,0 m (fgcznie ze skarpa).

Istniejacy uktad drogowy

Po pétnocno-wschodniej stronie terenu inwestycji przebiega ul. Marywilska. Ulica ta jest
ulicg zbiorczg w zarzadzie Zarzgdu Drég Miejskich w Warszawie. W rejonie lokalizacji
projektowanego parkingu jezdnia ulicy ma szerokos¢ okoto 17,0 m i nawierzchnie
asfaltowg. W odlegtosci okoto 70 m, od potnocnej granicy lokalizacji inwestycji znajduje
sie skrzyzowanie ulic Marywilskiej i Kupieckiej. Skrzyzowanie to jest skanalizowane
wyspami rozdzielajgcymi kierunki ruchu na ul. Marywilskiej. Na obu wlotach tej ulicy
Zlokalizowane sg oznakowane przejscia dla pieszych. W rejonie tego skrzyzowania, po

zachodniej stronie, zlokalizowany jest wlot ul. Mietowej (nawierzchnia gruntowa).

Po potudniowo-wschodniej stronie terenu inwestycji przebiega jednokierunkowa tgcznica

— zjazd z ul. Marywilskiej na ul. Ptochocinska.

W bliskiej odlegtosci od terenu inwestycji krzyzuje sie ul. Marywilska z ul. Ptochocinskag
— skrzyzowanie dwupoziomowe. Ulica Ptochocinska (klasa G) doprowadza ruch
z potnocno-zachodnich obszaréw aglomeracji do Warszawy m.in. z Nieporetu

i Jozefowa, a takze z Biatoteki.
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2.3 Istniejgce sieci uzbrojenia podziemnego

Na terenie projektowanego parkingu znajdujg sie nastepujgce sieci uzbrojenia
podziemnego:

° sie¢ cieptownicza 2xDn150/250 oraz dwie komory cieptownicze,

. kanalizacja teletechniczna.

2.4 Istniejacy drzewostan

Inwentaryzacje zieleni, na potrzeby niniejszej koncepciji, wykonano w grudniu 2015 roku
w stanie bezlistnym. Inwentaryzacja obejmowata drzewa i krzewy w rejonie

projektowanego parkingu oraz infrastruktury nadziemnej i podziemnej.

Teren projektowanego parkingu P&R jest pokryty roslinnoscig nieurzgdzong o niskich
walorach estetycznych. Sg to gtdwnie samosiewy klonéw jesionolistnych (acer negundo),
robinii akacjowej (robinia pseudoacacia) oraz mieszanki gatunkowej topél — gtéwnie
nierodzimych, tj. topola kanadyjska (populus x canescens). Stan fitosanitarny drzew
zakwalifikowano jako $redni. Czes¢ z nich ma mocno zdeformowane korony
z uszkodzeniami w obrebie gtéwnych pni i przewodnikéw, gtownie spowodowane
rozlegtym posuszem zwigzanym czesciowo z gatunkami drzew (tj. robinia pseudoacacia
oraz populus sp.)

Nie stwierdzono chronionych gatunkéw roslin i grzybéw w czasie inwentaryzacji
terenowej.

W czasie prac terenowych zinwentaryzowano wszystkie drzewa w zakresie prac
projektowych oraz powierzchnie jakie zajmujg grupy krzewdéw. Uzyskane dane postuzyty
do obliczenia kosztow zwigzanych z wycinkg zieleni tj. srednich opfat administracyjnych

oraz fizycznej wycinki drzew i krzewow.
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Na terenie inwestycji zinwentaryzowano tgcznie 570 szt. drzew oraz 1852m? krzewow,
w tym:

Sztuki drzew / Nazwa gatunkowa

m? krzewéw polska / tacinska

brzoza brodawkowata (betula pendula)
2 22 szt. dab szyputkowy (quercus robur)
3 315 szt. robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia)
4 113 szt. klon jesionolistny (acer negundo)
5 14 szt. klon pospolity (acer platanoides)
6 2 szt. sosha pospolita (pinus sylvestris)
7 49 szt. topola kanadyjska (populus x canescens)
8 29 szt. topola osika (populus tremula)
9 4 szt. gtég jednoszyjkowy (Crataegus monogyna)
10 2 szt. drzewa owocowe (prunus sp)
krzewy: gtdg jednoszyjkowy (Crataegus
monogyna), bez czarny (sambucus nigra),
t 1852 m2 forma Erievaiasta klonu ?e(sionolistnegog(ac)er
negundo)
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3 STAN PROJEKTOWANY

3.1 Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1.1 Dane techniczne
) Powierzchnia dziatki 8000 m?

o Budynek obstugi parterowy bez podpiwniczenia

o Powierzch
nia zabudowy 95,5 m?
o Kubatura
354 m?
o Wysokos¢
kondygnaciji 3,70 m

° llos¢ miejsc parkingowych 281
(wymiary miejsc parkingowych 2,30x5,00 m)
w tym:
o Miejsca
parkingowe dla samochodéw oséb niepetnosprawnych 11

(wymiary miejsc parkingowych 3,60x5,00 m)

. llos¢ stanowisk dla rowerow 154

3.1.2 Rozwigzanie drogowe parkingu
Na terenie inwestycji zaprojektowano parking z 281 miejscami parkingowymi dla
samochodéw osobowych. 270 miejsc postojowych o wymiarach 2,30 x 5,00 m i 11
miejsc dla samochodow oso6b niepetnosprawnych o wymiarach 3,60 x 5,00 m. Jezdnie
manewrowe szerokosci 6,00 m. W potudniowej czesci lokalizacji zaprojektowano
zadaszony parking dla 154 rowerow oraz dwa, zadaszone miejsca umozliwiajgce
podstawowy serwis roweréw. W tej czesci parkingu mozna rowniez zlokalizowac miejsca

postojowe dla motocykli, skuterdow itp.

Proponowana konstrukcja nawierzchni drég manewrowych i miejsc postojowych:

. Kostka betonowa grub. 8 cm,
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. Podsypka cementowo-paskowa grub. 4 cm,

o Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.
20 cm,
o Warstwa kruszywa naturalnego (pospo6tka) grub. 20 cm.

Proponowana konstrukcja chodnikow:

. Plyty betonowe 50x50x7 cm,
. Podsypka cementowo-piaskowa grub. 4 cm,

. Warstwa kruszywa naturalnego (pospétka) grub. 10 cm.

3.1.3 Potgczenie parkingu z istniejgcym uktadem drogowym

3.1.3.1 Rozwigzania drogowe
Tymczasowa obstuga projektowanego parkingu, do czasu rozbudowy skrzyzowania ulic:
Marywilskiej, Kupieckiej i Mietowej oraz budowy samej ul. Mietowej, odbywac sie bedzie
projektowang jezdnig szerokosci 7,00 m od ul. Marywilskiej. Docelowo obstuga

komunikacyjna parkingu odbywac sie bedzie od ul. Mietowe.
Lokalizacja tymczasowego dojazdu na parking wynikata z:
o Dokonania jak najmniejszych korekt geometrii ul. Marywilskiej

o Koniecznosci dostosowania lokalizacji wjazdu na parking do rozwigzan docelowej i
tymczasowej obstugi komunikacyjnej parkingu. Budynek obstugi powinien byé¢

usytuowany w rejonie wjazdu na parking.

Lokalizacja tymczasowego dojazdu powoduje konieczno$¢ wykonania korekty skarpy

istniejgcego w pétnocnej czesci lokalizacji, wzniesienia wysokosci okoto 3,0 m.

Skrzyzowanie dojazdu na parking sterowany bedzie akomodacyjng sygnalizacjg
Swietlng, co umozliwi obstuge parkingu dla wszystkich relacji skretnych z ul. Marywilskiej
i wyjazd z parkingu dla wszystkich relacji. Geometria ul. Marywilskiej umozliwia
wydzielenie pasa dla relacji w lewo na dojazd do parkingu. Korekty wymagaé bedzie
tylko wyspa na ul. Marywilskiej, rozdzielajgca kierunki ruchu. Nalezy jg skroécic.
Zaprojektowane przejscie dla pieszych przez dojazd do parkingu powoduje koniecznosc¢

korekty istniejgcych chodnikow.

Dojscie z parkingu do stacji kolejowej PKP Warszawa Zeran zapewnione bedzie

projektowanym chodnikiem zlokalizowanych po potudniowej stronie lokalizacji. Od
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potudniowej strony odbywac sie bedzie réwniez dojazd do parkingu dla rowerow. W tym
celu zaprojektowano $ciezke rowerowg doprowadzajgcg rowerzystow z {gcznicy

wyjazdowej z ul. Marywilskiej w kierunku ul. Ptochocinskiej, na parking.

3.1.3.2 Sygnalizacja swietlna
Skrzyzowanie dojazdu na parking sterowany bedzie akomodacyjng sygnalizacjg swietlng
co pozwoli na zminimalizowanie zaktdcen ruchu wzdtuz ul. Marywilskiej. Detekcja
pojazdéw bedzie mozliwa dzieki umieszczeniu pod drogg petli indukcyjnych lub

zastosowaniu kamer.

3.1.4 Odwodnienie

W celu odwodnienia parkingu zaprojektowano betonowe wpusty deszczowe DN500 wraz
z osadnikami o gtebokosci 0,95m. Aby odprowadzi¢ wode deszczowg z wpustow
zaprojektowano kanalizacje deszczowg z rur PVC-U SN8 o srednicach DN200-DN500
wraz ze studniami betonowymi DN1200. Kanalizacje nalezy uktadaé ze spadkiem
zapewniajgcym odpowiednig predkos¢ przeptywu sciekoéw i wynoszacym min. 2% dla
przykanalikow z wpustow deszczowych oraz 0,5% dla rur DN200, 0,4% dla rur DN250,
0,3% dla rur DN300 i 0,2% dla rur DN400 i DN500.

W poblizu projektowanego parkingu istnieje jedynie sie¢ kanalizacyjna DN300, ktorej
przepustowosc jest za mata, aby mogta przejgc¢ ilos¢ wdd opadowych z projektowanego
parkingu. Sie¢ kanalizacyjna, o tak duzej przepustowosci jest w planach inwestycyjnych,
jednak termin jej budowy na chwile obecng nie jest znany. W 2zwigzku z tym
zaprojektowano zbiornik retencyjny o pojemnosci ok. 120m*® wraz z regulatorem
przeptywu, ktéry umozliwi wigczenie projektowanego odwodnienia parkingu do istniejgcej
kanalizacji DN300 w ulicy Marywilskiej. Przed wigczeniem do istniejgcej sieci nalezy

zamontowac piaskownik oraz separator substancji ropopochodnych.

Budowa zbiornika retencyjnego nie bedzie konieczna w przypadku wybudowania
planowanej sieci kanalizacyjnej o wiekszej przepustowosci przed budowg
projektowanego parkingu i uzyskania zgody Zarzadcy sieci na wigczenie do niej
odwodnienia parkingu. W takim wypadku, zatgczony kosztorys nalezy pomniejszy¢

o0 koszt budowy zbiornika retencyjnego.

3.1.5 Oswietlenie

Oswietlenie parkingu wykonane bedzie na stupach oswietleniowych aluminiowych. Stupy

bedg posadowione na fundamentach prefabrykowanych betonowych. Zamontowane
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bedg oprawy oswietleniowe z ledowym zrodtem Swiatta. Dla projektowanego parkingu
przyjeto srednie natezenie ruchu, srednie natezenie oswietlenia Esr = 10 Ix. Sterowanie
oswietleniem bedzie reczne Ilub automatyczne za pomocg zegara sterujgcego
i wytgcznika zmierzchowego. Zastosowane oswietlenie parkingu zapewni poprawng
prace systemu CCTV. Przewiduje sie dla oswietlenia parkingu montaz 5 stupéw
o wysokosci 12 m z korong czterech opraw 32 LED 700 mA i 2 stupdw o wysokosci
8m z oprawami 32 LEDS 700 mA oraz dla oswietlenia drogi i chodnika montaz

4 stupow o wysokos$ci 8 m z oprawami 32 LEDS 500 mA.

3.1.6 Uzbrojenie podziemne

3.1.6.1 Sie¢ kanalizacji sanitarnej

3.1.6.2

W chwili obecnej w rejonie parkingu nie ma istniejgcej sieci kanalizacji sanitarnej, jest
ona w planach inwestycyjnych, jednak termin jej budowy na chwile obecng nie jest
znany. W zwigzku z tym Scieki sanitarne z projektowanego budynku nalezy odprowadzi¢

poprzez rury PVC-U SN8 o srednicy 160mm do projektowanego szamba betonowego.

Budowa szamba nie bedzie konieczna w przypadku wybudowania planowanej sieci
kanalizacji sanitarnej przed budowa projektowanego parkingu i uzyskania zgody
Zarzadcy sieci na wtgczenie do niej kanalizacji z budynku. W takim wypadku, zatgczony
kosztorys nalezy pomniejszy¢ o koszt szamba i zwiekszy¢ go o koszt przylgcza do

kanalizacji sanitarnej.

Sie¢ kanalizacji teletechnicznej

W celu zapewnienia prowadzenia okablowania instalacji teletechnicznych pomiedzy
poszczegodlnymi lokalizacjami (jak np. szlabany wjazd/wyjazd, punkty kamerowe, punkty
interkomowe, urzgdzenia SPOzP w relacji do/z budynku obstugujgcego parking)
projektuje sie sie¢ kanalizacji teletechnicznej, zlozonej z orurowania i studni do
zabudowy w ziemi. Zaktada sie budowe sieci kanalizacji teletechnicznej wielootworowe;j
(Srednica otworu w przedziale ® 75mm + ® 110mm, dobdr i ilos¢ otwordw w etapie
projektu wykonawczego). Projektowana sieC kanalizacji teletechnicznej kablowej bedzie

obstugiwac okablowanie teletechniczne oraz swiattowodowe.

3.1.6.3Woda do celow socjalno-bytowych oraz ppoz.

W celu zapewnienia wody na cele socjalno-bytowe w budynku obstugi oraz zapewnienia
ochrony przeciwpozarowej, zaprojektowano przytgcze wodociggowe z istniejgcej

wodociggowej sieci miejskiej znajdujgcej sie w ulicy Marywilskiej. Przytgcze nalezy
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wykonac z rur zeliwnych kielichowych DN100 PN16. Przylgcze do budynku wykonac
z rur PE100 PN10 o $rednicy 32mm.

W celu ochrony przeciwpozarowej w odlegtosci co najmniej 5m od projektowanego
budynku obstugi nalezy zamontowa¢ hydrant nadziemny DN80 o wydajnosci co najmniej
10 I/s.

Przytacze do istniejgcej wodociggowej sieci miejskiej nalezy uzgodni¢ z Zarzgdcg sieci.

3.1.6.4Istniejgca sie¢ cieptownicza
Pod powierzchnig terenu znajdujg sie sieci cieplne i urzgdzenia, bedacg wtasnoscig
Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej ,VEOLIA”. W obszarze objetym opracowaniem
znajduje sie siec cieplna 2xDn150/250 preizolowana o dtugosci okoto 185m oraz dwie
komory cieptownicze. Istniejgce komory sg poza projektowanymi miejscami
parkingowymi, co umozliwia bezkolizyjny dostep serwisowy dla upowaznionych Stuzb.
Parking jest miejscem matego natezenia ruchu, dlatego dopuszcza sie mozliwosc
pozostawienia istniejgcej sieci pod parkingiem. Zaleca sie natomiast pod warstwami
drogowymi, w miejscu niewielkiego przykrycia, zastosowanie lokalnie nad rurociggami
ptyt odcigzajacych. Zaktada sie minimalne przykrycie rurociggow 0,4m, jest to wielko$¢
mierzona od wierzchu rurociggu do spodu warstwy nawierzchni. Jezeli nie bedzie
mozliwo$ci uzyskania przykrycia min. 0,4m, dla rozlozenia nacisku na wigkszg
powierzchnie, nalezy zastosowaé zbrojone piyty betonowe utozone w odlegtosci min.

150mm od wierzchu rurociggu.

3.1.6.5Istniejgca kanalizacja teletechniczna
Istniejgca kanalizacja teletechniczna koliduje z projektowanym zagospodarowaniem
terenu. Konieczne bedzie jej przebudowanie. W zwigzku z tym, wybudowany zostanie
nowy odcinek kanalizacji wraz ze studniami i kablami. Nastepnie tory abonenckie
zostang przetgczone na nowe kable, co umozliwi usuniecie starych odcinkow kabli

i kanalizaciji.

3.1.7 Zielen

3.1.7.1 Gospodarka zielenig istniejgca

Wszystkie drzewa, ktore znalazly sie w kolizji z projektem budowlanym zwigzanym
z budowg parkingu P&R, projektowanymi sieciami oraz zagospodarowaniem terenu,

nalezy usungc¢ z obszaru inwestyciji.
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Wskazana w projekcie ilos¢ drzew przeznaczona do usunigecia stanowi minimum

niezbedne do zapewnienia nalezytego wykonania projektu.

Nie zaplanowano przesadzen drzew ani krzewow.

Do wycinki przeznaczono:

559 szt. drzew (704 szt. pni drzew)
1852m? krzewoéw

Do _adaptacji wyznaczono 5 drzew nie zagrazajacych nowoprojektowanej inwestyciji,

rosngcych wzdtuz ulicy Marywilskiej, pomiedzy ciggiem komunikacji pieszej a pasem
drogowym.

Szacunkowe koszty wycinki, przy zatozeniu poniesienia 100% optat administracyjnych

Wynosza:
1 735 270 zt optaty administracyjne
87 285 zt fizyczna wycinka drzew i krzewow

W ramach obnizenia kosztéw administracyjnych wycinki drzew przeznaczono 50 szt.
drzew do nasadzeh za topole nierodzime o obwodzie wiekszym niz 100 cm (zwolnione
z optat na podstawie Ustawy o ochronie przyrody Dz.U. 2004 Nr 92, poz. 880 art. 86
ust. 11). Przy ustalaniu nasadzenh zastepczych przyjeto przelicznik 1 szt. pnia drzewa za
1 szt. drzewa.

Na podstawie zaktualizowanej inwentaryzacji zieleni, na etapie projektu budowlanego,
nalezy zweryfikowa¢ ponownie kolizje z sieciami, drogami, wykopami oraz placami
budéw zwigzanych z realizacjg inwestycji i wyznaczy¢ odpowiednio drzewa i krzewy do
karczowania adaptacji i przesadzenia z uwzglednieniem wszelkich zmian prawnych

i planistycznych

3.1.7.2 Projekt zieleni
Projekt zieleni przewiduje kompensacje zieleni w zamian za usuwany drzewostan,
poprzez zaprojektowanie nowych nasadzen w odniesieniu do nowoprojektowanego

uktadu komunikacyjnego oraz infrastruktury technicznej.

Zaproponowany uktad zieleni, oprocz walorow estetycznych, ma petni¢ takze funkcje
buforowg, osfaniajgc gtdéwng bryte budynku a takze oddzielajgc komunikacje piesza

i rowerowg od ulicy Marywilskiej. Aby podkresli¢ liniowe nasadzenia szpalerowe,
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zaproponowano nasadzenia krzewdw wzdiuz ciggow pieszych a takze przy parkingach

rowerowych. Aby zapobiec nadmiernej erozji na skarpie od ul. mietowej, zaplanowano

nasadzenia z niskich krzewow okrywowych.

Dobér gatunkowy powinien odpowiadaé¢ warunkom jakie panujg w terenie mocno

zurbanizowanym, powinny znosic¢ ciezkie warunki siedliskowe i btedy pielegnacyjne.

Drzewa przeznaczone do nasadzen powinny by¢ odpowiednio szkotkowane, jako
drzewa parkowe i soliterowe, z odpowiednio uksztattowang korong i przewodnikiem.
Szczegotowy dobdr gatunkowy wraz z podaniem ilosci krzewdw oraz bylin powinien

zostac sporzadzony na etapie projektu wykonawczego.

tacznie ilo$¢ projektowanej zieleni:

e 112 szt. drzew
e 1471,9 m? krzewdw

e 6763 m? powierzchni trawiastej
3.2 Projektowany budynek obstugi

3.2.1 Architektura

Projektowany budynek obstugi parkingu zaprojektowano, jako budynek niski,

jednokondygnacyjny, na rzucie prostokgta o wymiarach zewnetrznych 7,2 x 13,2 m.

Zaprojektowano dwa wejscia do obiektu, jedno wejscie od stronu wjazdu na parking dla
pracownikéw portierni oraz drugie, jako dostep do pomieszczenia toalety

ogolnodostepne;.

3.2.1.1 Zatrudnienie
Maksymalna liczba zatrudnionych oséb na jednej zmianie to 1 osoba. Dla pracownikéw

przewidziano pomieszczenie socjalne oraz pomieszczenie sanitarne.
3.2.1.2 Zestawienie powierzchni i kubatura

Powierzchnia zabudowy: 95,5m2

Kubatura: 353,35 m3

Powierzchnie uzytkowe pomieszczeh znajdujg sie w tabeli na rysunku

architektonicznym.

ILF CONSULTING ENGINEERS Polska Sp. z 0.0. Strona 17
© ILF 2018



Strategiczne parkingi "Parkuj i Jedz"™ w Warszawie — koncepcja K518-ILFWs-OD-
0002/Rew.0

Koncepcja architektoniczno-drogowa parkingdéw strategicznych "Parkuj i Jedz (P
+ R) Zeran PKP 2015-12-18

3.2.1.3Rozwigzania architektoniczno-budowlane

W budynku portierni wydzielono pomieszczenia pracy - pom. monitoringu,

pomieszczenie socjalne, pomieszczenie higieniczno-sanitarne oraz magazyn.

Sciany zewnetrzne zaprojektowano jako lekkg obudowe z ptyt z blachy stalowej gtadkiej

z wypetnieniem z weny mineralnej np. Trimo Qbiss One, grubosci 200 mm.
Panele elewacyjne mocowane sg do murowanej sciany silikatowej gr 24 cm np. Silka.

Sciany ponizej poziomu terenu oraz w cze$ci cokotowej: 15 cm powyzej poziomu terenu,
zelbetowe ocieplone 8 cm styroduru. Cokét wykonczony blachg — panelami np. Trimo
Qbiss lub rownowazny, a w czesci przyziemia 5 cm ponad poziom terenu, blachg

nierdzewna.
Wspdiczynnik przenikania ciepta: Uc(max) = 0,25W/(m?K).

Sciany wewnetrzne

Sciany wewnetrzne zaprojektowano jako murowane z bloczkéw silikatowych np. Silka,
Silka A+.

Sciany murowane tynkowane tynkiem cementowo-wapiennym kat. |l z zatarciem,

filcowka gipsowa, dwukrotnie malowane farbg lateksowg w kolorze biatym.

Sciany pomieszczen higieniczno-sanitarnych oraz $éciany w pomieszczeniu jadalni

narazone na zabrudzenia wykonczone ptytkami gresowymi w kolorze biatym.
Posadzki

Posadzki zaprojektowano, jako posadzki na ptycie zelbetowej wykohczone gresem.
Kolor posadzki jasnoszary.

Wspditczynnik przenikania ciepta posadzek na gruncie: Uc(max) = 0,3 W/(m?K)
Dach

Dach zaprojektowano, jako piyte zelbetowa z ociepleniem z wetny skalnej twardej gr.
200 mm potozonej na stropie. Warstwe wierzchnig zaprojektowano z dwoch warstw papy

termozgrzewalnej. Spadki 2% wyrobione zaprojektowano z klinéw wetny mineralne;.
Mocowania i obrébki blacharskie systemowe.
Whpusty i przelewy dachowe systemowe z kotnierzami, ogrzewane.

Wsp6tczynnik przenikania ciepta dachu Uc(max) = 0,2 W /m? K.
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Okna i drzwi
Slusarka okienna drzwi zewnetrznych aluminiowa lub stalowa, lakierowana w kolorze

szarym.

Slusarka  wewnetrzna drzwiowa aluminiowa lub stalowa, lakierowana

Zz samozamykaczami w kolorze szarym.
Wspétczynnik przenikania ciepta dachu Uc(max) = 1,3 W /m? K
Zadaszenie

Nad wejsciem do obiektu zaprojektowano zadaszenie liniowe, jako lekka konstrukcje

stalowa z wykorniczeniem blachy stalowej.

Kolorystyka

Kolorystyka obiektu:

Panele elewacyjne z blachy w kolorze grafitowym, obramowanie okien w kolorze

czarnym, zadaszenie w kolorze stali nierdzewne;j.

3.2.2 Instalacje

3.2.2.1Instalacje elektryczne

Dla zasilania budynku obstugi parkingu oraz parkingu w energie elektryczng przewiduje
sie budowe kablowego przylgcza elektroenergetycznego niskiego napiecia zasilanego
Z sieci elektroenergetycznej zgodnie z wydanymi przez Operatora Sieci Dystrybucyjnej
Technicznymi Warunkami Przytgczenia. Na terenie parkingu bedzie zabudowane zlgcze
pomiarowo — kablowe, z ktérego zasilana bedzie rozdzielnica 0,4 kV w budynku obstugi
parkingu. W ztgczu kablowo — pomiarowym bedzie zlokalizowany rozliczeniowy uktad
pomiarowy. Z rozdzielnicy 0,4 kV bedg zasilane odbiory elektryczne budynku ( instalacje
oswietlenia, wentylacji, klimatyzacji, ogrzewania, podgrzewaczy wody, gniazd wtykowych
oraz parkingu (sieci oswietlenia, sieci kablowe dla zasilania urzadzen - CCTV, szlabanu,
interkomu, systemu kontroli biletéw, sygnalizacji drogowej, wyswietlaczy itp.) Zasilanie
systeméw CCTV, interkomu, szlabanu, systemu kontroli biletdéw, sygnalizacji drogowej,
wyswietlaczy, systemu zapie¢ do roweréw bedzie realizowane z rozdzielnicy 0,4 kV

poprzez zasilacz bezprzerwowy UPS z czasem podtrzymania napiecia 1h.

Projektowany budynek obstugi parkingu nalezy wyposazy¢ w instalacje osSwietlenia
podstawowego i awaryjnego, gniazd wtykowych, sitly, odgromowg, ochrony

przeciwprzepieciowej, uziemienia i potgczeh wyréwnawczych. Przewody wewnagtrz
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budynku bedg z zytami miedzianymi w izolacji z polwinitu i powloce zewnetrznej
polwinitowej nierozprzestrzeniajgcej ptomienia/uniepalnionej. W budynku bedg
zastosowane oprawy oswietleniowe swietléwkowe. Oprawy oswietlenia awaryjnego beda

wyposazone w moduty podtrzymujgce napiecie przez 1h.

3.2.2.2Instalacje teletechniczne
Dla budynku portierni projektuje sie podstawowe instalacja teletechniczne takie jak
system kontroli dostepu, system sygnalizacji wlamania i napadu, system interkomowy,
podstawowg fgcznosé telefoniczng. Ponadto w budynku portierni projektuje sie
lokalizacje elementéw centralnych niektorych systemoéw teletechnicznych. Zaktada sie,
ze w pomieszczeniu monitoringu w budynku portierni zostang zlokalizowane monitory
wraz ze stacjg operatorskg systemu CCTV, przycisk napadowy systemu SSWiIN,
przyciski do automatycznego zwalniania szlabandéw, moduty odbiorcze interkomow.
Pozostate szczegdlty w zakresie instalacji teletechnicznych zostaty zawarte w niniejszej

dokumentaciji w dedykowanych rozdziatach.

3.2.2.3Instalacje cieplno-wentylacyjne i klimatyzacyjne
Projektowany budynek obstugi parkingu nalezy wyposazyé w instalacje grzewcze
wentylacyjne i klimatyzacyjne. Budynek ogrzewany bedzie elektrycznie. Przewiduje sie
zastosowanie grzejnikow elektrycznych konwektorowych $ciennych, zasilanych pradem
jednofazowym, wyposazonymi w termostaty. W czasie, gdy budynek bedzie
nieuzytkowany, w pomieszczeniach nalezy zagwarantowaé¢ temperaturg dyzurng, czyli
min. +5°C. W trakcie uzytkowania obiektu grzejniki majg zagwarantowac obliczeniowe
temperatury powietrza wewnetrznego w pomieszczeniach ogrzewanych (zgodne z Dz.U.

75/2002, poz. 609. z pdzniejszymi zmianami).

Budynek wyposazony bedzie w instalacje wentylacji mechanicznej wyciggowej. Wyciag
odbywa¢ sie bedzie poprzez zastosowanie  wentylatorbw  wyciggowych
w pomieszczeniach sanitarnych i kuchni. Nawiew bedzie grawitacyjny poprzez
nieszczelnosci okien i drzwi. Zaktada sie kierunek przeptywu powietrza od pomieszczen
0 mniejszym stopniu zanieczyszczenia do pomieszczen o wigkszym stopniu
zanieczyszczenia. W czasie, gdy budynek bedzie nieuzytkowany, wentylatory
wyciggowe bedg wylgczone, wowczas wentylacja obiektu bedzie naturalna poprzez

nieszczelnosci okien i drzwi oraz poprzez nieczynne wentylatory wyciggowe.

W pomieszczeniu monitoringu, ze wzgledu na przeznaczenie nalezy zagwarantowac

w okresie letnim temperature max. +26°C. Do usuwania nadmiernych zyskéw ciepta,
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gtébwnie od nastonecznienia, przewidziano zastosowanie urzgdzenia typu split. Jest to

system o zmiennym przeptywie czynnika chtodniczego. Sktada sie z jednostki
zewnetrznej potgczonej z jednostkg wewnetrzng za pomocg przewodow z czynnikiem
chtodniczym. Czynnikiem chiodniczym dla klimatyzatora bedzie R-410A. Instalacje
nalezy wykona¢ z rur miedzianych do zastosowan chtodniczych tgczonych lutem
twardym. Przewody czynnika chtodniczego nalezy zaizolowaé uwzgledniajgc wytyczne

instalacji i obstugi producentéw urzagdzen.

3.2.2.4Instalacja wody pitnej

Budynek obstugi wyposazony bedzie w instalacje wody pitnej. Woda pitna
doprowadzona bedzie z projektowanego przytgcza wodociggowego. Na wejsciu do
budynku w pomieszczeniu socjalnym zamontowany zostanie wodomierz, armatura
odcinajgca, filtr oraz zawor antyskazeniowy EA.

Instalacja wody pitnej wykonana zostanie z rur PP PN10. Cisnienie wody w instalacji
wodociggowej w budynku przed kazdym punktem czerpalnym wynosi¢ bedzie nie mniej

niz 0,5 bar i nie wiecej niz 6 bar.

Nastepujgca armatura w pomieszczeniach socjalnych oraz sanitarnych budynku zasilana
bedzie wodg pitna:

. bateria umywalkowa — 3 szt.

o bateria zlewozmywakowa — 1 szt.

. zawér do muszki ustepowej — 2 szt.

. zawor do pisuaru — 1 szt.

. ztgczka do weza DN15 z zaworem HA — 2 szt.
Ciepta woda uzytkowa doprowadzana bedzie do nastepujgcych przyboréw sanitarnych:

. umywalek,

. zlewozmywaka.
W celu zapewnienia cieptej wody uzytkowej Rurocigg cieptej pod kazdym z ww. punktow
czerpalnych zamontowaé nalezy elektryczne pojemnosciowej podgrzewacze wody.

Pojemnos¢ podgrzewaczy: 15I, moc ok. 2kW

3.2.2.5Instalacja kanalizacji sanitarnej
Scieki z urzadzen sanitarnych w budynku obstugi odprowadzane bedg grawitacyjnie do

miejskiej kanalizacji ogélnosptawnej, na warunkach okreslonych przez administratora.
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Kanalizacja sanitarna oprowadzac¢ bedzie scieki z:

. umywalek,

. Zlewozmywaka,

° misek ustepowych,
. pisuaru,

. wpustéw podtogowych DN100.

Instalacja kanalizacji sanitarnej oraz przytgcze kanalizacyjne do budynku wykonane
zostanie z kielichowych rur PVC-U. Instalacja kanalizacyjna odpowietrzona zostanie

przez wywiewke kanalizacyjng umieszczong na dachu budynku.

3.3  Wiaty na stojaki rowerowe

3.3.1 Architektura

Nad strefa parkingu rowerowego, zaprojektowano zadaszenie w formie wiaty.

Konstrukcja wiaty stalowa, w postaci ramy stalowej, malowanej — rama w rozstawie
modularnym. Na konstrukcji ramowej, — jako podporze, mocowana podkonstrukcja

aluminiowa ze spadkiem, stuzgca do mocowania przeszklenia wiaty.

Przykrycie wiaty projektuje sie z tafli szklg bezpiecznego, matowego, mocowanego

systemowo do podkonstrukcji aluminiowe;.

Catosc¢ konstrukcji malowana w kolorze grafitowym.

3.3.2 Stojaki rowerowe
Stojaki rowerowe montowane na parkingu rowerowym powinny by¢ wykonane ze stali
nierdzewnej, w ksztatcie odwréconej litery U. Nalezy zamontowa¢ dwa rodzaje tych

stojakow:

. stojaki z zabezpieczeniem umozliwiajgcym bezpieczne pozostawienie roweréw na
parkingu — zamkniecie stojaka rowerowego powinno by¢ sterowane za pomoca
indywidualnej Warszawskiej Karty Miejskiej, ktorg obstuguje czytnik kart
zblizeniowych Mifare,

. stojaki bez zabezpieczenia.
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34 Wyposazenie parkingu

3.4.1 Wijazd na parking dla samochodéw

Na wjezdzie na parking nalezy wykonac:

° Wyspe rozdzielajgcg kierunki ruchu, na ktorej zlokalizowane beda urzadzenie
parkingowe z elementami kontroli biletéw

. Bramownica, na ktérej zamontowane beda: kamery, sygnalizacja drogowa,
wyswietlacze LED i znaki drogowe.

Wjazd na parking powinien by¢é zabezpieczony przesuwng, automatyczng bramag
przystosowang do pracy w terenie otwartym. Sterowanie bramg powinno by¢ mozliwe
z dwéch punktow tj. z budynku obstugi zlokalizowanym na projektowanym parkingu oraz

z gtéwnej sterowni parkingéw P+R Metro Mtociny.

3.4.2 Wijazd dla rowerdéw i wejscie dla kierowcow
Wijazd dla rowerdéw i wejscie dla kierowcow powinien byé wyposazony w system
interkomowy i system kontroli dostepu. Sterowanie wejsciami powinno by¢ mozliwe
z dwoch punktéw tj. z budynku obstugi zlokalizowanym na projektowanym parkingu oraz

Z gtéwnej sterowni parkingéw P+R Metro Mtociny.

3.4.3 System Kontroli Biletow

3.4.3.1 Wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu Kontroli Biletow
Na terenie parkingu zaprojektowano Systemu Kontroli Biletow, ktéry bedzie umozliwiat
wjazd i wyjazd pojazdéw oraz rozliczenie z korzystania z parkingu dla pojazdéw takich

jak:

. samochody osobowe,
. samochody dostawcze do 3,5 T,
. motocykle,

. rowery.

Czas otwarcia parkingu dla uzytkownikow bedzie zmienny i uzalezniony od decyzji
administratora obiektu. Standardowo przyjmuje sie, ze w ciggu dnia parking bedzie
czynny codzienne, w godzinach od 4:30 rano do 2:30 w nocy dnia nastepnego, za
wyjatkiem dni Swigtecznych kiedy to mogg obowigzywac oddzielne regulacje. Z parkingu
bedg korzystaly osoby posiadajgcy abonament, pobierajgce bilet parkingowy na

wjezdzie, a takze stuzby miejskie i konserwatorskie. Osoby posiadajgce wazny
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i skasowany okresowy (minimum dobowy) kartonowy bilet komunikacji miejskiej lub
aktywny bilet okresowy zakodowany na Warszawskiej Karcie Miejskiej, bedg mogty byé
zwolnione z optat lub zaptaca inng nizszg stawke za korzystanie z parkingu. System
Kontroli Biletow bedzie umozliwiat wybdér dwdch opcji rozliczania postoju przez
Zamawiajgcego poniewaz, w trakcie eksploatacji parkingu mogg zmienia¢ sie zasady
naliczania optat. System Kontroli Biletéw bedzie umozliwiat administratorowi parkingu
pobieranie optat za parkowanie, wedlug zmiennej taryfy przez niego ustalanej, na
ustalonych zasadach. Osoby posiadajgce karty abonamentowe wydane przez
Zamawiajgcego bedg zwolnione z optat lub zaptacg inng stawke za korzystanie
z parkingu. Wszystkie rozliczenia gotowkowe bedg odbywaé sie w kasie
samoobstugowe] (automacie biletowym). System Kontroli Biletéw bedzie rejestrowat za
pomocg kamer monitoringu CCTV kazdy pojazd wyjezdzajgcy z parkingu bez uiszczenia
optaty lub niszczgcy bariere. System Kontroli Biletow bedzie przystosowany do obstugi
0sOb niepetnosprawnych. Na terenie parkingu bedg znajdowaty sie réwniez stojaki
rowerowe wykonane w wersji umozliwiajgcej zabezpieczenie roweru za pomocag

Warszawskiej Karty Miejskiej.

System Kontroli Biletéw bedzie naliczat pobieranie optaty z uwzglednieniem udzielonego
rabatu, ktory jest uzalezniony od posiadania przez osobe korzystajgcg z parkingdéw
waznego (aktywnego) okresowego biletu komunikacji miejskiej zakodowanego na
nosniku magnetycznym lub na Warszawskiej Karcie Miejskiej. Optata ta moze byc¢
zmienna w zaleznosci od pory dnia, dzien tygodnia, dni Swigtecznych, lokalizacji obiektu
oraz dtugosci czasu parkowania pojazdu. Dokonywanie optat za parkowanie pojazdow
bedzie odbywaé sie bezposrednio na parkingu w dowolnym czasie wybranym przez
uzytkownika. System umozliwi réwniez wydawanie zastepczego biletu parkingowego
wedtug taryfy ustalonej przez Zamawiajgcego oraz naliczanie i pobieranie optaty

specjalnej za pozostawienie pojazdu poza godzinami funkcjonowania parkingu.

System Kontroli Biletow bedzie umozliwiat wjazd na parking pojazdéw
uprzywilejowanych i stuzb miejskich w sytuacjach petnego napetnienia parkingu
i zamkniecia parkingu.

Wszystkie urzagdzenia Systemu Kontroli Biletéw bedg funkcjonowaty w ramach sieci

lokalnej, ale w nietypowych przypadkach system niezwiocznie, automatycznie

powiadomi Administratora systemu o wszelkich awariach i uszkodzeniach:

. kasy biletowej,

. terminala wjazdowego i wyjazdowego,
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. bariery parkingowej,
. jednostki zarzadzajgcej,
. wyswietlacza,

o stojaka sterowanego WKM.
3.4.3.2 Funkcje konfiguracyjne i serwisowe Systemu Kontroli Biletéw

Administrator i Operator Systemu Kontroli Biletéw bedzie miat mozliwos¢:

° zmian taryf wedlug kompetenciji okreslonych przez Zamawiajgcego;
° awaryjnego otwieranie barier parkingowych;

° anulowania optat parkingowych wedtug kompetencji okreslonych przez
Zamawiajgcego;

. sterowania urzgdzeniami parkingowymi z pomieszczenia obstugi parkingu
i siedziby Administratora;

° blokowanie barier, w przypadku okreslonego przez Zamawiajgcego stopnia
napetnienia;

° podgladu wizyjnego na czynnosci zwigzane z obstugg terminala lub kasy
samoobstugowej, wykonywane przez uzytkownikow parkingut

. wszystkie urzgdzenia Systemu Kontroli Biletdw muszg funkcjonowaé w ramach
sieci lokalnej i by¢ przystosowane do pracy w warunkach funkcjonowania parkingu
samoobstugowego.

Zastosowane rozwigzania umozliwig w przysztosci Zamawiajgcemu potgczenie lokalnych
Systemoéw Kontroli Biletéw w jedng sie¢ ogdlnomiejskg, z jednym centralnym osrodkiem

zarzadzania parkingami.
Zaproponowane rozwigzania uwzgledniajg w przysztosci catodobowy brak pracownika
obstugi na parkingu.

3.4.3.3 Zestawienie ilosciowe podstawowych elementow systemu kontroli Biletow

System Kontroli Biletéw bedzie sktadat sie z podsystemoéw wspétpracujgcych takich jak:

. Podsystem zarzadzajacy, sterujgcy i nadzorujgcy System Kontroli Biletow,
. Podsystem informaciji o parkingu,

. Podsystem wizyjnej rejestracji pojazdéw.
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System Kontroli Biletéw bedzie skiadat sie z urzgdzen wspétpracujgcych takich jak:

Bariery parkingowe z automatycznym szlabanem — 2 szt.,

. Terminal wjazdowy — 1 szt.,

. Terminal wyjazdowy — 1 szt.,

. Pfatnicza kasa samoobstugowa — min. 2 szt.,

. Serwer systemowy — 1 szt.,

° Stacja robocza (komputer roboczy) wraz z monitorem i osprzetem — 1 szt.,
° Komputer do integracji z SPOzP — 1 szt.,

° Tablice informacyjna ze znakami o zmiennej tresci (LED lub LCD) montowane nad
wjazdem — 2 szt.,

° Tablice ze znakami o zmiennej tresci (LED lub LCD) montowane nad wyjazdem
— 2 szt.,

. Tablica informacyjna montowane na fundamencie wzdiuz ogrodzenia — 2 szt.
jednostronne,

° Podswietlone tablice informacyjne o statej tresci — 3 szt.
° Podswietlone tablice z regulaminem parkingéw Parkuj i Jedz — 3 szt.

° Obrotowe podswietlone logo parkingdw widoczne z drogi dojazdowej do parkingu
— 1 szt

. Maskownice bramownic — catkowite maskowanie kratownicy 1 kpl.,

° Zadaszenia — 2szt. dla terminali wjazdowych i 2szt. dla kas biletowych,
. Sygnalizatory swietlne — 2 szt.,

° Wyspy parkingowe — 1 szt.,

° Stojaki rowerowe sterowane Warszawskg Kartg Miejskg — 27 szt. podwdjnych
(tacznie na 54 rowery),

o Stojaki rowerowe zabezpieczane na indywidualne zabezpieczenia
— 50 szt. podwadjnych (tgcznie na 100 rowerdw),

Producent jak i dostawca systemu powinien posiadac¢ certyfikat systemu zarzadzania
jakosciag ISO 9001.
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3.4.4 Instalacje systemu telewizji przemystowej

3.4.4.1 Wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu Telewizji Przemystowej (CCTV).

W celu zapewnienia optymalnego poziomu bezpieczenstwa na parkingu zostanie
wdrozony System CCTV, ktéry bedzie umozliwiat rejestracje, lokalng i zdalng obserwacje
zdarzen majgcych miejsce na obiekcie oraz integracje Systemu CCTV z innymi

systemami bezpieczenstwa zainstalowanymi na parkingu.

Rozmieszczenie kamery stacjonarne Systemu Telewizji Przemystowej zaprojektowano
na stupach oswietleniowych i powinny zapewniaé petne pokrycie terenu parkingu
umozliwiajgc obserwacje sytuacji na poszczegdinych miejscach parkingowych. Dla
zwiekszenia elastycznosci obserwacji i mozliwosci wykonywania zblizen na wybrane
fragmenty parkingu przewidziano instalacje kamer obrotowych rozmieszczonych
w sposoOb zapewniajgcy maksymalne pokrycie terenu minimalizujgc wptyw potozenia
elementéw konstrukcyjnych parkingu na widok z kamery. Wszystkie kamery bedag
pracowa¢ w trybie dzien/noc umozliwiajgc obserwacje terenu przy minimalnych

warunkach oswietleniowych na poziomie minimalnym 0,1 luxa.

Zastosowane okablowanie powinno opiera¢ sie na kablach typu UTP z podstawowym

interfejsem w postaci ztgcz RJ45.

Ogolny opis systemu System Telewizji Przemystowej powinien by¢ oparty na platformie,
integrujacej i zarzadzajgcej systemami zabezpieczen obiektu i obszaréw np.: Digital

Intelligent Video Architecture, oferujgcej mechanizmy analityki obrazu.

Zastosowany System CCTV bedzie integrowat:

. System Kontroli Biletéw,
° System Kontroli Dostepu,
° System Interkomowy,

o System Sygnalizacji Wtamania i Napadu.

Oprogramowanie systemu zarzadzania CCTV bedzie posiadato rozbudowany kalendarz,
umozliwiajgcy dowolng konfiguracje dziatan poszczegdlnych elementéw i modutéw oraz
wszechstronne wyszukiwanie zaistniatych zdarzen, wedtug indywidualnie wskazanych
kryteribw (najczesciej osi czasu). Zastosowane rozwigzanie powinno zapewniac
mozliwo$ci tworzenia dedykowanych procedur postepowania przy wczesniej okreslonym

rodzaju zdarzen. W ramach systemu bedag zastosowane kamery obrotowe i stacjonarne
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3.4.4.2

3.4.4.3

wysokiej rozdzielczosci w technologii IP lub analogowe obstugiwane z pomieszczenia
obstugi parkingu, a takze z centrum zarzgdzania parkingami w Warszawie.
Oprogramowanie systemu bedzie umozliwiato rejestracie obrazéw w wysokiej
rozdzielczosci i transmisje obrazéw o nizszej rozdzielczosci do innych lokalizaciji
w technologii IP. Konfiguracja sprzetu bedzie umozliwiata zapis obrazéw ze wszystkich
kamer w rozdzielczosci obrazu 1,0 Mpix z zapisem bezstratnym z predkoscig min.

20 klatek/s. Rejestracje zdarzen i logow zaplanowano na co najmniej 30 ostatnich dni.

Funkcje konfiguracyjne i serwisowe Systemu CCTV

W systemie CCTV bedg =zaimplementowane tzw. scenariusze szybkiego,
automatycznego reagowania we wspétdziataniu z systemami: Interkomowym, Kontroli
Biletow, Kontroli Dostepu, Sygnalizacji Witamania i Napadu. Zaistnienie okreslonego
zdarzenia, np. wykrycie ruchu, rozpoznanie tablic rejestracyjnych, sygnat alarmowy
z systemu bezpieczenstwa, wywotanie interkomu, bedzie powodowac¢ automatyczng
reakcje systemu polegajgcg na powiadomieniu operatora, rozpoczeciu nagrywania,
zmiana trybu nagrywania, rozpoczeciu transmisji strumienia wideo z okreslonej kamery.
Scenariusze takie powinny by¢ swobodnie rozwijane i zmieniane przez uzytkownika

systemu.

Oprogramowanie bedzie mie¢ mozliwos¢ przeszukiwania baz zdarzen na podstawie
indywidualnie wybranych parametréw, np. wedtug tablic rejestracyjnych pojazdéw

i posiadac¢ zaimplementowana mape parkingu wraz z rozmieszczonymi kamerami.

Pomieszczenie obstugi parkingu powinno by¢ wyposazone w urzgdzenia umozliwiajgce
sterowaniem systemem. W skiad wyposazenia bedg wchodzity: monitory LCD,
klawiatury do kamer PTZ, klawiatury i myszki do obstugi systemu. W pomieszczeniu
obstugi parkingu operator musi mie¢ mozliwo$¢ podglagdu i sterowania wszystkimi
kamerami. Podglad z kamer powinien odbywac sie w trybie rzeczywistym. Na kazdym
Z monitoréw bedzie zapewniona mozliwos¢ wyswietlenia do 16 obrazéw z kamer.
Wszelkie czynnosci obstugowe i serwisowe przewidziano w pomieszczeniach obstugi

parkingu, bez konieczno$ci wychodzenia z budynku.

Zestawienie ilosciowe podstawowych elementéw Systemu CCTV
. Kamery obrotowe — 3 szt.,
. Kamery stacjonarne — 28 szt.,

. Serwer umozliwiajgcy zapis obrazu z kamer — 1 szt.,
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. Jednostka sterujgca kamerami — 1 szt.,
. Monitory do podgladu obrazu z kamer — 3 szt.
. Kontroler numeryczny z joystickiem — 1 szt.,
. Przetgcznice pod telewizje przemystowg — 2 szt.

. Oprogramowanie z bezterminowymi licencjami umozliwiajgce dziatanie systemu
CCTV zgodnie z wymogami — 1 szt.,

. Ptyty z oprogramowaniem — 1 kpl.,

o Okablowanie zgodne z wymaganiami systemu — 1 kpl.

Producent jak i dostawca systemu powinien posiada¢ certyfikat systemu zarzgdzania
jakoscig 1SO 9001.

3.4.5 Instalacja Systemu Interkomowego
3.4.5.1 Wriasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu Interkomowego

Wdrozenie Systemu Interkomowego bedzie umozliwiato szybkie oraz wysokiej jakosci
przekazanie informacji gtosowej i obrazu zapewniajgc wysoki standard komunikacji
i podnoszac poziom bezpieczenstwa na terenie obiektu. System interkomowy bedzie
zintegrowany z systemami Kontroli dostepu, Kontroli Biletéw i Telewizji Przemystowej
(CCTV).

System interkomowy bedzie sktadat sie z kilku roznych elementow takich jak:

. Stacja master IP w postaci nabiurkowej z petng klawiaturg i wyswietlaczem
zainstalowana w pomieszczeniu obstugi,

° Stacja cyfrowa z mikrofonem do zabudowy w urzgdzeniach Systemu Kontroli
Biletow,

. Videointerkomy IP wandaloodporne z jednym przyciskiem w zabudowie
podtynkowej,

. Stacje cyfrowe SOS z jednym przyciskiem w obudowie wandaloodporne;j
natynkowej z zadaszeniem przeciwdeszczowym,

. Stacja cyfrowa SOS z jednym przyciskiem w obudowie wandaloodporne;j
podtynkowej w umieszczona w ubikacji dla niepetnosprawnych,

. Serwer interkomowy,

. Przetgcznica, karty sieciowe i cyfrowe.
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3.4.5.2

3.45.3

W toaletach dla niepetnosprawnych interkomy przewidziano z wyposazeniem w funkcje
audio monitoring, ktéra pozwoli na zdalne zatgczenie sie interkomow po przekroczeniu

okreslonego progu dzwieku.

W celu m. in. szybkiej identyfikacji usterek i ograniczeniu opdznieh w komunikaciji
zostanie zastosowane rozwigzanie oparte na architekturze systemu typu gwiazda.
Oznacza to, iz od centrali do kazdej ze stacji interkomowej bedzie poprowadzony

dedykowany przewdd sygnatowy UTP kat. 5e.

Funkcje konfiguracyjne i serwisowe Systemu Interkomowego

System Interkomowy bedzie oparty o jednostki serwerowe 19°, w technologii cyfrowej
oraz IP, umozliwiajgce sieciowanie poprzez wpinanie do giéwnego systemu nadzoru
Zlokalizowanego na P&R Metro Mtociny. Do jednostki serwerowej, ktorg nalezy umiescic
w budynku pomieszczenia obstugi parkingu, beda podtgczone interkomy typu: SOS,
videointerkomy, oraz interkomy wbudowane w urzadzenia Systemu Kontroli Biletow.
Wszystkie interkomy majg zapewniaé potgczenia w trybie OpenDuplex. Serwer na
terenie obiektu musi zostaé wyposazony w karte do sieciowania, ktéra umozliwi jego
wpiecie do gtéwnego serwera firmy Commend, zamontowanego w centrum zarzadzania
parkingami. Komunikacja pomiedzy jednostkami serwerowymi bedzie odbywacé
w ramach obecnie obstugiwanego przez inwestora systemu softwerowego. System
bedzie posiadat funkcje typu dzien/noc, ktéra powoduje iz wszystkie sygnaty
z interkoméw oraz videointerkomédw w momencie zamkniecia parkingu bedg
automatycznie przekierowywane do centrum zarzgdzania parkingami. W pomieszczeniu
obstugi parkingu, zaprojektowano zamontowanie nabiurkowej stacje master, na ktérg
bedg w godzinach pracy schodzi¢ wszystkie potgczenia gltosowe z interkoméw

zainstalowanych na obiekcie.

Zestawienie ilosciowe podstawowych elementéw Systemu Interkomowego.

. Serwer interkomowy — 1 szt.,

Stacja master — 1 szt.,

. Videointerkom IP wandaloodporny — 4 szt.,

. Stacja cyfrowa SOS z jednym przyciskiem — 4 szt.,

o Stacja cyfrowa SOS w ubikacji dla niepetnosprawnych - 1 szt.,

. Stacja cyfrowa z mikrofonem w terminalach — 2 szt.,
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3.4.6

3.4.6.1

3.4.6.2

3.4.6.3

. Przetgcznica pod system interkomowy — 1 szt.,

o Karta sieciowa do podfgczenia serwera lokalnego z serwerem gtownym (centrum
zarzadzania parkingami) — 1 szt.,

Producent jak i dostawca systemu powinien posiadac certyfikat systemu zarzgdzania
jakoscig 1SO 9001.

Instalacja Systemu Kontroli Dostepu

Wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu Kontroli Dostepu

Zaprojektowano System Kontroli Dostepu, ktéry bedzie umozliwi¢ szybkg i poprawng
identyfikacje pracownikdéw wchodzacych i wychodzacych z pomieszczen budynkow
obstugi parkingu i jednoczesnie ograniczy dostep dla oséb nieuprawnionych. System
Kontroli Dostepu zostanie wigczony do struktury systemu CCTV oraz bedzie posiadat

zaimplementowanie tzw. scenariusza szybkiego, automatycznego reagowania systemu.

W pomieszczeniu obstugi parkingu uwzgledniono stanowisko komputerowe do obstugi
Systemu Kontroli Dostepu, umozliwiajgce wizualny podglad na stan pracy systemu.
Oprogramowanie musi umozliwi¢ prace na standardowych platformach Windows PC.
Czytniki kart kontroli dostepu zaprojektowano przy na drzwiach wejsciowych do budynku
obstugi parkingu oraz wewnatrz przy drzwiach pomieszczenia operatora, w ktérym
znajdujg sie wszystkie kluczowe urzgdzenia poszczegolnych systeméw technicznych

funkcjonujgcych na parkingu.

Funkcje konfiguracyjne i serwisowe Systemu Kontroli Dostepu

Czytniki Systemu Kontroli Dostepu bedg umozliwiaty dostepu do okreslonych
pomieszczen osobom uprawnionym przez Zarzad Transportu Miejskiego uzytkownikom
postugujgcym sie kartami Mifare. Czytniki nie bedg umozliwialy korzystanie z funkciji
dostepu po przerwaniu potgczenia z serwerem. Sygnalizacja dostepu lub jego odmowy

bedzie prezentowana za pomocg odpowiedniego koloru diody LED w czytniku.

Zaistnienie okreslonego zdarzenia w systemie, np. odbicie kartg na czytniku kontroli
dostepu bedzie powodowac automatyczng reakcje systemu polegajgcg na wyswietleniu
powiadomienia dla operatora oraz rozpoczeciu transmisji strumienia wideo z okreslonej

kamery. Scenariusze takie bedg miaty mozliwo$¢ rozwoju i zmieniania.

Zestawienie ilosciowe podstawowych elementéw Systemu Kontroli Dostepu

o Serwer Systemu Kontroli Dostepu — 1 szt.,
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3.4.7

3.4.7.1

3.4.7.2

3.4.7.3

. Czytnik Systemu Kontroli Dostepu — 2 szt.,
. Oprogramowanie z bezterminowg licencjg - 1 kpl.,
° Stanowisko Obstugi — 1 szt.,

. Karty zblizeniowe w technologii Mifare — 30 szt.

Producent jak i dostawca systemu powinien posiadac certyfikat systemu zarzgdzania
jakoscig ISO 9001.

Instalacje Systemu Sygnalizacji Wtamania i Napadu

Wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu Sygnalizacji Wtamania i Napadu
System Sygnalizacji Wifamania i Napadu ma za zadanie wykrycie oraz sygnalizacje
préby wtargniecia do budynku obstugi parkingu Parkuj i Jedz, a takze zdalne przesytanie

sygnatu o tym zdarzeniu do Centrum Obstugi Parkingéw P+R.

System Sygnalizacji Wiamania i Napadu bedzie zintegrowany z platformg telewizji
przemystowej tak, aby dyspozytor odbierajgcy sygnat alarmowy mogt by¢ na biezgco

informowany o zdarzeniach i musi mie¢ podglad na miejsce zdarzenia.

Lokalnie informacja alarmowa bedzie prezentowana za pomocg sygnalizatora

akustyczno-optyczne wewnetrznego i sygnalizatoréw zewnetrznych.

Funkcje konfiguracyjne i serwisowe Systemu Sygnalizacji Wtamania i Napadu

W Centralce systemu przewidziano wyposazenie w uktad anty-sabotazowy kontrolujgcy
otwarcie obudowy i zdjecie centrali ze Sciany. Zastosowane czujki PIR bedg posiadaty
funkcje antymaskingu. Do zabezpieczenia drzwi i okien zastosowane zostang

kontaktrony powierzchniowe.

System Sygnalizacji Wtamania i Napadu zostanie wtgczony do struktury systemu CCTV,
w  ktérym  przewidziano  zaimplementowanie tzw. scenariusza  szybkiego,
automatycznego reagowania systemu. Zaistnienie okreslonego zdarzenia w systemie,
np. naruszenie strefy bedzie powodowato automatyczng reakcje systemu polegajgca na
wysSwietleniu powiadomienia dla operatora i rozpoczeciu transmisji strumienia wideo z

okreslonej kamery. Scenariusze takie bedg miaty mozliwo$¢ rozwoju i zmieniania.

Zestawienie ilosciowe podstawowych elementéw Systemu Wiamania i Napadu
. Centralka Sygnalizacji Systemu Wtamania i Napadu. — 1 szt.,

. Czujki PIR (podczerwien) — 5 szt.,
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. Powierzchniowe kontaktrony do zabezpieczenia drzwi i okien — 10 szt.,
. Manipulatory dekadowe przy przejsciach do strefy uzbrojonej — 1 szt.,
. Sygnalizatory akustyczno-optyczne wewnetrzne 1 szt.,

. Sygnalizatory akustyczno-optyczne zewnetrzne 2 szt.,

. Oprogramowanie z bezterminowa licencjg — 1 komplet.

Producent jak i dostawca systemu powinien posiadac certyfikat systemu zarzgdzania
jakosécig 1SO 9001.

3.4.8 System nagtosnienia informacyjnego PA
Na terenie parkingéw projektuje sie przewodowy system nagto$nieniowy, umozliwiajgcy
nadawanie komunikatow gtosowych przez lokalnego dyspozytora parkingu oraz
docelowo dyspozytora w Centrum Zarzadzania Parkingami do uzytkownikéw parkingu.
Dokfadna lokalizacja urzadzen gtosnikowych i wzmacniaczy okreslona zostanie na
etapie projektu wykonawczego.
W celu utatwienia nadawania komunikatéw przez operatora z Centrum Zarzadzania
Parkingami przewiduje sie integracje systemu nagto$nienia z systemem interkomowym
pozwalajagcym na tatwe wybieranie stref nagto$nieniowych oraz wykorzystanie pulpitu
mikrofonowego systemu interkomowego. Rozwigzanie to pozwoli na ograniczenie ilosci
urzgdzen umieszczonych na stanowisku operatora. Do celéw integracji przyjeto, ze
parking z punktu widzenia Centrum Zarzadzania Parkingami jest jedng strefg
nagtosnienia. Integracja powinna polega¢ na podfgczeniu wyjscia liniowego systemu
interkomowego zlokalizowanego na danym parkingu do wejscia liniowego wzmacniacza
miksujacego.

3.4.8.1 Zestawienie ilosciowe podstawowych elementéw Systemu Nagtosnienia informacyjnego

PA.
° Wzmacniacz miksujgcy — 1 szt.
° Wzmacniacz konca mocy — 4 szt.
° Manager komunikatéw cyfrowych — 1szt.
e Zrodto dzwieku — 1szt.
. Stacja mikrofonowa — 1szt.
o Gtosnik nascienny — 5 szt.
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o Gtosnik tubowy — 56 szt.

o Prace instalacyjne, konfiguracyjne i uruchomieniowe — 1kpl.

3.4.9 Potgczenie sieciowe z centrum zarzgdzania parkingami

Dla celéw realizacji witgczenia projektowanego parkingu P+R do sieci parkingéw
projektuje sie przytacze telekomunikacyjne, ktére nalezy zrealizowa¢ Kkorzystajgc
z funkcjonujgcych na rynku operatorow sieci telekomunikacyjnych lub wykorzystujgc
istniejgce kable swiattowodowe inwestora, jezeli sg zlokalizowane w poblizu. Wykonanie
przytacza nalezy  poprzedzi¢  uzyskaniem  warunkow  technicznych od
operatora/operatoréw. Przylgcze moze rowniez zosta¢ zrealizowane poprzez utozenie
linii Swiattowodowej do najblizszej lokalizacji, w ktorej inwestor posiada infrastrukture

telekomunikacyjng, ktéra umozliwi wigczenie w sie¢ projektowanego parkingu.

3.4.10 Ogrodzenie
Teren parkingu powinien by¢ wygrodzony ogrodzeniem z elementéw metalowych,

z betonowym fundamentem, o tgcznej wysokosci 1,80 m.

3.4.11 Elementy matej architektury

Na terenie parkingu nalezy ustawi¢ kosze na $mieci.

3.5  Wplyw obiektu na srodowisko

Planowana inwestycja jest zaliczana do rodzaju przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczgco oddziatywaé na srodowisko wymienionych w §3 ust.1 pkt 56b Rozporzgdzenia
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz.U. z 2010 r. nr 213, poz. 1397), w zwigzku z tym
Inwestor wystgpit do wilasciwego organu o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia. Przedmiotowa decyzja zostata wydana i stata sie
ostateczna w dniu 14.05.2013 r. W opracowanej koncepcji zostaty spetnione warunki w

niej zawarte.

3.6 Zalecenia Konserwatora Zabytkéw

Przedmiotowy teren nie znajduje sie w obszarze objetym prawng ochrong Konserwatora
Zabytkow.
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3.7 Zalozenia etapowania i harmonogram realizacji inwestycji
Zatozenia etapowania inwestycji:

e Etapowanie dotyczy tylko dojazdu do parkingu.

ETAP 1 — budowa tymczasowego dojazdu do parkingu od ul. Marywilskiej i budowa

parkingu P+R wraz z catg infrastrukturg towarzyszaca.

ETAP 2 — budowa docelowego dojazdu do parkingu od ul. Mietowe;.
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LEGENDA

Inwestor:
Miasto Stoteczne Warszawa w imieniu i na rzecz ktérego dziata Zarzad Transportu Miejskiego w

—  KRAWEZNIK ULICZNY DRZEWA ISTNIEJACE DO
Warszawie ul. Zelazna 61

ADAPTACJI

______ KRAWEZNIK ULICZNY WTOPIONY

PROJEKTOWANE DRZEWA

OBRZEZE CHODNIKOWE

Inwestycja: * BUDOWA PARKINGOW STRATEGICZNYCH "PARKUJ | JEDZ" (P+R)
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08-1V-UI1.6220.97.2012.JFI Warszawa, dn. 63 KWL 2013

DECYZJA NR Y5’ /0812013 A leccsylon
OR 4. Cot 3 49)74

O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie:

- art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz.U. z 2013r., poz. 267),

— art. 71 ust. 1iust. 2 pkt 2, art. 72 ust. 1, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227, z pézn. zm.),
art. 1 ust. 1 ustawy z dnia 15 marca 2002r. o usfroju m.st. Warszawy (Dz.U. Nr 41,
poz. 361, z pbézn. zm.),

- art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2001r.,
Nr 142, poz. 1591, z pdzn. zm.),

— § 3 ust. 1 pkt 56 lit. b rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r.
w  sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko
(Dz. U. Nr 213, poz. 1397),

w zwigzku z wnioskiem miasta stotecznego Warszawy o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia,

STWIERDZAM BRAK POTRZEBY PRZEPROWADZENIA OCENY ODDZIALYWANIA
NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
polegajacego na budowie parkingu samochodowego, wraz z towarzyszacg mu infrastrukturg,
o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz 0,5 ha, w ramach budowy parkingu strategicznego
w systemie ,Parkuj i JedZz” (Park & Ride) ,Zeranh — PKP”, przy przystanku osobowyrﬁ PKP
Warszawa Zeran, na dziatkach ew. nr 44/5, 19/11, 37, 51/3, obreb 4-07-01, w Dzielnicy
Biatoteka m.st. Warszawy.

Inwestor planuje realizacje przedsiewziecia etapowo.

Charakterystyka przedsigwziecia, bedaca zalacznikiem, stanowi integralng czeéé

decyzji oraz okresla zakres i sposob realizacji ww. przedsiewziecia.
UZASADNIENIE

Miasto stoleczne Warszawa, w imieniu i na rzecz ktérego dziala. Zarzad Transportu
Migjskiego, reprezentowane przez Leszka Rute, pismem ztozonym w dni'u 17 lipca 2012r.,
wystgpito z wnioskiem o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia polegajacego na budowie parkingu samochodowego,
wraz z towarzyszaca mu infrastrukturg, o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz 0,5 ha,



w ramach budowy parkingu strategicznego w systemie ,Parkuj i JedZ” (Park & Ride) ,Zeran —
PKP’, przy przystanku osobowym PKP Warszawa Zeran, na dziatkach ew. nr 44/5, 19/11, 37,
51/3, obreb 4-07-01, w Dzielnicy Biatoteka m.st. Warszawy.

Zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 2, pkt 3 ustawy o wdostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, do wniosku dotaczono:

- karte informacyjng przedsigwziecia wraz z jej zapisem w formie elektronicznej
na informatycznym nosniku danych,

- poswiadczong przez wlasciwy organ kopie¢ mapy ewidencyjnej obejmujacej
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujgcej
obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsigwziecie.

Ponadto, do wniosku dotaczono petnomocnictwo dla Leszka Ruty, do wystepowania
w imieniu Inwestora.

Przy piSmie z dnia 28 wrzes$nia 2012r., 16 listopada 2012r. i 13 marca 2013r.,
pelnomochik Inwestora przedtozyt wyjasnienia do karty informacyjnej przedsiewzigcia.

Organ dokonujac klasyfikacji przedsiewziecia, przeanalizowat wszystkie zamierzenia
opisane w przedtozonej dokumentacji, a planowane do realizacji w ramach budowy parkingu
strategicznego w systemie ,Parkuj i Jedz” (Park & Ride) ,Zeran — PKP”, przy przystanku
osobowym PKP Warszawa Zeran, na dziatkach ew. nr 44/5, 19/11, 37, 51/3, obreb 4-07-01,
w Dzielnicy Biatoleka m.st. Warszawy.

W wyniku analizy organ ustalt, ze przedmiotowe przedsiewzigcie, ze wzgledu
na realizacje parkingu samochodowego wraz 2z towarzyszacg mu infrastruktura,
o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz 0,5 ha, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 56 lit. b
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddzialywa¢ na Srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), zalicza sie
do przedsiewzieé mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na $rodowisko, o ktorych
mowa w art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczeristwa w ochronie Srodowiska oraz 0 ocenach oddzialywania na srodowisko.

Organem wilasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy, w zwigzku z art. 1 ust. 1 ustawy o ustroju
m.st. Warszawy lart. 39 ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym jest Prezydent
m.st. Warszawy.

W zwiazku z tym, Ze liczba stron postgpowania administracyjnego o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach przekracza 20, stosownie do art. 74 ust. 3 ustawy
o udostepnianiu informacji o Srodowisku | jego ochronie, udziale spoleczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na S$rodowisko, zastosowano
art. 49 Kpa, zgodnie z ktorym strony mogg byé zawiadamiane o decyzjach i innych
czynnosciach organu administracji publicznej przez obwieszczenie w zwyczajowo przyjety
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sposob publicznego oglaszania, tzn. poprzez zamieszczenie stosownych informagii

na tablicach informacyjnych Urzedu m. st. Warszawy - Biura Ochrony Srodowiska i Urzedu

Dzielnicy Biatolgka oraz na stronie internetowej Urzedu m. st. Warszawy.

Prezydent m.st. Warszawy, pismem z dnia 17 sierpnia 2012r., znak: OS-IV-
UI.6220.97.2012.JF1 (nr pisma w sprawie: 6), powiadomit Strony o wszczeciu
postepowania w przedmiotowej sprawie, informujac jednoczesnie o mozliwosci
zapoznania sie z dokumentami i ztoZzenia ewentualnych uwag | wnioskéw. Strony nie wniosly
zadnych uwag i wnioskéw.

Prezydent m.st. Warszawy, pismem z dnia 17 sierpnia 2012r., znak: OS-Iv-
UII.6220.97.2012 JFI (nr pisma w sprawie: 8), zwrdcit sie¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w  Warszawie oraz pismem z dnia 17 sierpnia  2012r,
znak: OS-1V-UI1.6220.97.2012.JFI (nr pisma w sprawie: 7), do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w m.st. Warszawie, o wydanie opinii co do koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko i okreslenie
ewentualnego zakresu raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Opinivjac potrzebe przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na Srodowisko, na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na S$rodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie
oraz na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 2 oraz art. 78 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy, Panstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w m.st. Warszawie, przeanalizowali m.in.:

- materiat dowodowy dostarczony przez Prezydenta m.st. Warszawy przy wniosku
o wydanie opinii,

- klasyfikacje przedsiewzigcia, przeprowadzong zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministrow w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddziafywac na Srodowisko,

- uwarunkowania przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczensiwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko,

- charakter i wielko§¢ inwestycji — budowa parkingu strategicznego w systemie ,Parkuj
i Jedz", przy przystanku osobowym PKP Warszawa Zeran,
usytuowanie planowanej inwestycji z uwzglednieniem sgsiedztwa | mozliwego
zagrozenia dla srodowiska,

- wielko§¢ emisji substancji i energii do srodowiska oraz inne oddziatywania, zwiazane
zZ realizacjq i eksploatacjg przedsiewzigcia,

- powigzania z innymi przedsiewzieciami oraz mozliwo$¢ kumulowania sie oddziatywan
przedsiewzie¢ znajdujgcych sie na obszarze, na ktory bedzie oddziatywaé analizowane
przedsiewziecie,
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- wplyw na elementy $rodowiska objete réznymi formami ochrony przyrody,

w szczegdlnosci obszary Natura 2000,

- przewidywane przez Inwestora rozwigzania chronigce srodowisko.

W wyniku przeprowadzonej analizy, w zwigzku z brakiem zastrzezern odnos$nie
realizacji przedsiewziecia w przedstawionym przez Inwestora zakresie, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Warszawie, postanowieniem z dnia 31 sierpnia 2012r., znak: WOOS$-
11.4240.1029.2012.EW, wyrazit opinie, ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje
konieczno§¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Przy piémie z dnia 10 grudnia 2012r., znak: WOOS-11.4240.1029.2012.EW, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, podtrzymat swoje stanowisko zawarte w pi$mie
z dnia 31 sierpnia 2012r., znak: WOOS-11.4240.1029.2012.EW.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie w swojej opinii stwierdzif,
iz W fazie realizacji przedsiewziecia wystgpia ucigzliwosci typowe dla prowadzenia robét
budowlanych. Eksploatacja parkingu wigzata sie¢ bedzie z generowaniem odpadow i Sciekéw
oraz emisja hatasu. Ze wzgledu na skale, planowane zabezpieczenia oraz lokalizacje
przedsiewzigcia nie przewiduje sie aby ww. oddziatywania mialy istotny negatywny wptyw
na stan $rodowiska. Oddzialywania powstajace na etapie realizacji przedsiewziecia bedg
mialy charakter krotkotrwaly i ustapia po zakoriczeniu prac budowlanych. Funkcjonowanie
planowanego przedsigwziecia nie bedzie natomiast zrédiem istotnych emisji substancii
do $rodowiska.”

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitamy w m.st. Warszawie, pismem z dnia
17 grudnia 2012r., znak: ZNS.7121.140.2012.KK, stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w m.st. Warszawie w swojej opinii
stwierdzit, ze W fazie eksploatacji parkingu podstawowym parametrem wplywajacym
na ucigzliwos¢ emisji hatasu wynikajgcego z ruchu samochodow, bedzie natgzenie ruchu
ti. liczba wijezdzajgcych i wyjezdzajacych pojazdéw (samochody, motocykle, skutery)
oraz zwigzane z tym operacje typu: jazda po terenie-manewrowanie, hamowanie, start.
Zgodnie z przedstawiong Kartg informacyjng przedsiewzigcia szacunkowa wielkoS¢ emisji
hatasu w trakcie eksploataciji przedsiewziecia bedzie na poziomie okoto 55dB w zwigzku z tym
nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych
akustycznie. Zgodnie z Kartg informacyjng przedsigwzigcia powstate w trakcie eksploatacii
scieki socjalno-bytowe zostang odprowadzone do kanalizacji miejskiej, $cieki z mycia
posadzki i wody opadowe =z terenéw utwardzonych planuje sie podczyszczac
w separatorach substancji ropopochodnych przed odprowadzeniem do kanalizacji
ogdlnosptawnej. Biorgc pod uwage charakter inwestycji — parking na 280 miejsc postojowych,
przedstawiong w Karcie informacyjnej przedsigwziecia ocene oddziatywania w zakresie emis;ji
hatasu i substancji do powietrza oraz zaproponowane rozwigzania chronigce srodowisko
(m.in.: zastosowanie podczyszczania Sciekow w separatorze ropopochodnych) mozna
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stwierdzi¢, 2ze planowane przedsiewzigcie nie wplynie znaczaco na pogorszenie stanu
srodowiska i zdrowie ludzi.”

Zgodnie z art. 63 ust. 2 ustawy o udoslepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na S$rodowisko, Prezydent m.st. Warszawy, po zasiegnigciu opinii wiasciwych organdw,
w dniu 4 lutego 2013r., postanowieniem Nr 30/0S/2013, znak: OS-IV-UI1.6220.97.2012.JF],
odstgpit od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Stosownie do art. 74 ust. 1b ustawy o udostepnianiv informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko, przy pi$mie ztozonym w dniu 21 lutego 2013r., Inwestor przedtozyt wypis
z rejestru gruntdw, obejmujacy przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewzigcie oraz obejmujgcy obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie.

Prezydent m. st. Warszawy, pismem z dnia 28 lutego 2013r., znak: OS-IV-Ul1.6220.
97.2012.JFl (nr pisma w sprawie: 44), powiadomit Strony o zakoriczeniu postepowania
dowodowego w przedmiotowej sprawie, informujgc jednoczesnie, zgodnie z art. 10 § 1 Kpa,
o mozliwosci wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i materiatéw oraz zgtoszonych
zadan. Strony nie wypowiedziaty si¢ co do zebranych dowodow | materiatéw oraz zgloszonych
zadan.

Organ, postanawiajagc o odstepstwie od obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Ssrodowisko, rozwazyt informacje zawarte we wniosku,
karcie informacyjnej przedsigwziecia, opinii wiasciwych organéw oraz dokonat stosownej
oceny przedsigwziecia, kierujac sie kryteriami i uwarunkowaniami wymienionymi w art. 63
ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziafywania na Srodowisko, tj.:

1. rodzajem i charakterystyka przedsiewziecia, z uwzglednieniem:
a. skali przedsigwziecia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporgiji:
- planowane przedsiewziecie polega na budowie parkingu strategicznego w systemie

.Parkyj i Jedz” (Park & Ride) Zeran-PKP, przy przystanku osobowym PKP Warszawa

Zeran, na dziatkach ew. nr 44/5, 19/11, 37, 51/3, obreb 4-07-01, w Dzielnicy Bialoteka

m.st. Warszawy,

- planowany parking bedzie funkcjonowat w ramach miejskiej komunikacji zbiorowej,
zarzadzanej przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie,

- powierzchnia uzytkowa parkingu wraz z towarzyszaca infrastrukturg bedzie wynosi¢
ok. 0,59 ha,

- parking bedzie obiektem jednopoziomowym, naziemnym na ok. 290 miejsc
postojowych dla samochodéw osobowych i 100 stanowisk rowerowych,
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w poblizu wjazdu na parking planuje si¢ parterowy budynek obstugi parkingu,

o powierzchni uzytkowej ok. 70 m?

b. powigzan z innymi przedsigwzigciami, w szczegélnosci kumulowania sie oddziatywan
przedsigwzie¢ znajdujacych sie na obszarze, na ktéry bedzie oddzialywaé
przedsiewziecie:

— teren inwestycji jest niezabudowany, znajduje sie¢ w sasiedztwie stacji kolejowej PKP
Warszawa Zeran, w rejonie skrzyzowania wezia ul. Plochociriskiej i ul. Marywilskiej,

— w okolicy znajdujg sig¢ przede wszystkim tereny przemystowe,

— najblizsze tereny zabudowy mieszkaniowej znajduja sie@ w odlegtosci ok. 80 m
w kierunku péinocnym, od planowanej inwestycji,
analizowana inwestycija powigzana bedzie 2z innymi przedsiewzieciami
komunikacyjnymi zaréwno poprzez lokalizacje w sasiedztwie stacji kolejowej PKP
Warszawa Zeran, w rejonie skrzyzowania wezla ul. Plochocinskiej i ul. Marywilskiej,
jak réwniez poprzez zaleznosci funkcjonalne. Projektowany parking bedzie stuzyt
tworzeniu przejazdéw taczonych samochéd-kolej (PKP Warszawa Zeran),
jak réwniez bedzie pozwalat na przesiadke do autobusu. Nie przewiduje sie jednak aby
ww. powigzania przyczynity sig do wystgpienia znaczacych niekorzystnych
oddzialywar: skumulowanych;

¢. wykorzystywania zasobow naturalnych:

— na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji wystapi zapotrzebowanie na wode, energie
elektrycznag;

d. emisji | wystepowania innych ucigzliwosci:

- eftap budowy bedzie zwigzany z emisjg hatasu, substancji do powietrza,
oraz powstawaniem Sciekbw i odpadéw, bedzie to jednak oddziatywanie
o charakterze lokalnym i krétkotrwatym,

— etap eksploatacji inwestycji bedzie zwigzany z powstawaniem odpaddw i §ciekow
oraz emisjg substancji do powietrza i hatasu,

- odpady wytworzone w trakcie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia bedg
magazynowane w pojemnikach z uwzglednieniem selektywnej zbiorki, a nastepnie
przekazywane przedsigbiorcom, posiadajgcym uregulowany stan prawny
w tym zakresie,

— z budowg parkingu bedzie sie wigza¢ koniecznos¢ usunigcia drzew i krzewoéw,

- woda dla potrzeb realizacji i eksploatacji bedzie pobierana z istniejacej miejskiej sieci
wodociggowej (woda do celéw socjalno-bytowych i p.poz.),

- $cieki bytowe, wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg do istniejacej, miejskiej
kanalizacji ogélnosptawnej, na warunkach okreslonych przez administratora,

- wody opadowe i roztopowe bedg odprowadzane do kanalizacji miejskiej, po uprzednim

podczyszczeniu w separatorach substanciji ropopochodnych,
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-~ dla etapu eksploatacji obiektu zostanie opracowana instrukcja postepowania
na wypadek zaistnienia nadzwyczajnego zagrozenia srodowiska np. rozlewu oleju,
paliwa {ub innych zjawisk niekorzystnych. Zaplecze techniczne parkingu bedzie
wyposazone w sprzet i Srodki pozwalajgce zlikwidowaé skutki wycieku kilkudziesieciu
litréw oleju i paliwa oraz odkazi¢ kilkadziesiat metréw kwadratowych terenu,

- emisja substancji do powietrza zwigzana z ruchem pojazdéw po terenie, nie bedzie
powodowac przekroczen dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu,
okreslonych rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r.
w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012r., poz. 1031)
oraz wartosci odniesienia dla substancji w powietrzu, ckreslonych rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartosci odniesienia
dfa niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87),

— emisja hatasu w fazie eksploatacji inwestycji, wynikajaca z ruchu samochodow
po terenie, nie bedzie oddziatywa¢ ponadnormatywnie na tereny, o ktérych mowa
w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r., Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150, z pdzn. zm.), dla kiérych zostaly okreslone
dopuszczalne poziomy hatasu;

e. ryzyka wystgpienia powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii:
przedsiewzigcie, ze wzgledu na charakter | skale, nie nalezy do przedsiewzieé
mogacych powodowad ryzyko wystapienia powaznej awarii;

2. usytuowaniem  przedsiewzigcia, z  uwzglednieniem  mozliwego  zagrozenia
dla srodowiska, w szczegdlnosci przy istniejagcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania sig¢ sSrodowiska | odnawiania sie zasobow naturalnych, waloréw
przyrodniczych i  krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych plandéw
zagospodarowania przestrzennego - uwzgledniajgcym:

a. obszary wodno-btotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych:

- z przedtozonej dokumentacji nie wynika, aby przedmiotowe przedsiewziecie bylto
realizowane na obszarach wodno-blotnych lub terenach o plytkim zaleganiu wod
podziemnych;

b. obszary wybrzezy:

— przedmiotowe przedsiewziecie lezy poza obszarami wybrzezy;

¢. obszary gobrskie lub le$ne:

— przedmiotowe przedsiewziecie lezy poza obszarami gérskimi i leSnymi;

d. obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw
wod Srédladowych:

— z przediozonej dokumentacji wynika, Zze przedmiotowe przedsiewziecie lezy poza
obszarami objetymi ochrona, w tym strefami ochronnymi uje¢ wéd i obszarami
ochronnymi zbiornikéw wod srodladowych;
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e. obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin
i zwierzat lub ich siedlisk Iub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona,
w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody:
planowana inwestycja polozona jest poza obszarami objetymi ochrong
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
(Dz. U. z 2009r., Nr 151, poz. 1220 z pd2n. zm.),
najblizszy obszar Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 to Dolina Srodkowej
Wisty PLB 140004, ktéry znajduje sie w odlegtosci ok. 2,1 km od granic przedmiotowej
inwestyciji,

~ po zapoznaniu si¢ z charakterem i zakresem przedmiotowego przedsiewziecia, biorgc
pod uwage lokalizacje oraz odlegtosé¢ wzgledem najblizszego obszaru Natura 2000,
stwierdza sie, 2e nie bedzie ono wplywa¢ negatywnie na przedmiot
ochrony tego obszaru, jak réwniez integralno$é tego obszaru i calej europejskiej sieci
Ekologicznej Natura 2000;

f. obszary, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone:

- z przediozonej dokumentacji nie wynika, aby inwestycja realizowana byla
na obszarach, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone;

g. obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:

~ W miejscu realizacji inwestycji oraz w jej poblizu brak jest obszaréw o krajobrazie
majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne;

h. gestosé zaludnienia:

~ gestos$é zaludnienia w Dzielnicy Biatoleka m.st. Warszawy wynosi 1322 os./km?,

— realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje zmiany gestosci zaludnienia na terenie
miasta oraz Dzielnicy Biatoteka m.st. Warszawy;

i. obszary przylegajace do jezior:

- W zasiegu oddziatywania inwestycji i w jej najblizszej okolicy nie wystepuja jeziora
i inne naturaine zbiorniki wod stojacych;

j- uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:
w rejonie realizacji przedsiewziecia brak jest uzdrowisk i1 obszaréw ochrony
uzdrowiskowsj;

3. rodzajem | skalg mozliwego oddzialywania rozwazanego w  odniesieniu

do ww. uwarunkowarn, wynikajacymi z

a. zasiegu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktérg
przedsiewziecie moze oddziatywaé:

- zasigg przestrzenny oddziatywania przedmiotowego przedsigwziecia ograniczy
sie do najblizszego otoczenia miejsca jego realizacii;

b. transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewzigcia na poszczegdine
elementy przyrodnicze:
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planowana inwestycja potozona jest w $rodkowej czesci Polski; z uwagi

na znikomy (lokalny) zasigeg oddziatywania nie przewiduje si¢ mozliwosci wystapienia

oddziatywan o charakterze transgranicznym;

c. wielkosci i ziozonosci oddziatywania, z uwzglednieniem obciazenia istniejacej
infrastruktury technicznej:

- informacje zawarte w przedioZzonej dokumentacji pozwalaja wykluczyé mozliwosé
wystgpienia oddzialywan o znacznej wielkosci lub ztozonosci; planowane
przedsiewziecie nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywac na srodowisko;

d. prawdopodobienstwa oddzialywania:

-z przediozonej dokumentacji wynika, ze na etapie realizacji i eksploatacji planowanego
przedsiewzigcia, istnieje = prawdopodobienstiwo  wystepowania  oddziatywan
spowodowanych emisjg hatasu, substancji do powietrza oraz wytwarzaniem $ciekéw
i odpadow,

— bezposrednie oddzialywania bedg mialy jedynie zasieg lokalny i ograniczg
sie do najblizszego obszaru realizacji inwestycii;

e. czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania:

- oddziatywania powstajgce na etapie realizacji przedsiewziecia beda krétkotrwate
i ustapia po zakonczeniu prac budowlanych,

— oddziatywania powstate na etapie eksploatacji przedsiewziecia beda miaty charakter

lokalny, ograniczony do terenu realizacji przedsiewziecia.

Teren, na ktérym przewidziana jest lokalizacja przedmiotowej inwestycji nie jest objety
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

Wobec powyzszego, dziatajac w trybie art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwva w ochronie $rodowiska
oraz 0 ocenach oddziafywania na Srodowisko, w zwigzku z wnioskiem miasta stolecznego
Warszawy, ziozonym w dniu 17 lipca 2012r., o wydanie decyzji o $srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, dysponujgc kartg informacyjng
przedsiewziecia, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy jw., w zwigzku z postanowieniem
odstepujacym od obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
omawianego przedsiewziecia, niniejszg decyzjg stwierdzono brak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowej inwestycji.

Stwierdzenie braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko,
nastgpito, stosownie do art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko, z uwzglednieniem informacji zawartych we wniosku, karcie informacyjnej
przedsiewzigcia oraz opinii wlagciwych organdw i ustale wynikajacych z przeprowadzonego
postepowania. Ponadto analiza uwarunkowan, o ktérych mowa w art. 63 ust. 1 ww. ustawy,

fi. o rodzaju i charakierystyce przedsigwziecia, jego usytuowaniu oraz rodzaju i skali
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mozliwego oddziatywania, wykazata mozliwosé realizacji przedsiewziecia w wariancie
Zaproponowanym przez Inwestora, nie powodujgcym, jak wynika z ww. dokumentow,
oddziatywania na Srodowisko, ktére wykluczatoby jego realizacje.

POUCZENIA

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy o wudostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko, ztozenie wniosku o wydanie decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy,
powinno nastapié nie pdzniej niz przed uplywem czterech lat od dnia, w ktdrym decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala sig¢ ostateczna, z zastrzezeniem ust. 4,
Ktory stanowi, Ze ztozenie wniosku moze nastagpi¢ w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna, o ile strona, ktéra ztozyta wniosek
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktéry zostata
przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uplywem terminu, o ktérym mowa w ust. 3,
od organu, ktéry wydat decyzje o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko,
ze realizacja przedsigwziecia przebiega etapowo oraz nie zmienily sie warunki okreslone
w tej decyzji. Zajecie ww. stanowiska nastepuje w drodze postanowienia.

Pozostate (inne) wymagania dotyczace realizacji i eksploatacii inwestycji wynikaja
z powszechnie obowigzujacych przepiséw prawnych, w tym z prawa miejscowego.

Od niniejszej decyzji przystuguje stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Warszawie, ul. Kielecka 44, za moim posrednictwem w terminie 14 dni
od daty doreczenia.

Stosownie do przepiséw art. 7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006r. o opfacie
skarbowej (Dz. U. z 2012r., poz. 1282 z pézn. zm.), jednostki samorzadu terytorialnego
zwolnione s3 od optaty skarbowej, za wydanie niniejszej decyz;ji.
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PREZYDENT
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
-185-
Zatacznik do decyzji Prezydenta m.st. Warszawy Nr 215 /0$/2013 z dnia 3 KW 201:
znak: 0S-1V-UI1.6220.97.2012.JFI

Charakterystyka przedsigwzigcia

polegajacego na budowie parkingu samochodowego, wraz z towarzyszgcg mu
infrastruktura, o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz 0,5 ha, w ramach budowy
parkingu strategicznego w systemie ,,Parkuj i Jedz” (Park & Ride) wZeran — PKP”,
przy przystanku osobowym PKP Warszawa Zera,
na dziatkach ew. nr 44/5, 19/11, 37, 51/3, obreb 4-07-01,
w Dzielnicy Biatolgka m.st. Warszawy.

Planowane przedsiewziecie polega na budowie parkingu strategicznego w systemie
.Parkuj i Jedz” (Park & Ride} Zeran-PKP, przy przystanku osobowym PKP Warszawa Zeran,
na dziatkach ew. nr 44/5, 19/11, 37, 51/3, obreb 4-07-01, w Dzielnicy Biatoleka
m.st. Warszawy. Parking bedzie funkcjonowat w ramach miejskiej komunikacji zbiorowe;j,
zarzgdzanej przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.

Inwestycja bedzie przebiegac etapowo. Etapowanie bedzie polega¢ na budowie uktadu
komunikacyjnego wiazgcego planowany parking samochodowy z funkcjonujacym uktadem
drogowym oraz budowie parkingu samochodowego wraz z towarzyszacg mu infrastrukturag
(budynek obstugi, konieczna infrastruktura techniczna).

Powierzchnia uzytkowa parkingu wraz z towarzyszaca mu infrastrukturg bedzie wynosié
ok. 0,59 ha.

Teren inwestycji jest niezabudowany, znajduje sie w sasiedztwie stacji kolejowej PKP
Warszawa Zeran, w rejonie skrzyzowania wezia ul. Plochocinskiej i ul. Marywilskiej.
W okolicy znajduja sie przede wszystkim tereny przemystowe, a najblizsze tereny zabudowy
mieszkaniowej znajdujg sie w odlegtosci ok. 80 m w kierunku pdinocnym, od planowanej
inwestycji.

Parking bedzie obiektem jednopoziomowym, naziemnym na ok. 290 miejsc postojowych
dla samochodéw osobowych i 100 stanowisk rowerowych. W poblizu wjazdu na parking
planuje si¢ parterowy budynek obstugi parkingu, o powierzchni uzyikowej ok. 70 m?
Budynek bedzie ogrzewany elektrycznie.

Woda dla potrzeb realizacji i eksploatacji bedzie pobierana z istniejacej miejskiej sieci
wodociggowej (woda do celdw socjalno-bytowych i p.poz.).

Scieki bytowe, wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda do istniejacej, miejskie;
kanalizacji ogolnosptawnej, na warunkach okreslonych przez administratora.

Wody opadowe i roztopowe beda odprowadzane do kanalizacji miejskiej, po uprzednim
podczyszczeniu w separatorach substancji ropopochodnych.

Oswietlenie obiektu (o$wietlenie wewnetrzne i zewnetrzne oraz alarmowe) zostanie
zasilone z istniejgcej miejskiej sieci elektryczne;j.



Zaplecze techniczne parkingu bedzie wyposazone w sprzet i Srodki pozwalajace
zlikwidowac skutki wycieku kilkudziesieciu litrow oleju i paliwa oraz odkazi¢ kilkadziesiat
metrow kwadratowych terenu. Dodatkowo przewiduje sie podtgczenie wszystkich wpustow
deszczowych do separatora substancji ropopochodnych i do piaskownika tak,
aby po zneutralizowaniu wycieku i optukaniu miejsca postojowego, wszystkie $cieki przed
odprowadzeniem do kanalizacji miejskiej zostaty podczyszczone w tych urzadzeniach.

W ftrakcie realizacji inwestycji planuje sie wycinke suchych i uszkodzonych drzew, prace
pielegnacyjne w koronach drzew przeznaczonych do adaptacji oraz oczyszczenie terenu
z krzakéw. Wycinka badZ? przesadzenie drzew nastapi na podstawie projektu gospodarki
Zielenia, po uzyskaniu stosownej zgody odpowiednich organdéw. Po zakoriczeniu prac
budowlanych przewiduje sie nowe nasadzenia i trawniki.

Powstajace w trakcie realizacji i eksploatacji odpady beda magazynowane w sposob
selektywny, nastepnie przekazywane przedsiebiorcom, posiadajgcym uregulowany stan

prawny w tym zakresie.
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DECYZJA Nr 18/BIA/C2/14

R ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego /) 1)

v 3 \( q

Mg . | Licjskiego f\ v
pkt 1, art. 50 ust. 1, art. 51 ustawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospod

waniw/preéstrzéninym ( tekst jedn. Dz. U. z 2012r., poz. 647 ),

art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jedn. Dz. U.

22013 r., poz. 267)

po rozpatrzeniu wniosku Zarzgdu Transportu Miejskiego, z siedzibg w Warszawie przy ul. Zelaznej 61

, Zlozonego w dniu 28.01.2014r., uzupetnionego w dniu 17.02. 2014r. , w dniu 24.02.2014r. i w dniu

27.02.2014r. oraz korekta w dniu 18.04.2014r. i 06.05.2014r.

ustalam

warunki i szczegblowe zasady zagospodarowania terenu oraz jego zabudowy dla inwestycji polegaja-
cej na budowie parkingu strategicznego ,,Parkuj i Jedz” ( Park& Ride) ,,Zerafh PKP” wraz bu-
dynkiem zaplecza i ogrodzeniem na dziaice nr ew. 44/5 oraz infrastrukturg techniczng i wjazdami na
czesci dziatki nr ew. 51/3 z obrgbu 4-07-01, potozonych przy ul. Marywilskiej /Ptochociriskie] w
dzielnicy Biatoleka w Warszawie.

Linie rozgraniczaﬁce teren Ianlowanej inwestycji oznaczono linig ciggly i literami ABCDA oraz linig
przerywang A AB'C' , BD'E'F'G'D/ teren pod wjazdy i infrastrukture/ na mapie w skali 1: 500 stano-

wigcej zatgcznik graficzny nr 1, ktory jest integralng czescig niniejszej decyz;ji.

inwestycja zostata zakwalifikowana jako inwestycja celu publicznego w oparciu o art. 6 pkt 1 ustawy o
gospodarce nieruchomosciami z dnia 21 sierpnia 1997 r. (tekst jedn. Dz. U. 22010 r. Nr 102, poz. 651
z pbzn. zm.).

1. Rodzaj inwestycji

1.1. Charakterystyka inwestyciji wediug wniosku.

Obiekty ustugowe - § 2, pkt 1 b) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003r.
(Dz.U.03.164.1589) w sprawie oznaczeri i nazewnictwa sfosowanych w decyzji o ustaleniu lokalizacji
celu publicznego oraz w decyzji o warunkach zabudowy.

Opis planowanej inwestycii:
Parking bedzie realizowany w ramach programu Parkuj i Jedz (Park & Ride) parkingéw strategicznych

dla m.st. Warszawy na ok. 250 miejsc postojowych dla samochodéw i ok. 80 miejsc postojowych dla
rowerdw.

Parking bedzie obiektem jednopoziomowym naziemnym. Realizacja inwestycji polega¢ bedzie na
budowie uktadu komunikacyjnego wigzgcego parking z funkcjonalnym uktadem drogowym . Parking
bedzie stuzyé tworzeniu przejazdow tgczonych samochéd- kolej oraz samochéd —autobus. W poblizu
wjazdu na parking bedzie zlokalizowany budynek obstugi parkingu ( parterowy bez podpiwniczenia).
Przewiduje sie budowe cato$ci obiektu w etapach.

Powierzchnia terenu inwestycji ok. 5900 m?,
- powierzchnia zabudowy budynku ok. 90 m?,
- wysoko$¢ zabudowy budynku ok. 3,60 m /I kond.

Dane te jako wstgpne, orientacyjne mogg ulec uszczegétowieniu na etapie projektu budowlanego,
uwzgledniajgcego warunki niniejszej decyzji oraz warunki techniczne jakim powinny odpowiadaé bu-
dynki i ich usytuowanie stosownie do Rozporzadzenia wym. w pkt. 1.1.6.

1.2. Stan istniejgcy terenu inwestycii i jego otoczenia.



Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie niezabudowanym, w poblizu przystanku kolejo-
wego Warszawa Zeran. Lokalizacja parkingu zostata ustalona w najblizszej odlegtosci od stacji kole-
jowej w celu maksymalnej integracji indywidualnej komunikacji samochodowe] z miejskg komunikacijg
zbiorowa. W bliskiej odlegio$ci od przystanku krzyzuje sie ul. Marywilska ( klasy Z) z ul. Plochociriskg
- skrzyzowanie jest dwupoziomowe. Ulica Plochocifiska (klasa G) doprowadza ruch z péinocno
wschodnich cbszaréw aglomeracji do Warszawy, m.in. z Nieporetu i Jézefowa, a takze z Bialoteki.

1.3. Stan prawny terenu inwestycji.

Teren planowanej inwestycji stanowi wlasnos$é:
- dz. nrew. 44/5 obreb 4-07-01 — wiasno$¢: Skarb Pafistwa i m.st. Warszawy,
- dz. nr ew. 51/3 obregb 4-07-01(pod wjazdy) — wiadajgcy: Zarzad Drég Migjskich

1. Warunki i szczeg6towe zasady zagospodarowania terenu

Zagospodarowanie terenu poza projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi ulicy Marywiiskiej ( wjaz-
dy) nalezy traktowaé jako tymczasowe.

Zmiany w zagospodarowaniu obszaru powinny umozliwi¢ realizacje uktadéw drogowych z segregacja
ruchu kolowego i pieszego oraz uwzglednia¢ elementy zieleni wysokiej i niskiej, utworzenie paséw
zieleni lub enkiaw zieleni .

2.Warunki wynikajace z przeprowadzonych uzgodnien i opinii

3.1. Warunki obstugi w zakresie komunikaciji.

Teren planowanej inwestycji przylega do drogi publicznej: ul. Marywilskiej .

Obsluga komunikacyjna — od ul. Marywiiskiej.

Docelowo cbstuga komunikacyjna destosowana bedzie do uktadu drogowego i zatozen planu dla te-
renu 2KD-GP ul. Marywilskiej, oraz mozliwo$¢ obstugi planowanege przedsiewzigcia ul. Mietows ,
oznaczong symbolem 17KD-D, po jej reaiizacji .

Zarzagdca ul. Marywilskiej Zarzad Drég Miejskich - dziatajagc z up. Prezydenta m.st. Warszawy,
uzgodnit projekt decyzji o warunkach zabudowy w zakresie warunkéw obstugi komunikacyjnej, pi-
smem znak: ZDM-ZUOP-0202-667-2-14/ABN z dnia 19.05.2014r. informujac, cyt.,, iz z uwagi na
polozenie inwestycji w obszarze wezfa, nalezy wykona¢ szczegblowa analize mozliwosci polgczenia
projektowanego parkingu z zewnetrznym uktadem drogowym.”

3.2. Warunki_ochrony Srodowiska i zdrowia ludzi.

Teren inwestycji nie jest polozony w obszarze objetym prawng ochreng wynikajacg z przepisow
o ochronie przyrody.

Planowana inwestycja jest zaliczana do rodzaju przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko wymienionych w § 3 ust.1 pkt 56b Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatlywaé na Srodowisko (Dz. U. z 2010 r. nr
213, poz. 1397).

Zgodnie z Ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227) wnioskodawca do wniosku dotgczyt decyzije o Srodowiskowych uwarunko-
waniach nr 315/05/2013, ktéra stata sie ostateczna w dniu 14.05.2013r., inwestor zobowigzany jest
speinié warunki w niej zawarte .

3.3. Warunki w zakresie ochrony dziedzictwa kulturoweqo i zabytkéw oraz dbbr kultury wspdiczesne;.
Przedmiotowy teren nie znajduje sie w obszarze objetym prawna ochrong Konserwatora Zabytkéw.

3.4. Warunki obstugi w zakresie infrastruktury techniczne;j.

Dokumentacja projektowa wymaga zaopiniowania w Zespole Uzgadniania Dokumentacji Projektowej
Sieci Uzbrojenia Terenu m. st. Warszawy, Al. Jerozolimskie 28, 00-024 Warszawa (Rozp. Min. Roz-
woju Region. i Bud. z dn. 2 kwietnia 2001r. w spr. geodezyjnej ewidencji sieci uzbrejenia terenu oraz
zespotéw uzgadniania dokumentacji projektowej Dz.U. Nr 38 poz. 455).

2. Wymagania dotyczace ochrony intereséw oséb trzecich.

W ramach projektu budowlanego nalezy stosowac rozwigzania chronigce interesy os6b trzecich
przed:

a) pozbawieniem:

- dostepu do drogi publicznej

- mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i ciepinej oraz ze $rodkéw tacznosci



- dostgpu $wiatta dziennego do pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi

b) ucigzliwo$ciami powodowanymi przez hatas, wibracje, zaki6cenia elektryczne, promieniowanie,

c) zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby,

d) sposob zagospodarowania dziatki nie moze naruszaé interesu prawnego wiascicieli sasiednich
nieruchomosci

5. Okres waZnos$ci decyzji.

Niniejsza decyzja wygasa, jezeli:

- inny wnioskodawca uzyskat pozwolenie na budowe,

- dla tego terenu uchwalono plan miejscowy, ktérego ustalenia sg inne niz w wydanej decyzji
Wygasniecie decyzji stwierdza w drodze decyzji organ, ktéry jg wydat.

UZASADNIENIE

Whioskodawca Zarzad Transportu Miejskiego, z siedzibg w Warszawie przy ul. Zelaznej 61, reprezen-
towany przez p. Radostawa Sobolewskiego wystapit w dniu 28.01.2014r. z wnioskiem o ustalenie
jokalizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu ( gminnym/ powiatowym ) dla inwestycji polegajacej
na budowie parkingu strategicznego ,,Parkuj i JedZ” ( Park& Ride) ,,Zerafi PKP” wraz budynkiem
zaplecza i ogrodzeniem na dzialce nr ew. 44/5 oraz infrastrukturg techniczng na czesci dziatki nr ew.
51/3 z obrebu 4-07-01 poiozonych przy ul. Marywilskiej /Piochociriskiej w dzielnicy Bialoteka w
Warszawie.

Whiosek uzupetniono w dniu 17.02. 2014r. , w dniu 24.02.2014r. i w driu 27.02.2014r. oraz ztozono
korekte w dniu 18.04.2014r. i 06.05.2014r.

Pismem z dnia 18.04.2014 r. wnioskodawca poinformowat , ze inwestycja dostosowana zostala do
zapisow aktualnie przygotowywanego projektu mpzp rejonu ulic Marywilskiej i Ptochociriskie).
Planowana inwestycja zostanie zaprojektowana w spos6b umozliwiajgcy destosowanie jej obstugi do
ukiadu drogowego i zalozen planu dla terenu 2KD-GP ul. Marywilskiej. Jednoczes$nie , zachowuje sig
w przyszioSci mozliwosé obstugi komunikacyjnej planowanego przedsigwzigcia ul. Migtowa , ozna-
czong symboiem 17KD-D, po jej realizacji zgodnie z zatozeniami zagospodarowania terenu w przygo-
towywanym projekcie planu.

Pismem z dnia 21.02.2014 r. zawiadomiono strony o wszczeciu postepowania.

We whniosku zawarto wszystkie niezbedne elementy okreslone w art. 52 ust. 2 Ustawy z dnia 27 mar-
ca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym ( tekst jedn. Dz. U. z 2012r., poz. 647 ).
Po uzyskaniu kompletnego wniosku, organ w oparciu o uzyskane z Biura Geodezji i Katastru dane
z ewidencji gruntéw ustalit strony postepowania i zapewnit im czynny udziai, zawiadamiajgc na
wszystkich etapach o postepie procedury, umozliwiajac wglad w akta oraz przyjmujac opinie, wnioski
i uwagi.

Jednoczesnie wystapiono o informacje dot. prowadzonych prac przy projekcie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla tego rejonu - w $wietle art. 62 w/w Ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym. Teren bgdacy przedmiotem wniosku jest objety procedurg plani-
styczng — projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ulic Marywilskiej i
Plochociriskiej potozonego w dzieinicy Bialoteka , sporzgdzanego w oparciu o Uchwate Rady m.st.
Warszawy Nr LXI11/1904/2008 z dnia 17 wrze$nia 20009r.

W oparciu o art. 53.3 w/w ustawy zostata przeprowadzona analiza stanu faktycznego i prawnego tere-
nu objetego wnioskiem oraz zweryfikowano dane zawarte we wniosku po wizji w terenie i analizie
stanu istniejgcego.

Teren objety wnioskiem, zgodnie z informacjg z ewidenciji gruntdw oznaczony jest symbolem Lz idr.

Przeprowadzona zostata réwniez, zgodnie z art. 53.3 pkt.1, analiza warunkéw i zasad zagospodaro-
wania terenu oraz jego zabudowy, wynikajgcych z przepiséw odrgbnych.

Organ zbadat ustawodawstwo w zakresie prawa materialnego i ustalif ograniczenia wynikajace ze
specyfiki obszaru, w tym terenu planowanej inwestycji, wynikajgce z takich ustaw jak: Prawo ochrony
$rodowiska; ustawy o ochronie przyrody; ustawy o udostepnieniu informacji o $rodowisku ijego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowi-
sko; ustawy o odpadach; o drogach publicznych, o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami i inne.

Przeprowadzone postepowanie administracyjne wykazato dopuszczalnoé¢ realizacji planowanej inwe-
stycji zgodnie z warunkami okre$lonymi w niniejszej decyzji oraz po spetnieniu wymogoéw wynikaja-
cych z przepisow prawa budowlanego i innych przepisow prawa wiasciwych w sprawie wtym



art. 140 kc na etapie postgpowania o uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe, ktéra przesadzi
dopiero o mozliwosci jej realizacii.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym umieszczono za-
wiadomienie 0 wszczeciu postepowania w drodze obwieszczenia na tablicach ogtoszen Urzedu m. st.
Warszawy ( wdniach od 26.02.2014r. do 19.03.2014r.), w Dzielnicy Bialoleka ( wdniach od
27.02.2014r. do 20.03.2014r.), na stronie internetowej Urzedu ( w dniach od 28.02.2014r. do 15.03.
2014r.) oraz w dniu 21.02. 2014r. rozestano stronom postepowania, umozliwiajac im wglad do akt i
wypowiedzenie sie w sprawie.

Przed wydaniem decyzji w dniu 22.05.2014r. poinformowano strony o zgromadzeniu kompletu doku-
mentéw w sprawie. Zawiadomienie o zebranych materiatach w sprawie umieszczono w drodze ob-
wieszczenia na tablicy ogioszer Urzedu m. st. Warszawy ( w dniach od 27.05.2014r. do 06.06.2014r.
w Dzielnicy Biatoigka {w dniach od 29.05.2014r. do 11.06. 2014r. ) oraz na stronie internetowej urze-
du (w dniach od 23.05.2014r. do 29.05.2014r.). Strony nie wniosty uwag.

Zamierzenie inwestycyjne nie koliduje z zadaniami rzagdowymi i samorzadowymi stuzacymi realizacji
inwestycji celu publicznego w odniesieniu do terenéw przeznaczonych na ten cel w planach miejsco-
wych, ktére utracity moc na podstawie art. 67 Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzen-
nym z dnia 27 marca 2003r. ( tekst jedn. Dz. U. z 2012r., poz. 647 ).

W $wietle powyzszego, nalezato orzec jak wyzej.

Cd decyzji stuzy odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego w terminie 14 dni od dnia
Jej doreczenia za posrednictwem Biura Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m.st. War-
szawy.

Zgodnie z art. 53 ust. 6 w/w Ustawy odwolanie powinno zawiera¢ zarzuty odnoszace sie do decyzji,
okresli¢ istote i zakres zadania bgdacego przedmiotem odwotania oraz wskaza¢ dowody uzasadniaja-
ce to zadarie. Odwolania od decyzji nalezy sklada¢ w kancelarii Biura Architektury i Planowania Prze-
strzennego, ul. Marszatkowska 77/ 79, 00-683 Warszawa, parter- kancelaria lub za poSrednictwem

poczty.

z up. PREZYDENTA
Miasta Stolecznag o Varszawy
Projekt decyzji sporzadzita: S
mgr inz. arch. Maria Gagsiorowska
Mazowiecka Okregowa lzba Architektow
Nrwpisu MA-0215

Procedury prowadzita:
specjalista -Zofia Brzeska-Malik

Zafgczniki:

1.zatgeznik Nr 1 - Mapa w skali 1: 500 z oznaczonymi linlami rozgraniczajgcymi teren piancwanej inwestycji
Decyzja w tok:: postepowania Z up. PREZYDENTA
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otrzymuijg:
1. Zarzgd Transportu Miejskiego, 00-848 Warszawa, ul. Zelazna 61 za posred. Pelnomocnika

p. Radostawa Sobolewskiego
2. Biuro Gospodarki Nieruchomoéciami delegatura w Dzielnicy Bialolgka, 03-122 Warszawa, ul. Modliriska 197
3. Urzad m.st. Warszawy, Biuro Gospodarki Nieruchomos$ciami,
Wydziat Nieruchomosci Skarbu Panstwa, 00-564 Warszawa, Pl. Starynkiewicza 7/9
4. Zarzad Drog Miejskich, 00-801 Warszawa, ul. Chmielna 120
5. ala Wydziat Realizacji Urbanistycznej BA i PP

do wiadomosci:

1. Wydziat Arch. i Bud. w Dzielnicy Bialoteka, 03-122 Warszawa, ul. Modlinska 197

2. Burmistrz Dzielnicy Biatoleka, 03-122 Warszawa, ul. Modlinska 197

3. Urzad Marszatkowski Woj. Mazowieckiego (rejestr decyzji), 03-719 Warszawa, ul. Jagielloriska 26
4. BA i PP Urzgd m.st. Warszawy — centralny rejestr decyz;ji

5. Wydz. Planowania Miejscowego BA i PP
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Wstep

Podziat oznakowania parkingéw ,Parkuj i jedz”
STREFA |, wariant | — oznakowanie podstawowe
STREFA |, wariant | — konstrukgja

STREFA |, wariant | - pole ochronne

STREFA I, wariant | - kolorystyka

STREFA |, wariant | - typografia

STREFA |, wariant | — wersja achromatyczna i monochromatyczna
STREFA |, wariant | — formy niedozwolone

STREFA |, wariant Il — oznakowanie uzupetniajace
STREFA [, wariant Il — konstrukcja

STREFA |, wariant Il - pole ochronne

STREFA I, wariant Il - kolorystyka

STREFA |, wariant Il — wersja achromatyczna
STREFA |, wariant Il — wersja monochromatyczna
STREFA |, wariant Il — formy niedozwolone
STREFA II, wariant | — oznakowanie podstawowe
STREFA 11, wariant | - konstrukcja

STREFA II, wariant | — pole ochronne

STREFA I, wariant | - kolorystyka

STREFA II, wariant | — typografia

STREFA II, wariant | — wersja achromatyczna i monochromatyczna
STREFA II, wariant | — formy niedozwolone
STREFA II, wariant Il — oznakowanie uzupetniajace
STREFA II, wariant Il — konstrukcja

STREFA 11, wariant Il — pole ochronne

STREFA II, wariant Il — kolorystyka

STREFA II, wariant Il — wersja achromatyczna
STREFA II, wariant Il — wersja monochromatyczna
STREFA I, wariant Il — formy niedozwolone

Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Spis tresci:

Podziat nosnikéw dostosowanych do kategorii parkingéw ,Parku;j i jedz”

Nosnik Nr 1A (STREFA |, wariant I)
Nosnik Nr TA (STREFA |, wariant Il)

Nosnik Nr 1A (STREFA I, wariant 1)

Nosnik Nr TA (STREFA II, wariant Il)

Nosnik Nr 1A (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
Nosnik Nr 2A (STREFA |, wariant I)

Nosnik Nr 2A (STREFA I, wariant I1)

Nosnik Nr 2A (STREFA II, wariant )

Nosnik Nr 2A (STREFA II, wariant I1)

Nosnik Nr 2A (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
Nosnik Nr 3A (STREFA |, wariant I)

Nosnik Nr 3A (STREFA |, wariant II)

Nosnik Nr 3A (STREFA II, wariant 1)

Nosnik Nr 3A (STREFA II, wariant Il)

Nosnik Nr 3A (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
Nosnik Nr 3A (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
Nosnik Nr 4A (STREFA |, wariant I)

Nosnik Nr 4A (STREFA |, wariant II)

Nosnik Nr 4A (STREFA II, wariant 1)

Nosnik Nr 4A (STREFA 11, wariant Il)

Nosnik Nr 4A (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
Nosnik Nr 1BCD (STREFA |, wariant II)

Nosnik Nr 1BCD (STREFA II, wariant II)
Nosnik Nr 1BCD (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
Nosnik Nr 2BCD (STREFA |, wariant |)
Nosnik Nr 2BCD (STREFA |, wariant II)
Nosnik Nr 2BCD (STREFA II, wariant 1)
Nosnik Nr 2BCD (STREFA II, wariant 1)

Nosnik Nr 2BCD (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
Nosnik Nr 3BCD (STREFA I, wariant 1)

Nosnik Nr 3BCD (STREFA II, wariant II)

Nosnik Nr 3BCD (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
Nosnik Nr 4BCD (STREFA |, wariant |)

Nosnik Nr 4BCD (STREFA I, wariant )

Nosnik Nr 4BCD (STREFA II, wariant 1)

Nosnik Nr 4BCD (STREFA Il, wariant 1)

Nosnik Nr 4BCD (wizualizacja nosnika w przestrzeni)



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wstep

Jednym z najistotniejszych zatozen okreslonych w Strategii Zintegrowanych Inwestyqji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+ jest prowadzenie
dziatan stuzacych poprawie warunkdw i jakosci Zycia mieszkancow, poprzez m.in. zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen i uciazliwosci transportu w aglomeracji. Waz-
nym elementem realizacji tych zatozen jest budowa systemu parkingow ,Parkuj i Jedz". System parkingéw ,Parkuj i JedZ’, skoordynowany z transportem miejskim, postuzy

w szczegdlnosci mieszkaricom przedmies¢ w codziennych dojazdach do centrum, zacheci do podrézowania komunikacja zbiorowa.

Z dokumentu Analiza mozliwosci rozwoju systemdw parkingow ,Parkuj i Jedz” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2023" wynika, ze do roku 2035 samorzady
wstepnie zaplanowaty budowe 74 parkingdw, na ktorych w sumie zostanie utworzonych 9 573 miejsc parkingowych. Ze wzgledu na duza skale przedsiewziecia reko-
mendowane jest wdrozenie systemu jednolitego oznakowania wszystkich parkingéw ,Parkuj i Jedz", ktore beda budowane w ramach instrumentu Zinte-
growanych Inwestycji Terytorialnych. Wspdine oznakowanie realizowanych projektow utatwi zaplanowanie i przeprowadzenie zunifikowanych akgji informacyjno-pro-
mocyjnych. Uspdjnienie oznakowania bedzie miato na celu zwigkszenie rozpoznawalnosci parkingéw dziatajacych w systemie, a takze odréznienie ich od innych parkingéw:
dzikich lub dziatajacych na zasadzie komercyjnej. Spéjne oznakowanie parkingéw ,Parkuj i Jedz” bedzie jednym z narzedzi majacych na celu zbudowanie wsrdd mieszkaricow,
kierowcow oraz innych uzytkownikéw parkingow ,Parkuj i Jedz” swiadomosci wspdtpracy miedzy m.st. Warszawa a podwarszawskimi gminami w zakresie rozwigzywania

probleméw, ktdre dotyczg catej aglomeracji.

"Dokument Analiza mozliwosci rozwoju systemdw parkingdw ,Parkuj i Jedz” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2023 jest dostepny na www.omw.um.warszawa.pl (opcja dla zalogowanych uzytkownikow).



Podziat 0znakowania

parkingow ,Parkuj i jedz”




Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Podziat oznakowania parkingow ,Parkuj i jedz”

Podziat oznakowania parkingow ,Parkuj i Jedz” budowanych w ramach realizacji Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+ (ZIT WOF)' na strefy: STREFA I, STREFA I1.

W zwigzku z zatozeniem, iz beda istniaty istotne réznice w requlaminach dziatania parkingéw ,Parkuj i Jedz” budowanych w m.st. Warszawa oraz w pozostatych gminach

Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego proponowany jest podziat oznakowania na dwie strefy:

«  STREFA I - parkingi,Parkuj i JedZ” zbudowane w granicach administracyjnych m.st. Warszawy — oznakowanie wykorzystujace dotychczas stosowane logo, znak towa-
rowy P+R na parkingach ,Parkuj i JedZ” budowanych w m.st. Warszawie.
«  STREFA Il - parkingi,Parkuj i JedZ” zbudowane w granicach pozostatych gmin Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego — oznakowanie wykorzystuje logo, ktdre ksztat-

tem nawiazuje do znaku towarowego P+R stosowanego na parkingach, Parkuj i Jedz” budowanych w m.st. Warszawie.

'Zintegrowane Inwestycje Terytorialne to instrument przyczyniajqcy sie do realizadji strategii rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych, poprzez realizacje zintegrowanych projektow wspdtfinansowanych z funduszy UE w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014-2020. Ich celem jest zintensyfikowanie wspdipracy samorzqdow na rzecz maksymalnego wykorzystania wspdlnych atutéw i rozwigzywania problemdw, ktdre dotyczq obszaru funkcjonalnego miasta.
Gminy powiqzane funkcjonalnie z m.st. Warszawq — wspéttworzqce miedzygminne porozumienie — to: Gmina Btonie, Gmina Brwindw, Gmina Czosndw, Gmina Géra Kalwaria, Gmina Grodzisk Mazowiecki, Gmina Halindw, Gmina Izabelin,
Gmina Jabtonna, Gmina Jaktorw, Miasto Jozefow, Gmina Karczew, Gmina Kobytka, Gmina Konstancin-Jeziorna, Gmina Miejska Legionowo, Gmina Leszno, Gmina Lesznowola, Gmina tomianki, Miasto Marki, Gmina Michatowice, Miasto
Milandwek, Gmina Nadarzyn, Gmina Nieporet, Gmina Nowy Dwdr Mazowiecki, Miasto Otwock, Gmina Ozaréw Mazowiecki, Gmina Piaseczno, Miasto Piastow, Miasto Podkowa Lesna, Miasto Pruszkéw, Gmina Radzymin, Gmina Raszyn,
Gmina Stare Babice, Miasto Sulejéwek, Gmina Wigzowna, Gmina Wieliszew, Gmina Wotomin, Miasto Zqbki, Miasto Zielonka, Miasto Zyrarddw. Wiecej informacji na www.omw.um.warszawa.pl
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

1.1
STREFA I, wariant | — oznakowanie podstawowe

Jednolite oznakowanie parkingéw ,Parkuj i Jedz” (P+R) zbudowanych w ramach ZIT WOF w STREFIE | nawiazuje do Ksiegi Wizualizacji Znaku Towarowego ,Parkuj i JedZ’, a takze do Ksiegi identyfika-
Gji wizualnej znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF. Oznakowanie podstawowe jest szczegdlnie rekomendowane w celu oznakowania na nosnikach zlokalizowanych przy tablicy informujacej
0 dofinansowaniu projektu — zgodnej z zasadami promowania projektéw wspétfinansowanych przez Unie Europejska w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego.

ParkujiJedz
P+R

Zrealizowano w ramach
‘5 Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
N’ metropolii warszawskiej

(



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

1.2
STREFA [, wariant | — konstrukcja

Oznakowanie podstawowe skfada sie z zestawienia sygnetu znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF, logo ,Parkuj i JedZ” oraz opisu informacyjnego. Swiatto pomiedzy znakami okreslone jest
poprzez podwojong wielkos¢ modutu réwnego wewnetrznemu zéttemu tukowi z sygnetu znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF. Zastosowanie okreslonej ponizej konstrukdji (zaleznosci miedzy
elementami oznakowania) zapewnia czytelnos¢ catosci kompozycji znaku. Podczas stosowania nalezy korzysta¢ wytacznie z wersji elektronicznej/zamknietej oznakowania (a nie odtwarzac go na pod-

stawie opisu z konstrukgji).

227 mm

23 mm
30mm Zintegrowanych Inwestydji Terytorialnych 1,
-]~ Metropolil warszawskief _ _ _ _ _ ___ _ .}
________ <o T 7mm



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

1.3
STREFA I, wariant | — pole ochronne

Ponizej zaprezentowano pole ochronne dla zestawienia znakéw jednolitego oznakowania parkingéw. Pole ochronne stanowi prostokat otaczajacy zestawienie znakéw. Pole to okresla modut réwny
podwojonej wielkosci modutu rownego wewnetrznemu zéttemu tukowi z sygnetu znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF i wyznacza obszar, w ktérym nie moga sie pojawiac zadne inne formy
graficzne. Zastosowanie takiego obszaru ochronnego zapewni czytelny odbidr zestawienia znakow.




Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

1.4
STREFA I, wariant | — kolorystyka

Ponizej przedstawione zostaty wszystkie kolory zastosowane w zestawieniach znaku. Zastosowanie wskazanych koloréw jest kluczowe dla spéjnosci identyfikagji. Kolory zostaty okreslone w najpow-

szechniej stosowanych trybach. Na potrzeby poligrafii CMYK, Pantone i RAL, natomiast na potrzeby mediéw elektronicznych RGB. Przedstawione ponizej kolory nie moga by¢ traktowane jako wzorcowe,
koniecznym jest stosowanie sie do wartosci zawartych w tabeli.

CMYK 100/70/0/0 50/0/100/0 0/95/100/0 0/35/90/0  100/10/0/10 0/0/0/80
Pantone 293 (&U 376 (&U 485 (&U 376 (/116 U ProcessBlue C&U  Black 7 (&U
RAL 5010 6018 3020 1003 5012 7021
RGB 0/70/173 122/184/0 0/70/173 122/184/0 0/70/173 51/51/51



Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

1.5
STREFA I, wariant | — typografia

Typografie podstawowa tworzg kroje pisma z rodziny Humanist 777 w wymienionych odmianach. Wskazana typografia uzyta w zestawieniu znaku nawiazuje do Ksiegi identyfikacji znaku symbolizu-
jacego partnerstwo ZIT WOF. W dodatkowych materiatach tworzonych na potrzeby dziatar informacyjno-promocyjnych w internecie, w prezentacjach multimedialnych oraz w otoczeniu oznakowania
Parkingdw ,Parkuj i jedz” (np. requlaminach), a takze w korespondencji wykorzystujacej edytory tekstu, moze by¢ stosowany kroj Arial CE.

Humanist 777PL Cn Regular / 777CnEU Normal AABCC' DE E FGHUKLLMN N OO PRSéTUVWXYZZZ
agbc¢deefghijktmnnodprsstuvwxyzzz
1234567890!2().,:;"%&@{}]

Humanist 777PL Cn Italic / 777CnE Italic AABCCDEEFGHIJKLtMNNOOIPRSS"TU VWXYZZ,Z
agbccdeefghijkltmnriodprsstuvwxyzzz
1234567890!2().,:; "%&@{ }{]
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Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

1.6
STREFA |, wariant | — wersja achromatyczna i monochromatyczna

Wersje achromatyczng znaku wykorzystuje sie gdy nie ma mozliwosci wykorzystania wersji kolorowej lub gdy nie wskazane jest jej wykorzystanie, np: prasa, pieczatki, sitodruk, faks. W przypadku
ciemnego podlewu wykorzystuje sie wersje negatywna znaku. W wersji achromatycznej wprowadzono linie oddzielajaca pole samochodu od pola autobusu. Oznakowanie moze wystepowac rowniez
w wersji monochromatycznej. W wersji monochromatycznej zielone elementy zastapione zostaty czernig 0 60% natezeniu.

- -

ParkujiJedz ParkujiJedz

Zrealizowano w ramach P ond Zrealizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Q Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
—? metropolii warszawskiej ~ metropolii warszawskiej

wersja monochromatyczna wersja achromatyczna

1



niepoprawne skalowanie

A
= -
ParkujiJedz

Zrealizowano w ramach
"‘ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
& metropolii warszawskiej

Zestawienie znakéw niepoprawnie zeskalowane.
Proporgje nie zostaly zachowane. Rozciagniete
W pionie.

Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

1.7

STREFA |, wariant | — formy niedozwolone

Zabrania sie ingerencji w zaprojektowane zestawienie znakéw. Nie mozna ich modyfikowac samodzielnie, skalowac nieproporcjonalnie, zmieniac kolordw, proporcji czy budowac nowych wzajemnych
uktadéw nieokreslonych w niniejszym dokumencie. W przypadku zastosowania niepoprawnego pola ochronnego bedzie to traktowane jako forma niedozwolona znaku.

ingerencja w budowe

Parku jiJedz
P+R

Zrealizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
metropolii warszawskiej

(@

Budowa zestawienia znakéw zaburzona. Niezacho-
wana odlegtos¢ pomiedzy opisem i sygnetem logo
JParkujiJedz"

ingerencja w budowe

ParkujiJedz
P+R

Zrealizowano w ramach
‘ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
metropolii warszawskiej

[N
S

(

Budowa zestawienia znakéw zaburzona.Niezacho-
wana odlegtos¢ pomiedzy opisem i sygnetem logo
ZITWOF a sygnetem logo,Parkuj i Jedz".

niepoprawne kolory

ParkujiJedz
P+R

Zrealizowano w ramach
‘ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

.
<~ metropolii warszawskiej

(

Budowa zestawienia znakéw zaburzona. Niezacho-
wana odlegtos¢ pomiedzy opisem i sygnetem logo
ZIT WOF a sygnetem logo ,Parku;j i Jedz". Kolory nie
odpowiadaja poszczegdlnym elementom.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

2.
STREFA 1, wariant Il — oznakowanie uzupetniajace

W STREFIE | dopuszcza sie oznakowanie uzupetniajace, ktére moze byc¢ zastosowane na wybranych nosnikach (patrz str. 57, 69). Oznakowanie uzupetniajace wykorzystuje uproszczony sygnet logo
Parkuj i Jedz” w trzech dozwolonych uktadach zaprezentowanych ponizej.

1)
[

o
4t
o] =

Z

ParkujiJedz

(«? ParkujiJed

uproszczony sygnet logo uproszczony sygnet i logotyp uproszczony sygnet i logotyp
,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i JedZ" - pion wraz z sygnetem
symbolizujacym partnerstwo ZIT WOF 13 |



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

2.2
STREFA I, wariant Il — konstrukcja

Ponizej zaprezentowano budowe dopuszczalnych form oznakowania uzupetniajacego. Zastosowanie okreslonych ponizej konstrukcji zapewnia czytelnos¢ catosci kompozycji znaku. Podczas stosowania
nalezy korzystac wylacznie z wersji zamknietej oznakowania (a nie odtwarzac go na podstawie opisu z konstrukcji). Ponizej przedstawione konstrukcje budowy znakéw nawiazuja do istniejacej Ksiegi
Wizualizacji Znaku Towarowego ,Parkuj i Jedz".
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

2.3
STREFA I, wariant Il — pole ochronne

Ponizej zaprezentowano pole ochronne dla zestawienia znakdw jednolitego oznakowania parkingéw wariantu II. Pole ochronne stanowi prostokat otaczajacy zestawienie znakdw. Pole to jest okreslone
indywidualnie dla kazdego znaku (patrz ponizej) i wyznacza obszar, w ktdrym nie mogq sie pojawiac zadne inne formy graficzne. Zastosowanie takiego obszaru ochronnego zapewni czytelny odbidr
zestawienia znakdw.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

2.4
STREFA I, wariant Il — kolorystyka

Ponizej przedstawione zostaty wszystkie kolory zastosowane w zestawieniach znaku. Zastosowanie wskazanych koloréw jest kluczowe dla spéjnosci identyfikagji. Kolory zostaty okreslone w najpow-

szechniej stosowanych trybach. Na potrzeby poligrafii CMYK, Pantone i RAL, natomiast na potrzeby mediéw elektronicznych RGB. Przedstawione ponizej kolory nie moga by¢ traktowane jako wzorcowe,
koniecznym jest stosowanie sie do wartosci zawartych w tabeli.

CMYK 100/70/0/0 50/0/100/0 0/95/100/0 0/35/90/0  100/10/0/10
Pantone 293 (&U 376 (&U 485 (&U 376 (/116 U Process Blue C&U
RAL 5010 6018 3020 1003 5012
RGB 0/70/173 122/184/0 0/70/173 122/184/0 0/70/173

16



Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

2.5
STREFA |, wariant |l — wersja achromatyczna

Wersje achromatyczng znaku wykorzystuje sie gdy nie ma mozliwosci wykorzystania wersji kolorowej lub gdy nie wskazane jest jej wykorzystanie, np: prasa, pieczatki, sitodruk, faks. W przypadku

ciemnego podlewu wykorzystuje sie wersje negatywng znaku. W wersji achromatycznej wprowadzono linie oddzielajaca pole samochodu od pola autobusu.

P+R

=

[ P+R |

‘N

[ P+R |

3= ParkujiJedz

# (@ ParkujiJedz §

uproszczony sygnet logo uproszczony sygnet i logotyp uproszczony sygnet i logotyp
,ParkujiJedz” logo,,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i JedZ" - pion wraz z sygnetem
symbolizujacym partnerstwo ZIT WOF 17 |



Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

2.5
STREFA |, wariant |l — wersja monochromatyczna

Oznakowanie moze wystepowac rowniez w wersji monochromatycznej. W wersji monochromatycznej zielone elementy zastapione zostaty czernig 0 60% natezeniu.
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o
+
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Z

ParkujiJedz

# (® ParkujiJed

uproszczony sygnet logo uproszczony sygnet i logotyp uproszczony sygnet i logotyp
,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i JedZ" - pion wraz z sygnetem
symbolizujacym partnerstwo ZIT WOF 18 |



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

2.6
STREFA I, wariant Il — formy niedozwolone

Zabrania sie ingerencji w zaprojektowane zestawienie znakéw. Nie mozna ich modyfikowac samodzielnie, skalowac nieproporcjonalnie, zmieniac kolordw, proporcji czy budowac nowych wzajemnych
uktadéw nieokreslonych w niniejszym dokumencie. W przypadku zastosowania niepoprawnego pola ochronnego bedzie to traktowane jako forma niedozwolona znaku.

niepoprawne skalowanie niepoprawne kolory 5

y
=)}
-
[

P+R

| T =
-~ ﬁ k o0 Y 4 _GJ‘ ‘_g
3 ¥ ParkujiJedz = 3
P+R f =
ingerencja w budowe niepoprawne skalowanie g g

©

a

I\
=X

8¢ % ParkujiJedz

Ad 1. Proporcje nie zostaty zachowane. Rozciagniety w pionie.

Ad 2. Budowa sygnetu logo,,Parkuj i JedZ” zaburzona. Brak $wiatta w sygnecie.
Ad 3. Zastosowane kolory nie odpowiadaja poszczegélnym elementom. ingeren(ja w budowe ingerencja w budowe
Ad 4. Zestawienie znakow niepoprawnie zeskalowane. Proporcje nie zostaty zachowane.

Ad 5. Budowa zestawienia znakow zaburzona. Zte umiejscowienie poszczegdlnych elementow.

Ad 6. Budowa zestawienia znakow zaburzona. Zte umiejscowienie poszczegdinych elementow.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

3.1
STREFA II, wariant | — oznakowanie podstawowe

Jednolite oznakowanie parkingéw ,Parkuj i Jedz” (P+R) zbudowanych w ramach ZIT WOF w STREFIE Il nawiazuje do Ksiegi Wizualizacji Znaku Towarowego ,Parkuj i JedZ”, a takze do Ksie-
gi identyfikacji wizualnej znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF. Oznakowanie podstawowe sktada sie sygnetu znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF, logo ,Parkuj i Jedz” z odmien-
na kolorystyk oraz opisu informacyjnego. Oznakowanie podstawowe jest szczegdlnie rekomendowane w celu oznakowania na nosnikach zlokalizowanych przy tablicy informujacej o dofinanso-
waniu projektu — zgodnej z zasadami promowania projektow wspdtinansowanych przez Unie Europejska w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego.

m=o) (&
ParkujiJedz

Zrealizowano w ramach
‘5 Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
& metropolii warszawskiej

20



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

3.2
STREFA I, wariant | — konstrukcja

Oznakowanie podstawowe sktada sie z zestawienia sygnetu znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF, logo,Parkuj i JedZ” z odmienna kolorystyka oraz opisu informacyjnego. Swiatto pomiedzy zna-
kami okreslone jest poprzez podwojona wielkos¢ modutu réownego wewnetrznemu zéttemu tukowi z sygnetu znaku symbolizujgcego partnerstwo ZIT WOF. Zastosowanie okreslonej ponizej konstrukgji
(zaleznosci miedzy elementami oznakowania) zapewnia czytelnos¢ catosci kompozycji znaku. Podczas stosowania nalezy korzysta¢ wytacznie z wersji elektronicznej/zamknietej oznakowania (a nie
odtwarzac go na podstawie opisu z konstrukgji).
Jako bazujacy kolor bedacy dominujacym
w znaku pozostat kolor niebieski odpowiada-
jacy wartosciom w trybie CMYK (100:70:0:0).
Jego dopetnieniem opierajac sie o koto barw
s kolory bedace sasiadujacymi w stosunku do
bazujacego. Nowa barwa to jasny niebieski.
Kolor dobrze harmonizujacy z bazowym i nie
konkurujacy wizualnie. Zaproponowana paleta
monochromatyczna opierajaca sie na jednej
barwie pozwala zbudowac spdjny kolorystycz-
nie znak. Przedstawione odcienie wraz ze skraj-
nymi wartosciami zapewniajg wystarczajaco
duzo kontrastu przez co znak jest jednoznacznie
interpretowany, a jego detale czytelne. Ana-
logiczne niebieskie odcienie barw pasuja do
istniejacego juz znaku ,Parkuj i Jedz”. Powscia-
gliwa paleta niewprowadzajaca nowego koloru,

227 mm

30mm 'Q[ (S| | zntegromanych inwestygi Teryoriainych 1) minimalizuje ryzyko btednego odczytania zna-
L _|- metropolii warszawskiej _ _ _ _ _ __ _ _ 1 . . . . . .

I N L (A CT]11,7mm ku i pomylenia go z innymi funkcjonujacymi juz

25 mm w przestrzeni miejskiej.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

3.3
STREFA Il, wariant | — pole ochronne

Oznakowanie podstawowe skfada sie z zestawienia sygnetu znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF, logo ,Parkuj i JedZ” oraz opisu informacyjnego. Swiatto pomiedzy znakami okreslone jest
poprzez podwojong wielkos¢ modutu réwnego wewnetrznemu zéttemu tukowi z sygnetu znaku symbolizujacego partnerstwo ZIT WOF. Zastosowanie okreslonej ponizej konstrukdji (zaleznosci miedzy
elementami oznakowania) zapewnia czytelnos¢ catosci kompozycji znaku. Podczas stosowania nalezy korzysta¢ wytacznie z wersji elektronicznej/zamknietej oznakowania (a nie odtwarzac go na pod-

stawie opisu z konstrukgji).

22



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

3.4
STREFA I, wariant | — kolorystyka

Ponizej przedstawione zostaty wszystkie kolory zastosowane w zestawieniach znaku. Zastosowanie wskazanych koloréw jest kluczowe dla spéjnosci identyfikagji. Kolory zostaty okreslone w najpow-

szechniej stosowanych trybach. Na potrzeby poligrafii CMYK, Pantone i RAL, natomiast na potrzeby mediéw elektronicznych RGB. Przedstawione ponizej kolory nie moga by¢ traktowane jako wzorcowe,
koniecznym jest stosowanie sie do wartosci zawartych w tabeli.

CMYK 100/70/0/0 100/0/0/0 0/95/100/0 0/35/90/0  100/10/0/10 0/0/0/80
Pantone 293 (&U 2995 C 485 (&U 376 (/116 U ProcessBlue C&U  Black 7 (&U
RAL 5010 5012 3020 1003 5012 7021

RGB 0/70/173 0/69/224 0/70/173 122/184/0 0/70/173 51/51/51
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Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

3.5
STREFA I, wariant | — typografia

Typografie podstawowa tworzg kroje pisma z rodziny Humanist 777 w wymienionych odmianach. Wskazana typografia uzyta w zestawieniu znaku nawiazuje do Ksiegi identyfikacji znaku symbolizu-
jacego partnerstwo ZIT WOF. W dodatkowych materiatach tworzonych na potrzeby dziatar informacyjno-promocyjnych w internecie, w prezentacjach multimedialnych oraz w otoczeniu oznakowania
Parkingdw ,Parkuj i jedz” (np. requlaminach), a takze w korespondencji wykorzystujacej edytory tekstu, moze by¢ stosowany kroj Arial CE.

Humanist 777PL Cn Regular / 777CnEU Normal AABCC' DE E FGHUKLLMN N OO PRSéTUVWXYZZZ
agbc¢deefghijktmnnodprsstuvwxyzzz
1234567890!2().,:;"%&@{}]

Humanist 777PL Cn Italic / 777CnE Italic AABCCDEEFGHIJKLtMNNOOIPRSS"TU VWXYZZ,Z
agbccdeefghijkltmnriodprsstuvwxyzzz
1234567890!2().,:; "%&@{ }{]
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Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

3.6
STREFA II, wariant | — wersja achromatyczna i monochromatyczna

Wersje achromatyczng znaku wykorzystuje sie gdy nie ma mozliwosci wykorzystania wersji kolorowej lub gdy nie wskazane jest jej wykorzystanie, np: prasa, pieczatki, sitodruk, faks. W przypadku
ciemnego podlewu wykorzystuje sie wersje negatywna znaku. W wersji monochromatycznej zielone elementy zastapione zostaty czernig 0 60% natezeniu. Oznakowanie moze wystepowac rdwniez
w wersji monochromatycznej. W wersji achromatycznej, wprowadzono lini¢ oddzielajaca pole samochodu od pola autobusu.

- -

ParkujiJedz ParkujiJedz

Zrealizowano w ramach P ond Zrealizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Q Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
—? metropolii warszawskiej ~ metropolii warszawskiej

wersja monochromatyczna wersja achromatyczna
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niepoprawne skalowanie

X

ParkujiJedz

Zrealizowano w ramach
“ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
& metropolii warszawskiej

Zestawienie znakéw niepoprawnie zeskalowane.
Proporgje nie zostaly zachowane. Rozciagniete
W pionie.

Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

3.7

STREFA I, wariant | — formy niedozwolone

Zabrania sie ingerencji w zaprojektowane zestawienie znakéw. Nie mozna ich modyfikowac samodzielnie, skalowac nieproporcjonalnie, zmieniac kolordw, proporcji czy budowac nowych wzajemnych
uktadéw nieokreslonych w niniejszym dokumencie. W przypadku zastosowania niepoprawnego pola ochronnego bedzie to traktowane jako forma niedozwolona znaku.

ingerencja w budowe

= =
ParkujiJedz

Zrealizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
metropolii warszawskiej

(@

Budowa zestawienia znakéw zaburzona. Niezacho-
wana odlegtos¢ pomiedzy opisem i sygnetem logo
JParkujiJedz"

ingerencja w budowe

L\

mmo) (&

ParkujiJedz
P+R

niepoprawne kolory

ParkujiJedz

Zrealizowano w ramach
"‘ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
e/ metropolii warszawskiej

Budowa zestawienia znakéw zaburzona.Niezacho-
wana odlegtos¢ pomiedzy opisem i sygnetem logo
ZITWOF a sygnetem logo,Parkuj i Jedz".

P+R

Zrealizowano w ramach

"‘ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
e/ metropolii warszawskiej

Budowa zestawienia znakéw zaburzona. Niezacho-
wana odlegtos¢ pomiedzy opisem i sygnetem logo
ZIT WOF a sygnetem logo ,Parku;j i Jedz". Kolory nie
odpowiadaja poszczegdlnym elementom.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

4.1
STREFA 1I, wariant |l — oznakowanie uzupetniajace

W STREFIE Il dopuszcza sie oznakowanie uzupetniajace, ktére moze by¢ zastosowane na wybranych nosnikach (patrz str. 58, 71). Oznakowanie uzupetniajace wykorzystuje uproszczony sygnet logo
ParkujiJedZ” w trzech dozwolonych uktadach zaprezentowanych ponizej. Dopuszcza sie stosowanie oznakowania uzupetniajacego na parkingach, Parkuj i Jedz” budowanych na terenie Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego, finansowanych poza instrumentem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

1)
[

o
4t
o] =

Z

ParkujiJedz

- (@ ParkujiJed

uproszczony sygnet uproszczony sygnet i logotyp uproszczony sygnet i logotyp
logo,,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i JedZ” - pion wraz z sygnetem
symbolizujacym partnerstwo ZIT WOF 27 |



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

4.2
STREFA I, wariant Il — konstrukcja

Ponizej zaprezentowano budowe dopuszczalnych form oznakowania uzupetniajacego. Zastosowanie okreslonych ponizej konstrukcji zapewnia czytelnos¢ catosci kompozycji znaku. Podczas stosowania
nalezy korzystac wylacznie z wersji zamknietej oznakowania (a nie odtwarzac go na podstawie opisu z konstrukcji). Ponizej przedstawione konstrukcje budowy znakéw nawiazuja do istniejacej Ksiegi
Wizualizacji Znaku Towarowego ,Parkuj i Jedz".

—
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N
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Y

)
]
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;
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3,6a

P e
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(@
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

4.3
STREFA Il, wariant [l — pole ochronne

Ponizej zaprezentowano pole ochronne dla zestawienia znakéw jednolitego oznakowania parkingéw wariantu I1. Pole ochrone stanowi prostokat otaczajacy zestawienie znakow. Pole to jest okreslone
indywidualnie dla kazdego znaku (patrz ponizej) i wyznacza obszar, w ktdrym nie mogq sie pojawiac zadne inne formy graficzne. Zastosowanie takiego obszaru ochronnego zapewni czytelny odbidr
zestawienia znakdw.

2 8

iJed

i

(= Parku

_
'

(«

N R
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

4.4
STREFA Il, wariant Il — kolorystyka

Ponizej przedstawione zostaty wszystkie kolory zastosowane w zestawieniach znaku. Zastosowanie wskazanych koloréw jest kluczowe dla spéjnosci identyfikagji. Kolory zostaty okreslone w najpow-

szechniej stosowanych trybach. Na potrzeby poligrafii CMYK, Pantone i RAL, natomiast na potrzeby mediéw elektronicznych RGB. Przedstawione ponizej kolory nie moga by¢ traktowane jako wzorcowe,
koniecznym jest stosowanie sie do wartosci zawartych w tabeli.

CMYK 100/70/0/0 100/0/0/0 0/95/100/0 0/35/90/0  100/10/0/10
Pantone 293 (&U 2995 C 485 (&U 376 (/116 U Process Blue C&U
RAL 5010 5012 3020 1003 5012
RGB 0/70/173 0/69/224 0/70/173 122/184/0 0/70/173
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Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

4.5
STREFA II, wariant Il — wersja achromatyczna

Wersje achromatyczng znaku wykorzystuje sie gdy nie ma mozliwosci wykorzystania wersji kolorowej lub gdy nie wskazane jest jej wykorzystanie, np: prasa, pieczatki, sitodruk, faks. W przypadku

ciemnego podlewu wykorzystuje sie wersje negatywng znaku. W wersji achromatycznej nalezato wprowadzic linie oddzielajaca pole samochodu od pola autobusu.

P+R

=

[ P+R |

‘N

[ P+R |

3= ParkujiJedz

# (® ParkujiJedz §

uproszczony sygnet logo uproszczony sygnet i logotyp uproszczony sygnet i logotyp
,ParkujiJedz” logo,,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i JedZ" - pion wraz z sygnetem
symbolizujacym partnerstwo ZIT WOF 31 |
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4.5
STREFA II, wariant Il — wersja monochromatyczna

Oznakowanie moze wystepowac rowniez w wersji monochromatycznej. W wersji monochromatycznej zielone elementy zastapione zostaty czernig 0 60% natezeniu.

1)
B

o
+
el

Z

ParkujiJedz

# (® ParkujiJed

uproszczony sygnet logo uproszczony sygnet i logotyp uproszczony sygnet i logotyp
,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i Jedz” logo,,Parkuj i JedZ" - pion wraz z sygnetem
symbolizujacym partnerstwo ZIT WOF 32 |



Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

4.6
STREFA I, wariant [l — formy niedozwolone

Zabrania sie ingerencji w zaprojektowane zestawienie znakéw. Nie mozna ich modyfikowac samodzielnie, skalowac nieproporcjonalnie, zmieniac kolordw, proporcji czy budowac nowych wzajemnych
uktadéw nieokreslonych w niniejszym dokumencie. W przypadku zastosowania niepoprawnego pola ochronnego bedzie to traktowane jako forma niedozwolona znaku.

niepoprawne skalowanie niepoprawne kolory 5

' R
Y- ParkujiJedi

¥- ParkujiJedz

ingerencja w budowe ingerencja w budowe

y
(o))
o
'

(c

Z

ParkujiJed

P+R

ParkujiJed

L\
=
im

1)

(€
%

ingerencja w budowe
i zte skalowanie

Ad 1. Proporcje nie zostaty zachowane. Rozciagniety w poziomie.

Ad 2. Proporcje nie zostaty zachowane. Budowa sygnetu logo ,Parkuj i Jedz” zaburzona. Brak $wiatta w sygnecie.

Ad 3. Zastosowane kolory poszczegélnych elementéw nie odpowiadaja oznakowaniu Il STREFY.

Ad 4. Zestawienie znakow niepoprawnie zeskalowane. Proporcje nie zostaty zachowane. Zastosowane kolory poszczeglnych elementéw nie odpowiadaja oznakowaniu Il STREFY.

Ad 5. Budowa zestawienia znakw zaburzona. Zte umiejscowienie poszczegéInych elementdw. 33
Ad 6. Budowa zestawienia znakow zaburzona. Zte umiejscowienie poszczegéInych elementéw.



Prezentacja 0znakowania
na przyktadowych nosnikach



Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Podziat nosnikow dostosowanych do kategorii parkingow,Parku;j i jedz”

NOSNIK

Parking,,Parkuj i Jedz” — zorganizowany parking publiczny, ogéInodostepny, dziatajacy zgodnie z przyjetym requlaminem, zlokalizowany w sasiedz-
twie jednego lub kilku srodkéw transportu zbiorowego, przeznaczony do pozostawiania samochodu osobowego oraz jedno$ladu i kontynuowania

Kategoria Parkingu

podrozy dostepnymi $rodkami transportu zbiorowego.

Nosnik Nr 1A, Nosnik Nr 2A
Nosnik Nr 3A, Nosnik Nr 4A

Kategoria A

Parking kubaturowy, co najmniej dwukondygnacyjny lub podziemny, o utwardzonej nawierzchni (np.
kostka betonowa, nawierzchnia asfaltowa lub betonowa), z wyznaczonymi miejscami dla osob niepet-
nosprawnych oraz miejscami postojowymi dla rowerdw, posiadajacy regulamin parkowania, system
kontroli wykorzystywania obiektu zgodnie z requlaminem, biezaco utrzymywany.

Nosnik Nr 1BCD, Nosnik Nr 2BCD
Nosnik Nr 3BCD, Nosnik Nr 4BCD

Kategoria B, (, D

Parking naziemny o utwardzonej nawierzchni (np. kostka betonowa, nawierzchnia asfaltowa lub
betonowa), z wyznaczonymi miejscami dla os6b niepetnosprawnych oraz miejscami postojowymi
dla roweréw, posiadajacy regulamin parkowania, system kontroli wykorzystywania obiektu zgodnie
zregulaminem, biezaco utrzymywany.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 1A (STREFA |, wariant I)

Tablica nascienna

- ramka pod tablicg profil (25x25x2 mm)
- tablica wykonana z ptyty kompozytowej (3 mm)

___ N « tablica powlekana z materiatéw sztucznych PCV, Dibond itp.
S - wydruk na folii polimerycznej + laminowanie
. o « wymiar o proporcjach 7:10 pion lub poziom lub zblizone

- wymiary przyktadowe 100 x 70 cm lub zblizone

E
ParkujiJedz - montaz tablicy na nogach o $rednicy 6 cm lub bezposrednio do $ciany

Pole nosnika i jego specyfikacja pozwala na zastosowa-
nie petnego oznakowania. Uwzgledniajac przy tym jego
pole ochronne i wskazang budowe znaku.
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Nosnik Nr TA (STREFA |, wariant Il)

Tablica nascienna

- ramka pod tablicg profil (25x25x2 mm)

- tablica wykonana z ptyty kompozytowej (3 mm)

« tablica powlekana z materiatéw sztucznych PCV, Dibond itp.
« wydruk na folii polimerycznej + laminowanie

« wymiar o proporcjach 5:6 pion lub poziom lub zblizone

- wymiary przyktadowe 50 x 60 cm lub zblizone

- montaz tablicy bezposrednio do $ciany

Ze wzgledu na mniejsze pole no$nika specyfikacja nie
pozwala na zastosowanie petnego oznakowania (tekt
moze okazac sie nieczytelny). Zaleca sie zastosowanie
uproszczonego sygnetu logo,,Parkuj i Jedz". Uwzgled-
niajac przy tym jego pole ochronne i wskazang budowe
znaku.
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Nosnik Nr TA (STREFA Il, wariant [)

Tablica nascienna

- ramka pod tablicg profil (25x25x2 mm)
- tablica wykonana z ptyty kompozytowej (3 mm)

. ___ a « tablica powlekana z materiatéw sztucznych PCV, Dibond itp.
[\ S - wydruk na folii polimerycznej + laminowanie
=X = T - wymiar o proporcjach 7:10 pion lub poziom lub zblizone

- wymiary przyktadowe 100 x 70 cm lub zblizone

|
ParkujiJedz

- montaz tablicy bezposrednio do $ciany

lizowano w ramach §
s* g‘naugmwany(h Inwestydi Terytorialnych

‘metropoli warszawskiel

L —4

Pole nosnika i jego specyfikacja pozwala na zastosowa-
nie petnego oznakowania. Uwzgledniajac przy tym jego
pole ochronne i wskazang budowe znaku.
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Nosnik Nr TA (STREFA Il, wariant 1)

Tablica wolnostojaca/nascienna

- ramka pod tablicg profil (25x25x2 mm)

- tablica wykonana z ptyty kompozytowej (3 mm)

« tablica powlekana z materiatéw sztucznych PCV, Dibond itp.

« wydruk na folii polimerycznej + laminowanie

* Pa r ku M iJ edi - wymiar o proporcjach 5:6 pion lub poziom lub zblizone
J - wymiary przyktadowe 50 x 60 cm lub zblizone
- montaz tablicy na nogach o $rednicy 6 cm lub bezposrednio

do $ciany

Ze wzgledu na mniejsze pole no$nika specyfikacja nie
pozwala na zastosowanie petnego oznakowania (tekt
moze okazac sie nieczytelny). Zaleca sie zastosowanie
uproszczonego sygnetu logo,,Parkuj i Jedz". Uwzgled-
niajac przy tym jego pole ochronne i wskazang budowe
znaku.
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Nosnik Nr TA (wizualizacja nosnika w przestrzeni

! 1
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Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 2A (STREFA |, wariant I)

Infoscreen/Ekran LED

« rozmiar ekranu: 15m2 (5,12x 2,88m) lub zblizony
- format wyswietlania 16:9, 4:3
« rastry diod led 10 mm

. « lokalizacja - na scianie parkingu
-

-

Parku jiJedz

Pole nosnika i jego specyfikacja pozwala na zastosowa-
Jelzovarowramach nie petnego oznakowania. Uwzgledniajac przy tym jego
Zintegrowanych Inwestyci Terytoialnych .
metropoli warszawskie pole ochronne i wskazang budowe znaku.

(@
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 2A (STREFA |, wariant Il)

Infoscreen/Ekran LED

« rozmiar ekranu: 15m2 (5,12x 2,88m) lub zblizony
- format wyswietlania 16:9, 4:3

« rastry diod led 10 mm

- lokalizacja - na $cianie parkingu

Jako wersjg alternatywng (biorac pod uwage mniejsza
ilosc rastra diod led niz wskazana) dla czytelnosci stosu-
jemy sam sygnet logo,Parkuj i Jedz". Uwzgledniajac przy
tym jego pole ochronne i wskazang budowe znaku.
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Nosnik Nr 2A (STREFA Il, wariant [)

mmo) (=
ParkujiJedz

Zrealizowano w ramach .
Zintegrowanych Inwestyqt Terytorialnych
metropolii warszawskiej

(@

Infoscreen/Ekran LED

« rozmiar ekranu: 15m2 (5,12x 2,88m) lub zblizony
- format wyéwietlania 16:9, 4:3

« rastry diod led 10 mm

- lokalizacja - na $cianie parkingu

Pole nosnika i jego specyfikacja pozwala na zastosowa-
nie petnego oznakowania. Uwzgledniajac przy tym jego
pole ochronne i wskazang budowe znaku.
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Nosnik Nr 2A (STREFA Il, wariant 1)

Infoscreen/Ekran LED

« rozmiar ekranu: 15m2 (5,12x 2,88m) lub zblizony
- format wyswietlania 16:9, 4:3

« rastry diod led 10 mm

- lokalizacja - na $cianie parkingu

Jako wersje alternatywng (biorac pod uwage mniejsza
ilosc rastra diod led niz wskazana) dla czytelnosci stosu-
jemy sam sygnet logo,Parkuj i Jedz”. Uwzgledniajac przy
tym jego pole ochronne i wskazang budowe znaku.
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Nosnik Nr 2A (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
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Nosnik Nr 3A (STREFA |, wariant I)

Litery 3D/Kaseton podswietlany

« podswietlany neonami lub diodami LED

- montowane na dystansie i konstrucji metalowej

« W przypadku uzycia styroduru dopuszczalne wymiary
wycinanych elementéw ograniczajq sie do rozmiaréw
ptyty 1250 x 600 mm

Mozliwy wariant dopuszcza uzycie jedynie sygnetu
logo,,Parkuj i JedZ". Uwzgledniajac przy tym jego pole
ochronne i wskazang budowe znaku.
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Nosnik Nr 3A (STREFA |, wariant Il)

Litery 3D/Kaseton podswietlany

- wykonane sg z taSmy aluminiowej

« podswietlane neonami lub diodami LED

- montowane na dystansie i konstrucji metalowej

« W przypadku uzycia styroduru dopuszczalne wymiary
wycinanych elementéw ograniczajq sie do rozmiaréw
ptyty 1250 x 600 mm

Specyfikacja materiatu pozwala na zastosowanie ozna-
kowania w wersji uproszczonej w postaci logotypu logo
,Parkuj i Jedz” wraz z sygnetem. Uwzgledniajac przy tym
jego pole ochronne i wskazang budowe znaku.

UWAGA:

W celu zapewnienia czytelnosci znaku dopuszcza sie
zastosowanie nosnika nr 3A (wariant Il) wytacznie na
tlach neutralnych (np. scianach jasnych, jednokoloro-
wych o gtadkiej strukturze).
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Nosnik Nr 3A (STREFA Il, wariant [)

Litery 3D/Kaseton podswietlany

« podswietlany neonami lub diodami LED

- montowane na dystansie i konstrucji metalowej

« W przypadku uzycia styroduru dopuszczalne wymiary
wycinanych elementéw ograniczajq sie do rozmiaréw
ptyty 1250 x 600 mm

Mozliwy wariant dopuszcza uzycie jedynie sygnetu
logo,,Parkuj i JedZ". Uwzgledniajac przy tym jego pole
ochronne i wskazang budowe znaku.
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Nosnik Nr 3A (STREFA Il, wariant 1)

Litery 3D/Kaseton podswietlany

- wykonane sg z taSmy aluminiowej

« podswietlane neonami lub diodami LED

- montowane na dystansie i konstrucji metalowej

« W przypadku uzycia styroduru dopuszczalne wymiary
wycinanych elementéw ograniczajq sie do rozmiaréw
ptyty 1250 x 600 mm

Specyfikacja materiatu pozwala na zastosowanie ozna-
kowania w wersji uproszczonej w postaci logotypu logo
,Parkuj i Jedz” wraz z sygnetem. Uwzgledniajac przy tym
jego pole ochronne i wskazang budowe znaku.

UWAGA:

W celu zapewnienia czytelnosci znaku dopuszcza sie
zastosowanie nosnika nr 3A (wariant Il) wytacznie na
tlach neutralnych (np. scianach jasnych, jednokoloro-
wych o gtadkiej strukturze).
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Nosnik Nr 3A (wizualizacja nosnika w przestrzeni




Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 4A (STREFA |, wariant I)

0znakowanie biletomatu

« wymiar min A4

« wydruk 300 dpi

« tryb koloréw CMYK

« wydruk na biatej polimerycznej folii samoprzylepnej
« laminat foliowy

=) (=

ErkujiJedi

Pole nosnika i jego specyfikacja pozwala na zastosowa-
P + R nie petnego oznakowania. Uwzgledniajac przy tym jego
pole ochronne i wskazang budowe znaku.

Zrealizowano w ramach

(‘- Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
& metropolii warszawskiej
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Nosnik Nr 4A (STREFA |, wariant Il)

=) [(&

ParkujiJedz

0znakowanie biletomatu

« wymiar min A4

« wydruk 300 dpi

« tryb koloréw CMYK

« wydruk na biatej polimerycznej folii samoprzylepnej
« laminat foliowy

Dopuszcza sie stosowanie uproszczonej wersji oznako-
wania,,Parkuj i Jedz”. Uwzgledniajac przy tym jego pole
ochronne i wskazang budowe znaku.
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Nosnik Nr 4A (STREFA Il, wariant [)

0znakowanie biletomatu

« wymiar min A4

« wydruk 300 dpi

« tryb koloréw CMYK

« wydruk na biatej polimerycznej folii samoprzylepnej
« laminat foliowy

=) (&

ParkujiJedz

Pole nosnika i jego specyfikacja pozwala na zastosowa-
P + R nie petnego oznakowania. Uwzgledniajac przy tym jego
pole ochronne i wskazang budowe znaku.

Zrealizowano w ramach

(‘- Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
& metropolii warszawskiej
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 4A (STREFA Il, wariant 1)

=) (&

ParkujiJedz

0znakowanie biletomatu

« wymiar min A4

« wydruk 300 dpi

« tryb koloréw CMYK

« wydruk na biatej polimerycznej folii samoprzylepnej
« laminat foliowy

Dopuszcza sie stosowanie uproszczonej wersji oznako-
wania,,Parkuj i JedZ". Uwzgledniajac przy tym jego pole
ochronne i wskazang budowe znaku.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 4A (wizualizacja nosnika w przestrzeni
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 1BCD (STREFA |, wariant Il)
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Flaga reklamowa

« maszt stalowy 7 m

- wymiar do 430 cm x 86,5 cm

« obrotowy maszt

« Opuszczane ramie

- opcjonalnie osadzona na fundamencie

« tkanina poliestrowa

- wydruk petnokolorowy, fotorealistyczny, wysokiej jakosci (720 dpi)
wykonany technologig sublimacyjna

» podstawy zaproponowanych no$nikdw muszg byc solidne i nie moga

stanowic zagroZenia dla Zycia i mienia uzytkownikéw, konstrukgja
podstawy powinna by¢ zawsze umocowana w gruncie

Z uwagi na proporcje nosnika zaleaca sie zastosowanie
uproszczonego sygnetu i logotypu logo,,Parkuj i Jedz”
w ukfadzie pionowym wraz z sygnetem ZIT. Uwzgled-
niajac przy tym jego pole ochronne i wskazang budowe
znaku.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 1BCD (STREFA Il, wariant 1)
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Flaga reklamowa

« maszt stalowy 7 m

- wymiar do 430 cm x 86,5 cm

« obrotowy maszt

« Opuszczane ramie

- opcjonalnie osadzona na fundamencie

« tkanina poliestrowa

- wydruk petnokolorowy, fotorealistyczny, wysokiej jakosci (720 dpi)
wykonany technologig sublimacyjna

» podstawy zaproponowanych no$nikdw muszg byc solidne i nie moga

stanowic zagroZenia dla Zycia i mienia uzytkownikéw, konstrukgja
podstawy powinna by¢ zawsze umocowana w gruncie

Z uwagi na proporcje nosnika zaleaca sie zastosowanie
uproszczonego sygnetu i logotypu logo,,Parkuj i Jedz”
w ukfadzie pionowym wraz z sygnetem ZIT. Uwzgled-
niajac przy tym jego pole ochronne i wskazang budowe
znaku.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 1BCD (wizualizacja nosnika w przestrzeni)
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 2BCD (STREFA |, wariant I)

¥ parkujiJedZ

I
ParkujiJedz

Tablica wolnostojaca

- ramka wokét tablicy profil (25x25x2 mm)

- tablica wykonana z ptyty kompozytowej (3 mm)

« tablica powlekana z materiatéw sztucznych PCV, Dibond itp.
« wydruk na folii polimerycznej + laminowanie

« wymiar o proporcjach 7:10 pion lub poziom lub zblizone

- wymiary przyktadowe 100 x 70 cm lub zblizone

- montaz tablicy na nogach o $rednicy 6 cm lub bezposrednio do $ciany
« podstawy zaproponowanych no$nikdw muszg byc solidne i nie moga

stanowic zagrozenia dla zycia i mienia uzytkownikéw, konstrukgja
podstawy powinna by¢ zawsze umocowana w gruncie
« tyt tablicy zawiera regulamin parkingu

Pole nosnika i jego specyfikacja pozwala na zastosowa-
nie petnego oznakowania. Uwzgledniajac przy tym jego
pole ochronne i wskazang budowe znaku.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 2BCD (STREFA |, wariant Il)

Tablica wolnostojaca
¢ parkujiJedZ

- ramka wokét tablicy profil (25x25x2 mm)

- tablica wykonana z ptyty kompozytowej (3 mm)

« tablica powlekana z materiatéw sztucznych PCV, Dibond itp.

« wydruk na folii polimerycznej + laminowanie

« wymiar o proporcjach 7:10 pion lub poziom lub zblizone

- wymiary przyktadowe 100 x 70 cm lub zblizone

- montaz tablicy na nogach o $rednicy 6 cm lub bezposrednio do $ciany
« podstawy zaproponowanych no$nikdw muszg byc solidne i nie moga
stanowic zagrozenia dla zycia i mienia uzytkownikéw, konstrukgja
podstawy powinna by¢ zawsze umocowana w gruncie

« tyt tablicy zawiera regulamin parkingu

W sytuacjach uniemozliwiajacych ekspozycje petnego
oznakowania lub braku czytelnosci zapisu sugerowane
jest uzycie wersji uproszczonej sygnetu logo,,Parkuj

i JedZ". Uwzgledniajac przy tym jego pole ochron-

ne i wskazang budowe znaku
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 2BCD (STREFA Il, wariant [)

¥: Parkuj iJedz

I
ParkujiJedz

Tablica wolnostojaca

- ramka wokét tablicy profil (25x25x2 mm)

- tablica wykonana z ptyty kompozytowej (3 mm)

« tablica powlekana z materiatéw sztucznych PCV, Dibond itp.
« wydruk na folii polimerycznej + laminowanie

« wymiar o proporcjach 7:10 pion lub poziom lub zblizone

- wymiary przyktadowe 100 x 70 cm lub zblizone

- montaz tablicy na nogach o $rednicy 6 cm lub bezposrednio do $ciany
« podstawy zaproponowanych no$nikdw muszg byc solidne i nie moga

stanowic zagrozenia dla zycia i mienia uzytkownikéw, konstrukgja
podstawy powinna by¢ zawsze umocowana w gruncie
« tyt tablicy zawiera regulamin parkingu

Pole nosnika i jego specyfikacja pozwala na zastosowa-
nie petnego oznakowania. Uwzgledniajac przy tym jego
pole ochronne i wskazang budowe znaku.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 2BCD (STREFA Il, wariant 1)

Tablica wolnostojaca
4 parkujiJedz

- ramka wokét tablicy profil (25x25x2 mm)

- tablica wykonana z ptyty kompozytowej (3 mm)

« tablica powlekana z materiatéw sztucznych PCV, Dibond itp.

« wydruk na folii polimerycznej + laminowanie

« wymiar o proporcjach 7:10 pion lub poziom lub zblizone

- wymiary przyktadowe 100 x 70 cm lub zblizone

- montaz tablicy na nogach o $rednicy 6 cm lub bezposrednio do $ciany
« podstawy zaproponowanych no$nikdw muszg byc solidne i nie moga
stanowic zagrozenia dla zycia i mienia uzytkownikéw, konstrukgja
podstawy powinna by¢ zawsze umocowana w gruncie

« tyt tablicy zawiera regulamin parkingu

W sytuacjach uniemozliwiajacych ekspozycje petnego
oznakowania lub braku czytelnosci zapisu sugerowane
jest uzycie wersji uproszczonej sygnetu logo,,Parkuj

i JedZ". Uwzgledniajac przy tym jego pole ochron-

ne i wskazang budowe znaku.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 3BCD (STREFA |, wariant Il)

Znak informacyjny

« wymiar 60 cm x 30 cm

« podkfad wykonany z blachy ocynkowanej

- krawedzie zaginane dwukrotnie dla uzyskania wysokiej sztywnosci

» tarcza znaku dodatkowo zabezpieczona przez lakierowanie proszkowe
- malowanie proszkowe w oparciu o palete RAL

- opcjonalnie folia polimeryczna/odblaskowa wraz z laminowaniem

« uchwyty w cafosci ocynkowane

- montaz na obejme

Z uwagi na proporcje znaku zaleca sie zastosowanie
uproszczonego sygnetu i logotypu
logo,,ParkujiJedz” uwzgledniajac przy tym jego pole
ochronne i wskazana budowe znaku.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 3BCD (STREFA Il, wariant 1)

%= Parkujied:

Znak informacyjny

« wymiar 60 cm x 30 cm

« podkfad wykonany z blachy ocynkowanej

- krawedzie zaginane dwukrotnie dla uzyskania wysokiej sztywnosci

« tarcza znaku dodatkowo zabezpieczona przez lakierowanie proszkowe
- malowanie proszkowe w oparciu o palete RAL

- opcjonalnie folia polimeryczna/odblaskowa wraz z laminowaniem

« uchwyty w catosci ocynkowane

« montaz na obejme

Z uwagi na proporcje znaku zaleca sie zastosowanie
uproszczonego sygnetu i logotypu

logo,,Parkuj i JedZ” uwzgledniajac przy tym jego pole
ochronne i wskazang budowe znaku.
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Ksiega Znaku Towarowego P+R ,Parkuj i JedZ” dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 3BCD (wizualizacja nosnika w przestrzeni
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 4BCD (STREFA |, wariant I)

Totem/Gablota podswietlana

« konstrukcja gabarytowa wykonana na bazie ksztaftownikéw stalo-
wych - przekréj prostokatny

« chroniona powtoka antykorozyjna

- konstrukgja profilowana, tukowate panele boczne

» cato$¢ zbudowana z blachy ocynkowanej 1 mm,

« oklejenie foliami typu vinyl odpornymi na dziatanie warunkow
zewnetrznych

» wymiar konstrukcji podestu to 90 cm x 45 cm x 14 cm

- gablota wewnetrzna

« lico zbudowane z plexi

« profile anodowane z aluminium

- gablota wraz z zamkiem zamykanym na kluczyk

« logo wydrukowane i wyplotowane na foli polimerycznej wraz
z zabezpieczeniem w postaci laminatu

- wymiar gabloty to 65 cmx 120 cm x 14 cm

« Zbrojona stopa betonowa

- podswietlany LED

Nos$nik pozawala na petne oznakowanie uwzgledniajac przy tym jego pole ochronne i wskazang
budowe znaku. Tekst zamieszczony w gablocie zapisany krojem Arial CE.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 4BCD (STREFA |, wariant Il)

Totem/Gablota podswietlana

« konstrukcja gabarytowa wykonana na bazie ksztaftownikéw stalo-
wych - przekréj prostokatny

« chroniona powtoka antykorozyjna

- konstrukgja profilowana, tukowate panele boczne

» cato$¢ zbudowana z blachy ocynkowanej 1 mm,

« oklejenie foliami typu vinyl odpornymi na dziatanie warunkow
zewnetrznych

» wymiar konstrukcji podestu to 90 cm x 45 cm x 14 cm

- gablota wewnetrzna

« lico zbudowane z plexi

« profile anodowane z aluminium

- gablota wraz z zamkiem zamykanym na kluczyk

« logo wydrukowane i wyplotowane na foli polimerycznej wraz
z zabezpieczeniem w postaci laminatu

- wymiar gabloty to 65 cmx 120 cm x 14 cm

« Zbrojona stopa betonowa

- podswietlany LED

(= Parkujiledz i

Propozycja alternatynego oznaczenia uwzgledniajacego przy tym pola ochronnego i wskazang
budowe znaku. Tekst zamieszczony w gablocie zapisany krojem Arial CE.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 4BCD (STREFA Il, wariant [)

Totem/Gablota podswietlana

« konstrukcja gabarytowa wykonana na bazie ksztaftownikéw stalo-
wych - przekréj prostokatny

« chroniona powtoka antykorozyjna

- konstrukgja profilowana, tukowate panele boczne

« catos¢ zbudowana z blachy ocynkowanej 1 mm, oklejenie foliami
typu vinyl

» odpornymi na dziafanie warunkéw zewnetrznych

» wymiar konstrukcji podestu to 90 cm x 45 cm x 14 cm

- gablota wewnetrzna

« lico zbudowane z plexi

« profile anodowane z aluminium

- gablota wraz z zamkiem zamykanym na kluczyk

« logo wydrukowane i wyplotowane na foli polimerycznej wraz

z zabezpieczeniem w postaci laminatu

- wymiar gabloty to 65 cmx 120 cm x 14 cm

« Zbrojona stopa betonowa

- podswietlany LED

Nosnik pozawala na petne oznakowanie uwzgledniajac przy tym jego pole ochronne i wskazang
budowe znaku. Tekst zamieszczony w gablocie zapisany krojem Arial CE.
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Ksiega Znaku Towarowego P+-R,,Parkuj i JedZ" dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nosnik Nr 4BCD (STREFA Il, wariant 1)

Totem/Gablota podswietlana

« konstrukcja gabarytowa wykonana na bazie ksztaftownikéw stalo-
wych - przekréj prostokatny

« chroniona powtoka antykorozyjna

« konstrukcja profilowana tukowate, panele boczne

» cato$¢ zbudowana z blachy ocynkowanej 1 mm,

« oklejenie foliami typu vinyl odpornymi na dziatanie warunkow
zewnetrznych

» wymiar konstrukcji podestu to 90 cm x 45 cm x 14 cm

- gablota wewnetrzna

« lico zbudowane z plexi

« profile anodowane z aluminium

- gablota wraz z zamkiem zamykanym na kluczyk

« logo wydrukowane i wyplotowane na foli polimerycznej wraz
z zabezpieczeniem w postaci laminatu

- wymiar gabloty to 65 cmx 120 cm x 14 cm

« Zbrojona stopa betonowa

- podswietlany LED

(= Parkujiledz A

Propozycja alternatynego oznaczenia uwzgledniajacego przy tym pola ochronnego i wskazang
budowe znaku. Tekst zamieszczony w gablocie zapisany krojem Arial CE.
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