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Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy nbra drogowej
przebudowy ulicy Granicznej w zgaku z przebudowskrzyzowania ulic Graniczna —
Borkowska (skrzyowanie potudniowe) na rondo oraz budownespotu przystankow
autobusowych, wraz z odwodnieniengweetleniem, w obgbie pasa drogowego ulicy
Granicznej w dzielnicy Wesota w Warszawie. Ulicaaficzna jest na tym odcinku
ulica klasy Z (zbiorcz) o predkosci projektowej 50 km/h. Jest to ulica znajghg s¢
w zarzdzie Zaradu Drég Miejskich. Opracowanie zostato wykonaneamowienie
Zarmdu Transportu Miejskiego, ulZelazna 61, 00-848 Warszawa, ktory jest
inwestorem budowy zespotu przystankOw autobusowyclzwigzanej z tym
przebudowy potudniowego skrazgwania ulicy Granicznej z ulicBorkowslg.

Przebudowa ulicy polega na wyznaczeniu zespotuspamkow autobusowych
w obrebie pasa drogowego ulicy Granicznej, ktory w tynluggoszerzono na mocy
decyzji nr 180/2009 zezwolenia na realizaowestycji drogowej z dnia 26.08.2009 r.
Wedlug wytycznych inwestora zespot przystankow ausowych, ktory znajduje ¢si
w poblizu granicy dwdéch dzielnic, ma ndéiemazliwiony zaréwno wjazd jak i wyjazd
z kazdego kierunku. Z tego powodu do obstugi przystanké&enieczna jest
przebudowa skrzapwania ulic Graniczna — Borkowska (skzeyanie potudniowe) na
rondo oraz wyznaczenie pasa doectkrw lewo w obgbie istniegcej jezdni ulicy
Granicznej. Zgodnie z rozpadzeniem wymienionym w punkcie 2f przebudowa
drogi wraz z odwodnieniem i swietleniem o podanym zakresie nie stanowi
przedsgwzigcia mogicego znacgo oddziatywa nasrodowisko.

Teren, na ktorym znajdujecsinwestycja, nie jest wpisany do rejestru zabytkéw
ani nie podlega ochronie na podstawie ustahgejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, nie podlega ochronie zabytkéw 1 dalury wspoétczesnej. Ten teren
nie lezy w obszarze Natura 2000, ale znajduje wsiotulinie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego. Prace budowlane négldprowadzone w okresiedowym ptakow.

Zaskg oddziatywania wybudowanego zespotu przystankowhaisowych wraz
z przebudow skrzyzowania ulic Granicznej i Borkowskiej ograniczy sio paséw
drogowych tych ulic. Ten zag oddziatywania zostat wyznaczony na podstawie
ustawy wymienionej w punkcie 2e (art. 3 pkt 20Xaws/ wymienionej w punkcie 2d
I rozporzadzenia wymienionego w punkcie 2g.
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2. Zrodta informagji

Opracowanie wykonano na podstawie gasgcych zasadniczychzrodet

informacji:

a)

f)

9)

h)

)

K)

mapa geodezyjna terenu etegigo projektem w skali 1:500, zaktualizowana
staraniem Biura Prac zgnierskich sp. z 0.0. przez figngeodezyjn BON sp.
Z 0.0. pana Mariusza Milewskiego z Warszawy-Wesotej

wiasna inwentaryzacja uzupetyea terenu olgfego projektem,

opinie i uzgodnienia z inwestorem oraz w zaintengso/ch instytucjach, w tym
na naradzie koordynacyjnej w Biurze Geodezji i IsataUrzdu Miasta,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidzniz. U. z dnia 9 wrzaia
2016 r., poz.1440, z phiejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dzz dnia 6 lipca 2017 r.,
poz. 1332,

Rozporadzenie Rady Ministrow w sprawie przegszie¢ mogicych znacgco
oddziatywa& nasrodowisko, Dz. U. z 18 stycznia 2016 r., poz. 71,
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powi odpowiadé drogi
publiczne i ich usytuowanie; Dz. U. z 29 stycznid @r., poz. 124,
Rozporadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodahkorskiej

z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotoweghkresu i formy projektu
budowlanego, Dz. U. z dnia 27 kwietnia 2012 r., .p482, z paniejszymi
zmianami,

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 winea 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projekip specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robdét budowlanyadraz programu
funkcjonalno-aytkowego, Dz. U. z dnia 24 wraeia 2013 r., poz. 1129,
Zarzzdzenie nr 1539/2016 Prezydent m.st. Warszawy z d2d0.2016 r.
w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw dla rupieszego na terenie miasta
stotecznego Warszawy, z zexnikami,

Opinia geotechniczna dla projekttlp autobusowej w Starej Mitosnej przy
ulicy Granicznej w Warszawie; Geostudio, dr Maditgslakowski, 2016.
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3. Stan istniepcy

Na obszarze objym opracowaniem ulica Graniczna jest dyoglasy Z
(zbiorczej), a ulica Borkowska — klasy D (dojazdgwbla tym obszarze obie ulicg s
jednojezdniowe, dwupasowe. Ulica Graniczna ma podsthy Szeroksc¢ jezdni
rowng 7,0 m, z poszerzeniem na skrawaniu z ulig Borkowslk, a ulica Borkowska
jest nieuradzona, z wytkiem wlotu na potudniowe skrzgwanie z ulig Graniczna,
na ktérym jezdnia otrzymata nawierzchnasfaltows przy okazji budowy ulicy
Granicznej. W olgbie skrzygowania na ulicy Graniczne] wprowadzong \8yspy
dzielce. Ruch pieszy prowadzony jest po obustronnychimikach, a po zachodniej
stronie ulicy Granicznej poprowadzona jest rowrieoga rowerowa. Zarowno ulica
Graniczna, jak i ulica Borkowska znajdwgic w zaradzie Zaradu Drég Miejskich.

Przylegagcy obszar stanowitereny I&ne, a najblisza zabudowa jednorodzinna
jest potaona poza obszarem @bjm opracowaniem. Ulica Graniczna znajduje si
w nasypie, a przylegagy teren jest ptaski, nieco pochylony w stromachodn.
Zgodnie z przeprowadzgranalizy geotechnicza lustro wody gruntowej znajdujegsi
na gkbokaici okoto 1,50 m. Ulice soswietlone i odwadniane do lokalnej kanalizacji
deszczowej, z ktorej woda jest odprowadzana do Kandawerskiego. W ich
przestrzeni znajdujessiet energetycznéredniego nagicia oraz gazoeg.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zgodnie z zalgeniami podanymi przez inwestora, projektowany zkspd
przystankéw autobusowych ma miemazliwiony wjazd i wyjazd w kadym kierunku
dla kazdego taboru eksploatowanego na liniach ZTM. Ze lgdig na lokalizag
inwestycji po wewatrznej stronie tuku ulicy Granicznej, wyjazd z tegespotu
przystankow znajduje sina skrzyowaniu ulicy Granicznej z ulic Borkowsl,
dlatego zaprojektowano przebudpwego skrzyowania na mate rondo. i
zastosowaniu takiego rozyziania poprawia giwarunki widocznéci i bezpieczastwa
na catym skrzyowaniu, a autobusy mamazliwosé wiaczenia s do ruchu w obie
strony ulicy Granicznej, zgodnie z zaémiami sformutowanymi przez inwestora.
Ponadto konieczna jest przebudowa istuggh wysp separsgych wzdhi ciagu
ulicy Granicznej, aby wygospodarotvajazd na teren zespotu przystankdédw w postaci
wydzielonego pasa do skuw w lewo. Istniejcy pas drogowy jest wystarczap
szeroki dla pomieszczenia potrzebnych elementdey uilitiagdéw uzbrojenia terenu.
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4.1. Podstawowe parametry projektowe

= kategoria drog — powiatowe,

» klasa techniczna drog:
o Graniczna — zbiorcza o gatkosci projektowej 50 km/h,
o Borkowska — dojazdowa o ¢atkasci projektowej 30 km/h,

» podstawowa szeroké jezdni ulicy Granicznej — 7,0 m,

» podstawowa szeroké jezdni na diugéci przystankéw autobusowych — 7,0 m,

» podstawowa szeroké czesci przeznaczonej dla ruchu pieszego — 2,0 m,

» podstawowa szeroké peronow przystankowych — 3,0 m,

» podstawowa szeroké drogi rowerowej — 2,0 m,

» podstawowa szeroké opaski — 0,5 m,

= $rednica zeweirzna projektowanego ronda: 32,0 m,

= J$rednica wewatrzna projektowanego ronda: 17,0 m,

= szerokd@¢ pasa ruchu na rondzie: 5,5 m,

= szerokd¢ pierscienia przejezdnego na rondzie: 2,0 m,

»  kraweznik wystapcy przy kravgdzi jezdni,

=  krawgznik systemowy przy kragdzi przystankéw autobusowych,

» kraweznik obnizony do wysokéci maksimum 1 cm przy przgjiach dla pieszych,

»  kraweznik obnizony do wysokéci O cm przy przejazdach rowerowych,

= obrzeza chodnikowe 8x30 cm na kradzi chodnikéw i drog rowerowych,

» nawierzchnia betonowa zespotu przystankow autobysiow

» nawierzchnia asfaltowa jezdni ronda,

» nawierzchnia chodnikow z ptyt betonowych,

» npawierzchnia asfaltowa drég rowerowych,

» na dlugdci prowadzonych prac przewiduje: §frezowanie i odtworzenie warstwy
scieralnej i wazacej jezdni ulicy Granicznej,

»= pochylenie poprzeczne 2 % nawierzchni zespotu penk®wW oraz peronow
przystankowych,

= ufatwienia dla os6b niepetnosprawnych: pola uwagasy prowadze hczace
istniejgce chodniki z projektowanymi peronami przystankowyknawedz peronu
przystankowego oznaczonagdem zottych piyt z wybrzuszeniami oraz pasem
antypalizgowym na powierzchni kragznika systemowego.

4.2. Projektowane rondo
Potudniowe skrzzowanie ulic Graniczna — Borkowska zaprojektowanko ja
mate rondo Grednicy 32,0 m z jezdgio nawierzchni asfaltowej o szeréko5,5 m.
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Wyspasrodkowa ronda @rednicy 17,0 m &dzie miata ksztatt dzwonu o wysalad
1,2 m, co dodatkowo poprawi zauwemie przez kierowcéw nowego ronda bez
ograniczenia widoczrici miedzy jego gsiednimi wlotami. Okalacy ja pierscien
przejezdny o szerokoi 2,0 m lgdzie wykonany z kamiennej kostki ¢dowe]

o kolorze rudym. Midzy jezdny ronda a pigcieniem zlokalizowano kragznik
35x20 utaony na ptask. Dla tak zaprojektowanego ronda dokonpomyinego
sprawdzenia przejezdém dla ditugich pojazdow, w tym dla autobusow sztyam
pigtnastometrowych i przegubowych osiemnastometrowych.

Kazdy ze zjazdéw na rondo jest wyagtony tukiem o promieniu 15 m. Wioty
Ss3 0 szerokéci 3,75 m na a@gu gtdbwnym ulicy Granicznej i 3,5 m przy ulicy
Borkowskiej, a wyloty — 4,00 m. Przy péinocnym wgi® z ronda przewidziano
udogodnienie dla autobusow ugiajacych do zatoki autobusowej przy przystanku
.Borkowska 02" w postaci @&ci poszerzenia zjazdu o nawierzchni takiej, jak
nawierzchnia przejezdna ronda.

Na kadym z wlotobw na rondo, poza wyjazdem z zespotu giankow,
przewidziano wysepki z azylami dla pieszych o skesa minimum 2,5 m
W najwezszym miejscu. Mac na wzgédzie popraw bezpieczéstwa pieszych
zaprojektowano wyspy o dwoch wysak@ch: przy przdégiach dla pieszych
0 wysokaci 16 cm, poza azylem dla pieszych — 8 cm.  Wysizy wyznaczonym
pasie do skitu w lewo na teren zespotu przystankow jest o wgsakl6 cm.

Na wyspie srodkowej ronda nasadzenia shia, ktére nie tylko popravii
atrakcyjnd¢ inwestycji, ale take dodatkowo poprawi zauwaalnc¢ ronda.
Przewidziano nasadzenie trzech gatunkéwélinb w czesci centralnej gatunek
o zielonych l§ciach, przebarwiagych s¢ jesieny na czerwono, a nagmnie dwa
gatunki zimozielone o kontrastgjych kolorach. Szczegdty wybranych gatunkoéw oraz
doktadna ich lokalizacja znajduje¢siv projekcie gospodarki zielepistanowacym
odrebne opracowanie.

4.3. Projektowany zespot przystankow

Zespot przystankow autobusowych znajduje @i pasie drogowym ulicy
Granicznej, poszerzonym na mocy decyzji nr 180/2@@9wolenia na realizag]
inwestycji drogowej z dnia 26.08.2009 r. Zapropekhne rozwjzanie przewiduje
wytyczenie dwéch peronéw przystankowych o szefok8,0 m i dtugéci 60,0 m,
a w obebie kazdego z peronow zostarwyznaczone po dwa przystanki. Szer@ko
kazdej z dwoch jezdni manewrowych wynosi 7,0 m, co dimga bezproblemowe
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omijanie autobuséw stgjych przez autobusy w ruchu. Weptnzna platforma
przystankowa ma gy zabezpieczona wygrodzeniem od stromgiadupcej jezdni
manewrowej. Kady z przystankéw jest wypogany w wiat. Ruch w obgbie zespotu
przystankow jest jednokierunkowy.

Perony przystankowe znajdugsic na wysokéci 16 cm ponad poziom jezdni
manewrowych, oddzielone od strony najazdowe] kfakiem systemowym
kamiennym, ktérego wierzch o ziszonej szeroki@i ma szerok& okoto 30 cm.
Przy kravezniku nalery ulozy¢ rzad zoéttych ptyt ostrzegawczych 35x35 cm (lub
40x40 cm). Na wysokai pierwszych podwadjnych drzwi waiowych do autobusu,
czyli w odlegtéci 6,0 m od pocgtku przystanku, zlokalizowane jest pole oczekiwania
utozone z dziewgciu zoOitych piytek z wybrzuszeniami. Mzy kraweznikiem
systemowym a kraggnikiem kamiennym przy przgiu dla pieszych nahy
zastosowasystemowe kragzniki przegciowe.

4.4. Projektowane chodniki i droga rowerowa

W ramach wprowadzenia nowego rozmania zagospodarowania pasa
drogowego ulicy Granicznej konieczna jest przebual@siniegcej drogi dla rowerow,
biegmcej po zachodniej stronie jezdni. Nowy przebieggdmwerowe) wpisuje $i
w zaprojektowane przejazdy rowerowe o szefok8,0 m, znajdujce s¢ w obrbie
ronda oraz przez zjazd na teren zespotu przystarddwbusowych. Wyznaczona
droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej i szeéok@,4 m jest oddzielona od jezdni
manewrowej zespotu przystankéw autobusowych apasikzerokéci 0,7 m.

Projektowane chodniki w oblbie inwestycji o nawierzchni z ptyt betonowych
szarych 50x50x7 cmehba miaty szeroké minimalrg 2,0 m. Perony przystankowe
majs szeroké¢ 3,0 m, przy czym szeroké uzytkowa peronu wewgirznego ze
wzgledu na wygrodzenie, ktére jest konieczne ze whgl na bezpieczstwo
pasaerow, wynosi okoto 2,5 m.

Wszystkie perony przystankowe, chodniki i drogi dtaverow kda tatwo
dostpne dla oséb niepetnosprawnych. Dodatkowo wprowaolzoasy prowadge
o szerokéci 0,3 m, ktéredczag zespot przystankowy z rondem w begalni sposob.
Pola uwagi na zalomach i rozwidleniach paséw praa@gth sktadaj sic z czterech
zOktych plytek z wybrzuszeniami, a przed pgzeggmi dla pieszych natly utozy¢ dwa
rzedy zottych ptyt z wybrzuszeniami. Takie rozyganie, ktorego szczegoty zostaty
rozrysowane w projekcie zagospodarowania terenwskezegoétach konstrukcyjnych,
umazliwi osobom stabowidgcych i niewidomych bardziej swobodne poruszange si
zarowno w obgbie zespotu przystankow, jak i ronda.
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4.5. Inne roboty zwhzane z inwestych

Budynek ekspedycji, ktory colzie dosgpny zarowno dla pracownikow
nadzorugcych funkcjonowanie komunikacji autobusowej, jakedzie wyposaony
w pomieszczenie socjalne dla kierowcow, stanowelmae opracowanie. W projekcie
zagospodarowania terenu zaznaczono jego lokajizady ramach inwestycji
przebudowy ulicy Granicznej nalg teren pod budynek ekspedycji wyrowna
I umocnt warstwy zag:szczonego kruszywa.

W ramach prowadzonych robét przewidziano zatde dodatkowych rur
ostonowych na istnigeym kablu sredniego nagicia oraz rur ostonowych pod
planowane urgdzenia podziemne, ktorexdy w przyszidci znajdowaly si na terenie
inwestycji, co zapobiegnie poiejszej rozbidrce nawierzchni drogowych:

» pod jezdm ulicy Granicznej ruy ostonow o srednicy 150 mm do
przeprowadzenia przygza wodocigowego dla planowanego budynku ekspedycji,

» pod jedniami manewrowymi i peronami w ¢bie zespolu przystankow
autobusowych dwie rury @rednicach 150 mm do przeprowadzenia zasilania
ladowarek dla autobusow elektrycznych.

Na terenie zespotu przystankéw autobusowych przaamnd take rezerw
terenu pod miejsce postojowe dla pojazdu nadzarbuuZnajduje siono w obebie
chodnika przy wjedzie na teren jezdni betonowej, za pfeegm dla pieszych, przez
co zaparkowany pojazd niegdrzie ograniczat widoczr$oi pieszych na prz&giu.
W celu umaliwienia manewrowania pojazdu najeobnizy¢ kraweznik do wysokdaci
6 cm za przdépiem dla pieszych, przy czym przy opasce halgodnigé kraweznik
do wysokdci 12 cm, zgodnie z przekrojem normalnym przez aegpzystankowy.

6. Nawierzchnie

Zostaly zaprojektowane napujgce konstrukcje nawierzchni drogowych,
dopasowane do przewidywanych ajzeh i do warunkéw gruntowo-wodnych:

Nawierzchnia asfaltowa jezdni — konstrukcja nr 1

o warstwascieralna z SMA 0/8 z polimeroasfaltem — 4 cm,

warstwa wjzaca z betonu asfalt. AC WMS 16W 50/70 z polimerolesia— 6 cm,
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22® 5012 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmchae 0/31,5 — 20 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmech@e 0/63 — 15 cm,
warstwa odgczapca z pospotki — 15 cm.

O O O O ©
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Nawierzchnia zespotu przystankow autobusowych -skakcja nr 2

o warstwascieralna z betonu C 35/45, dylatacje co 4 m — 22 cm

podwojna warstwa ptizgowa z folii budowlanej,

podbudowa z betonu C 12/15, dylatacje co 4 m 420 c

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmchae 0/63 — 15 cm,
warstwa odgczapca z pospotki — 15 cm.

O O O O

Chodnik — konstrukcja nr 3

ptyty betonowe szare 50x50x7 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmchae 0/31,5 — 15 cm,
warstwa odgczapca z pospotki — 10 cm.

©O O O O

Droga rowerowa — konstrukcja nr 4

o warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70 — 3 cm,

o warstwa wjzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 4 cm,

o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechaie 0/31,5 — 15 cm,
0 warstwa odgczapca z pospotki — 10 cm.

Zieleniec — konstrukcja nr 5
o warstwa humusu obsiana traw 10 cm.

Opaska — konstrukcja nr 6

o warstwascieralna z kostki betonowej szarej typu hollanden8

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

tawa z betonu C 12/15 do poziomu warstwy podbudmagni,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechr@e 0/63 — 15 cm,
0 warstwa odgczapca z pospotki — 15 cm.

o O O

Piekcien przejezdny ronda — konstrukcja nr 7

o warstwascieralna kostki redowej rudej 16x16x32 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

podbudowa z betonu C 20/25 — 20 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechr@e 0/63 — 15 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmchae 0/63 — 15 cm,
o warstwa odgczapca z pospotki — 15 cm.

O O O O

Odbudowa jezdni — konstrukcja nr 8

o warstwascieralna z SMA 0/8 z polimeroasfaltem — 4 cm,

o0 warstwa wjzaca z betonu asfalt. AC WMS 16W 50/70 z polimeroléesifa— 6 cm,
0 geosiatka szklana 100x100 kKN/m,
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o0 warstwa wyréwnawcza o zmiennej gréboz betonu asfaltowego AC 8S 50/70,
o istniegca podbudowa.

Nawierzchnia wyspy — konstrukcja nr 9

o warstwascieralna z kostki betonowej szarej typu hollanden8

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmchae 0/31,5 — 15 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmchae 0/63 — 15 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechr@e 0/63 — 15 cm,
0 warstwa odgczapca z pospotki — 15 cm.

o O O O

Nawierzchnia azylu dla pieszych — konstrukcja nr 10

0 ptyty betonowe szare 50x50x7 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmchae 0/63 — 15 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechr@e 0/63 — 15 cm,
warstwa odgczapca z pospotki — 15 cm.

o O O O

Przy krawedzi peronow przystankowych zastosowano krawki systemowe
granitowe o wysokai 16 cm. Pozostate kragzie jezdni manewrowe] w oddrie
zespotu przystankow autobusowyehveyznaczone przez kragniki kamienne 20x35
0 wysokdaci (swietle) 16 cm. W olytbie zjazdu od ulicy Granicznej i ronda krginiki
kamienne 20x35 3s0 wysokdci (Swietle) 12 cm. Przy prz&giach dla pieszych
zastosowano krayniki kamienne 20x35 obmone do swiatta 1 cm, a przy
przejazdach rowerowych — 0 cm. Wyspy dzigit na cz$¢ niska (wyniesiory 0 8 cm
ponad poziom jezdni) oraz wyspkv sisiedztwie azyli dla pieszych (wyniesipn
0 16 cm ponad poziom jezdni). Wyspa przy wyznacrompasie do sktu w lewo na
teren zespotu przystankéw jest wysoka. Projektowamzeza chodnikowe zarowno
przy drodze rowerowej, jak i przy chodniku matlpodniesione nad poziom ziéa
0 5 cm. Medzy chodnikiem a dragrowerows obrzeze chodnikowe jest uniesione
0 3 cm ponad poziom drogi rowerowe)j.

Na podbudowy naley uzy¢ kruszyw ze skat magmowych lub metamorficznych
(kwarcyt, amfibolit itp.). Dopuszcza ¢siuzycie kruszywa dolomitowego o nie
gorszych wiasngeiach. Nie dopuszczagskruszywa wapiennego.

Ze wzgkdu na zastosowanie nawierzchimieralnej i podbudowy betonowej
w obrebie zespotu przystankow konieczne jest wykonaniatdgji dla kadej z tych
warstw. Minimalna szeroké miedzy kolejnymi dylatacjami w obbie jednej
warstwy wynosi okoto 1,8 m. Naaia dylatacyjne warstwycieralnej i podbudowy
nie mog sie pokrywa:, a kgt migdzy nimi nie mae by zbyt ostry (dopuszczagsi
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minimalny kat réwny okoto 60°), aby ograniczyewentualne wykruszenia warstw
betonowych. W olsbie warstwy Scieralnej przewidziano rownie dylatacje
rozszerzenia, rozmieszczone na kydmeé warstwy betonowej i co okoto 25 m
w poprzek nawierzchni. Rozmieszczenie dylatacjayaaino na rysunku szczegdtow
konstrukcyjnych.

7. Uktad odwodnienia

Odwodnienie powierzchniowe ulic uzyskuje sizicki spadkom poprzecznym
I podiuznym nawierzchni. Woda ¢zie sptyw& do krawdzi jezdni, skd bedzie
odptywa do zespotu istniggych i nowych studzienekéciekowych, typowych
z kregOw betonowych, z osadnikami, pecitonych do istnigcych studni rewizyjnych
na kanalizacji deszczowej wzdtwlicy Granicznej. W ramach zespotu przystankow
zaprojektowano lokalny uktad odwodnienia pmdiony do istnigjcej studni
rewizyjnej znajdujcej st na kanale biegieym wzdtwz ulicy Granicznej na wysokoi
posesji nr 34. Zjazd na@ poses, rozebrany w zwizku z budow tego podiczenia,
nalezy odtworzy nie zmieniajc jego konstrukciji.

Ze wzgkdu na wysoki poziom wody gruntowej wszystkie eletyen
konstrukcyjne uktadu odwodnienia ma)y¢ montowane ze szczeg@listarannécia
I ze sprawdzaniem szczekwoona infiltracg i eksfiltracg. Pokrywy studni rewizyjnych
I wpusty uliczne powinny kiytypu cezkiego klasy D40O0.

Ze wzgkdu na wysoki poziom wod gruntowych na terenie inygs
zaprojektowano uzupelnigy uklad drenarski przy najmej potazonej krawedzi
zespotu przystankow autobusowych. Studnie rewizygm@ajdugce s¢é w punkach
zalomu drenau francuskiego, gstypowe z tworzywa sztucznegosednicy 425 mm.
Ich monta ma s¢ odbyw& zgodnie z instrukgj producenta. Rury drenarskig s
podiczone do studzienek wpustowych oraz do zaprojekiepstudni rewizyjnej.

W ramach uzupetnienia odwodnienia w gzkiu z przebudow skrzyzowania
ulic Granicznej i Borkowskiej oraz budowy zespotaystankoéw zaprojektowano:

» 9 studzienek wpustowychsoednicy 500 mm z kigéw betonowych,

= 7 studni rewizyjnych @rednicy 1500 mm z kgow betonowych,

= 2 studnie rewizyjne érednicy 2000 mm z kgow betonowych,

= 2 studnie rewizyjne érednicy 425 mm z tworzywa sztucznego,

= drena z rur drenarskich z tworzywa sztucznegérednicy 200 mm w obsypce ze
zwiru ptukanego owinitej geowtoknin iglowans o gramaturze 250 gfn

= przykanaliki i kanaty z rur kamionkowych obustroarszkliwionych osrednicach
200 mm, 400 mm i 600 mm,
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= separator produktow ropopochodnych o przeptywieysmzzanym nie mniejszym
niz 5 I/s i przeptywie catkowitym nie mniejszynmzrb5s I/s.

Wykopy pod elementy uktadu odwodnienia mgle wykonywa jako
waskoprzestrzenne, z petnym i szczelnym oszalowada@am. Ze wzgldu na wysoki
poziom zwierciadta wody gruntowej m® nasipi¢c konieczné¢ odpompowywania
wody z wykopow lub zastosowania igtofiltrow. Wykopzasypywd rodzimym
gruntem piaszczystym bez kamieni, warstwami po 20c&), z zagszczeniem do
wskanika co najmniej 1,0 na ¢gbokasci do 1,0 m poridej spodu konstrukciji
nawierzchni drogowych, a do wskaka co najmniej 0,97 na g@dokasci wigkszej ni
1,0 m pontej spodu tych konstrukcji, usuvgajjednoczeénie szalunki.

Szczegoly wykonania uktadu odwodnienia znajdigie w odpowiednim
projekcie wykonawczym braowym.

8. Uklad cdwietlenia

Projektowany uktad @vietlenia obejmuije:

« doswietlenie skrzyowania ulic Granicznej i Borkowskiej ustawienie waspie
srodkowej ronda latarni z czterema oprawaswietleniowymi oraz przestawienie
jednej latarni wraz z przeteniem kabla zasilagego,

 budow zespotu latar oswietlajacych zespo6t przystankéw autobusowych,
skladajcego s¢ z pkciu latanh z pojedynczymi oprawami swietleniowymi,
dwoch latafi z dwiema oprawamiswietleniowymi oraz jednej latarni z trzema
oprawami @&wietleniowymi, zasilanego z obwodu svaetleniowego ulicy
Granicznej,

* budow zasilania éwietlenia czterech wiat przystankowych, poprowadzmmnod
dwoch z latai oswietlajgcych zespot przystankow autobusowych.

Wszystkie latarnie d¢mla mie¢ stupy o wysokéci 8 m, umocowane do
fundamentow, zasilane kablem YKY 5x25 uktadanym wach ochronnych typu
AROT DVK (lub réwnowanych) osrednicy 110 mm; pod jezdniami manewrowymi
I skrzyzowaniami naley zastosowarury o zwekszonej sztywnsei i wytrzymataci,
typu SRS. Wiaty przystankowecdy zasilane kablem YKY 3x4 w rurze ostonowej
AROT DVK. Rury ostonowe naly umieszcza& na gtbokcsci 0,9-1,0 m. Po
podiczeniu kabli do latd@r wykona& pomiary sprawdzage. Wykopy zasypywa
warstwami po 20 cm, z zesgczeniem do wskaika 1,0. Na wysokai 20 cm nad
rurg ochronm umiesci¢ tasme ostrzegawcg z folii PCV w kolorze niebieskim. Ze
wzgledu na ksztatt wyspyrodkowej ronda konieczne jest wykonanie gaagzenia
gruntu pod latargi na wyspiesrodkowej z wygtkowsa starannécia.
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Szczegoty wykonania uktaduwietlenia znajduyj sie w odpowiednim projekcie
wykonawczym braimowym.

9. Roboty towarzysace i wykaiczeniowe

Uktadapc warstwy scieralne nawierzchni natg wyregulow& wysokaciowo
napotkane elementy armatury podziemnych sieci yebia terenu, takie jak skrzynki
gazowe i wodoggowe, hydranty w poziomie terenu, pokrywy studni
telekomunikacyjnych i studni rewizyjnych, wpustyicahe, nadajc im rzdne
I pochylenia pasygre do rednych i pochylé sasiednich nawierzchni.

Na zakaczenie robot nale zrekultywowd zieleace naruszone podczas robot;
w tym celu ich powierzchaioczyci¢ z gruzu i innych zanieczyszazesplantowa,
pokry¢ humusem (warstgvo grubdci 10 cm) i obsié trawg. Wyspe srodkowg ronda
i zielence wokot ronda obsadzikrzewami, a teren pod krzewami po&rkora
sosnow. Rozmieszczenie sadzonych drzew w ramach nasakizepensacyjnych
znajduje st w projekcie gospodarki zielefi

Wprowadz¢ zaktualizowane oznakowanie pionowe i poziome zgodn
z zatwierdzonym projektem statlej organizacji ruchwzestrzegar zalecé@ w nim
zawartych.
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Przebudowa ulicy Granicznej polegagca
na przebudowie skrzyowania
z ulicg Borkowska i budowie zespotu
przystankow autobusowych
w dzielnicy Wesota w Warszawie

na dziatkach o numerach: 36/4, 36/6, 37/4, 37/6,/3838/9, 38/11, 38/13, 38/15, 39/20,
39/22, 39/24, 39/26, 39/28, 39/30, 39/32, 39/3438939/38, 39/40, 39/42, 39/44, 39/46,
39/48, 39/50, 39/52, 39/54, 40/5, 45/1, 45/2, 4650z obkbu 8-07-13 w dzielnicy Wesota

Informacja dotyczaca bezpieczastwa
| ochrony zdrowia

Inwestor:
Zarzad Transportu Miejskiego
ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa

Opracowat:
dr inz. Andrzej Cielecki, upr. MAZ/0028/PWOD/10

Warszawa, lipiec 2017
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Informacja dotyczca bezpieczestwa i ochrony zdrowia zostata opracowana
zgodnie z ,Rozpormizeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwc@02 r.
w sprawie informacji dotycge] bezpieczgstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczastwa i ochrony zdrowia”, Dz. U. 120/2003, poz. 1126

1. Zakres robot i kolejnas¢ realizacji poszczegolnych obiektow

W ramach przebudowy ulicy Granicznej polegaj na przebudowie
skrzyzowania z ulig Borkowslky i budowie zespotu przystankow autobusowych
w dzielnicy Wesota w Warszawie, przewiduje siykonanie naspujacych robot:

» wycinka drzew koliduycych z inwestyg oraz wprowadzenie nasadze
kompensacyjnych w obbie paséw drogowych ulic Granicznej i Jana Pawta Il

» rozebranie istnigcych nawierzchni jezdni, chodnikébw i drogi rowergwe
kolidujagcych z zaprojektowanym rozyaaniem, wraz z kraggnikami i obrzeami
chodnikowymi, z wywozem gruzu,

> wykonanie wykopow pod projektowany uktad odwodngencswietlenia oraz pod
rury ostonowe, ktOre zostanwykorzystane na pdiejszych etapach budowy
zespotu przystankow, ze wedu na deé¢ wysoki poziom zwierciadla wody
gruntowej mae nasipi¢ konieczné¢ odprowadzania wody wykopow,

» wykonanie uktadu odwodnienia $wietlenia zgodnie z projektami wykonawczymi
odpowiednich brain

» wykonanie koryt pod projektowane nawierzchnie wraz ewentualnym
pogkbieniem koryt uzyskanych po rozbiérkach istipégich nawierzchni;

» utozenie warstwy odgzapcej z pospotki,

» utozenie podbudow z kruszywa tamanego stabilizowanegchamicznie,

» utozenie podbudéw z betonu C20/25 w ¢hie piekcienia przejezdnego na
rondzie oraz zespotu przystankéw wraz z zastosa@maxiylatacii,

» utozenie taw betonowych,

> ulozenie warstwy wjzace] z mieszanki mineralno-asfaltowej w elbe
projektowanej przebudowy ulicy Granicznej i Borkduwes,

» ulozenie warstwyscieralnej z SMA w olbybie projektowanej przebudowy ulicy
Granicznej i Borkowskiej,

» utozenie warstwy $cieralnej z betonu C35/45 dylatowanego w cbie
projektowanego zespotu przystankéw,

» utozenie warstwycieralnej z ptyt betonowych na chodnikach,

> utozenie warstwy scieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowe; w glbe
przebudowywanej drogi rowerowej,

» utozenie warstwyscieralnej z kostki betonowej na opaskach i wyspach,

> rekultywacja zielécow przez ich oczyszczenie, pokrycie zigmaslinng i obsianie
trawg, obsadzenie wyspyrodkowej ronda krzewami,
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» wprowadzenie zaktualizowanej organizacji ruchu.
Powyssze roboty powinny zostawykonane w trakcie jednego procesu
budowlanego, w przybieniu w podanej kolejriai.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Na obszarze objym przebudow ulica Graniczna ma podstawgvezerokéé
jezdni rowry 7,0 m, z poszerzeniem przy skimsywaniu z ulig Borkowslg, a ulica
Borkowska jest nieugrizona, z wyjtkiem wlotu na potudniowe skrzgwanie z ulig
Graniczmn, na ktérym jezdnia otrzymata nawierzchmisfaltows przy okazji budowy
ulicy Granicznej. Ruch pieszy prowadzony jest pastitbnnych chodnikach, a po
zachodniej stronie ulicy Granicznej poprowadzonst j@wniez droga rowerowa.
Przylegagcy obszar stanowitereny Iéne, a najblisza zabudowa jednorodzinna jest
potozona poza obszarem @bjm opracowaniem. Ulica Graniczna znajduje si
w nasypie, a przylegggy teren jest ptaski. Zgodnie z przeprowadzcmaliz
geotechnicza lustro wody gruntowej znajdujegsha gkbokasci okoto 1,50 m. Ulice
s3 oswietlone i odwadniane do lokalnej kanalizacji desmeej, z ktorej woda jest
odprowadzana do Kanalu Wawerskiego. W ich przesirzanajduje s siet
energetycznaredniego nagiia oraz gazogg.

3. Elementy zagospodarowania terenu mage stwarza& zagrazenie

Nie wystpuja elementy zagospodarowania terenu goeg stwarzé istotne
zagraenie.

4. Przewidywane zagraenia podczas realizacji robét budowlanych

Podczas rob6t budowlanych mogystipi¢ zagraenia bezpieczestwa i zdrowia

ludzi wynikapce z:

o wycinki i wykarczowania kolidujcych drzew; to zagt@nie mana zmniejszy
nie dopuszczagf os6b postronnych do strefy, gdzie jest wykonywasewanie
drzew; drzewa znajdage sé w poblizu jezdni, chodnika i drogi dla roweréw
nalezy wycinat ze zwekszomny ostraznoscig, odcinajc fragmentami gakie i piea
usuwanego drzewa, zaczepiwszy do tych fragmentéw piodwieszon do
dzwigu, aby nie doprowadzi do niekontrolowanego upadku drzewa, ngle
wowczas okresowo wstrzymywauch samochodowy na ulicy,

0 prowadzenia robot na ulicy, po ktérej odbywea ich samochodowy; skatych
zagreen mozna zmniejsz§ wiasciwie wygradzajc i oznakowuwc miejsce
prowadzenia robot; proponuje esiwytaczy¢ ulice z ruchu przelotowego,
dopuszczajc tylko dojazd do zabudowy,
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0 prowadzenia robot na powierzchniach, po ktérych yadb st ruch pieszy
| rowerowy; w zwjzku z tym piesi dochodey do posesji potaonych przy ulicy
objetej robotami i przy ulicach poprzecznychedh przechodz przez Ilub
w poblizu miejsca prowadzenia robot; skalych zagréaen mozna zredukowa
wiasciwie wygradzagc i oznakowuic miejsce prowadzenia robdt oraz
zapewniaic dogodne dagia do przylegtych posesijii ulic,

0 prowadzenia robot przyzyciu maszyn budowlanych, samochodowzarowych,
sprztu mechanicznego oraz natzi o nagdzie elektrycznym lub spalinowym,

o prowadzenia robo6t w gbokich wykopach przy budowie elementéw odwodnienia
ulicy; to zagraenie mana zmniejsz§ wygradzajgc miejsca prowadzenia tych
robot, koniecznie oszalowyqg sciany wykopdw i nie dopuszczgj 0sOb
postronnych do wykopow,

0 prowadzenia robét na wysada@ przy budowie elementowswietlenia ulicznego;
to zagraenie mana zmniejsz§ zatrudniagc pracownikdw uprawnionych do
pracy na wysok&i oraz uywajac podnadnika z koszem przy budowie elementow
oswietlenia,

0 prowadzenia robét elektrycznych; to zaggnie mana zmniejsz§ koniecznie
odiagczapc napecie przy zdejmowaniu istniggych opraw éwietleniowych ze
stupow energetycznych i demomtia ich zasilania oraz przy pragzaniu
wybudowanej sieci awietleniowej do sieci istniegej.

5. Instruktaz pracownikow

Przed przysipieniem do robot magych stwarzé zagraenia bezpieczestwa

i zdrowia ludzi, kierownik budowy, kierownik danegodzaju robét albo osoba przez

niego upowaniona powinna poinstruowgracownikow o:

0 grozacych niebezpiecZstwach,

0 sposobach zapobiegania im,

0 konieczndci uzywania sprzgtu i narzdzi sprawnych technicznie i wypasmych
w stosowne zabezpieczenia,

0 konieczndci zachowania szczegolnej ostnasci ha i przy jezdniach,

0 konieczndci zachowania szczegoélnej ostnosci przy prowadzeniu wycinki oraz
sadzenia drzew,

0 konieczndci zachowania ostémosci przy robotach, w tym ecznego
wykonywania wykopow w pobtu przewodow, studzienek, kabli, stupow, drzew
| ogrodze,

o0 konieczndci oszalowania gbokich wykopéw,

0 konieczndci odlczenia nagicia przy przebudowie istnigjej sieci
oswietleniowej oraz przy przgtzaniu zasilania do sieci wybudowanej,

0 konieczndci zachowania trzavosci w czasie pracy,
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o0 konieczndci uzywania srodkéw ochrony osobistej, stosownie do rodzaju
wykonywanych robot (kaskigkawice, okulary ochronne itd.),

0 konieczndci utrzymywania w czyskzi miejsca robot oraz przylegtych odcinkéw
ulic,

0 miejscu znajdowaniagkrodkéw Becznaci,

0 miejscu znajdowaniaskrodkow przeciwpgarowych (ganica, koc géniczy itd.),

0 miejscu znajdowaniasapteczki.

6. Srodki zapobiegajace niebezpieczistwom

W celu zapobigenia niebezpiecistwom naley zastosowa nastpujace srodki
techniczne i organizacyjne:

0 opracowa i realizowa plan bezpieczestwa i ochrony zdrowia,

0 wygrodzi teren objty robotami w sposob zgodny z wymaganiami
~Szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakowgratow drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach” (zajczniki do Dz. U. Nr 220/2003, poz. 2181, z zpiejszymi
zmianami),

0 opracowa, uzysk& opinie i zatwierdzenie oraz wdiyx projekt organizacji ruchu
na czas robot,

0 zapewnt wystarczajce Gwietlenie terenu budowy w porze nocnej,

o zapewnt dozér terenu budowy poza okresami wykonywaniat,obo

o skladowa& materialy w miejscu i w sposéb nieutrudg@j ruchu kotowego
| pieszego oraz niezaga@acy jego bezpieczestwu,

0 zabezpieczy teren budowy, a szczegolnieglgbkie wykopy, przed wtargegiem
0s6b postronnych,

o koniecznie oszalowa sciany gkbokich wykopdw, wod zbierajcg sic w
wykopach odpompowywa

o0 koniecznie odjcza napkcie przy przebudowie istniggej sieci dwietleniowej
oraz przy przyczaniu zasilania do sieci wybudowanej, sprawdailagczenie
napkcia,

0 wykonywa roboty na wysok&xi przy wyciu podnaénika z koszem,

0 uniemaliwi¢ przebywanie o0sOb postronnych w strefie pracy maszy
i manewrowanigrodkow transportu,

o eliminowa zanieczyszczenigrodowiska, szczegolnie wody i glebyrodkami
chemicznymi, smarami, paliwami itp.,

0 my¢ z btota kota i podwozia pojazdéw opuszazsgh teren budowy,

0 regularnie sprgta¢ przylegte odcinki ulic,

0 ograniczé emisg hatasu zwjzanego z wykonywaniem robot,
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eliminowa zagraenie przez pgar oraz wyposa/¢ teren budowy w konieczne
urzadzenia isrodki przeciwpaarowe,

wykonywa roboty zgodnie z dokumentgcjprojektows, szczegotowymi
specyfikacjami technicznymi oraz zasadami wiedzyhméczne) | sztuki
budowlanej,

zapewnté wykonywanie robo6t przez przeszkolonych pracownikdysponuicych
odpowiednimi uprawnieniami, tam gdzie jest to keaige (operatorzy maszyn,
kierowcy itp.),

dopuszcza do pracy wydcznie tych pracownikéw, ktorzy maga sobh aktualne
badania okresowe i przeszkolenie w zakresie BHR postali poinstruowani na
stanowisku pracy,

nie dopuszcza do pracy 0s6b znajdigych sé pod wpltywem alkoholu albo
srodkow odurzajcych,

uzywaé sprztu sprawnego technicznie, wypaesaego w zabezpieczenia
fabryczne, odpowiedniego do rodzaju wykonywanydiotp

zapewnt dogodny i bezpieczny degt wzytkownikow (pieszo i pojazdami) oraz
stizb komunalnych do dziatek patonych przy ulicach obfych robotami,
zapewné dojazd stab ratowniczych i technicznych do placu budowy odar
dziatek potaonych przy ulicy ohjtej robotami,

zapewné funkcjonowanie urgdzen infrastruktury technicznej przez ich
odpowiednie zabezpieczenie (podwieszenie, ogtmmiitp.), zapewrd dostp
wiasciwych zaradcow do tych urgdzen,

wykonywa: roboty w pobliu urzdzear obcych oraz regulagjtych urzdzen pod
nadzorem przedstawicieli zadcow tych uradzen,

zapewnt i kontrolowa uzywanie przez pracownikéwrodkow ochrony osobistej,
zapewné pracownikom dosp do apteczki, kontrolowa jej zawarté¢é oraz
terminy przydatnéci lekarstw isrodkow opatrunkowych,

sprawdz¢, czy na tablicy informacyjnej budowy znajdugic czytelne numery
telefonéw do shib ratunkowych,

zapewnt dostp dosrodkéw Bcznasci umazliwiajgcych wezwanie pomocy,
zapewnt pracownikom miejsce do odpoczynku i gpoa positku oraz madiwosé
zatatwiania potrzeb fizjologicznych i umyciag si

dostarczé pracownikom napoje i positki regeneracyjne, stasewdo warunkow
pracy,

przeszkolkt pracownikéw przed przygpieniem do wykonywania poszczegolnych
asortymentéw robdt, ze zwrOGceniem szczegOlnej uwagi zagadnienia
bezpieczastwa i higieny pracy.
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opaska

jezdnia

pierécien przejezdny opaska Zieleniec

Zieleniec opaska pierécien przejezdny jezdnia chodnik Zieleniec
088, 5.50 4 2.00 4 088, 050 14.64 , 050 , 068 2.00 550 4 250 4 050,
) 17.00 .
obsadzenie wyspy srodkowej krzewami oraz pokrycie powierzchni korg, aby ograniczy¢ rozrost chwastow ‘ od +0,43 do +0,45 od +0,42 do +0,44 . .
| od +0,45 do +0,47 od +0.41 do +0 43 +0.47 gov;nqzame
od +0,05 do +0,07 ‘ 0d +0,40 do +0,42 od +0.29 do +0,31 +0,45 +0,52 o terenu
-0,19 od +0,02 do +0,04 od +0,07 do +0,09 \ +1,20 @ +0,44 @ +0,50
-0,20 od +0,01 do +0,03 od +0,02 do +0,04 ‘ £0,00 @ @ +0,32 20 \
-0,18 -0,32 -0,17 od -0,11 do -0,09 Inieni in K Kopé 2% —
. Q17 . Z . @ 5 wypetnienie gruntem rodzinym yzyskanym z wykopow - | 2-3%~ 2% Y
-0.21 ) 5725 I e ekl )2 —™ \
@ ’ % I / =
_34% N = ST ST T ST T T T T T T T T T T > obrzeze chodnikowe :| obrzeze chodnikowe
_—2% 1 == ————— N < ‘G:J betonowe 8x30 ) 1° betonowe 8x30
=, 5 )
. . S . . .
‘ / ;‘ ] ; 82{5%31 (e:hsc;%rblkowe o S kraweznik kamienny 35x20 — kraweznik kamienny 35x20
obrzeze chodnikowe r \“l J Sni i %\@
betonowe 8x30 — kraweznik kamienny 35x20 S kraweznik kamienny 35x20 utozony na ptask
(- . . @ nawierzchnia asfaltowa jezdni @ pierscien przejezdny ronda
. ) kraweznik kamienny 35x20 utozony na ptask
kraweznik kamienny 35x20
Jieleniec warstwa $cieralna z SMA 0/8 z polimeroasfaltem - 4 cm warstwa $cieralna z kostki rzedowej 16x16x32
szerokosé chodnik jezdnia petli autobusowej chodnik jezdnia petli autobusowej opaska droga rowerowa Zieleniec warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS 16W 50/70 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm
m 4 3.00 " 7.00 " 3.00 4 7.00 = 068 240 4+ szerokosé zmienna z polimeroasfaltem - 6 cm podbudowa zasadnicza z betonu C20/25 - 20 cm
| S podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 - 12 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
*_0_,5_0ﬁ~/ 9, g
\ o ® g‘ 2 podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
i 5§ B 'E% Ig%g gowi?zanie stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego
g8 8 . I = ’ 0 Istniejacego podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
o \ &5 ) rzad z6itych ptyt z wybrzuszeniami 35x35 lub 40x40 +0,13 & +0,14 Q chodnika - - ) -
dowigzanie |14 £= rzad z6itych piyt z wybrzuszeniami 35x35 lub 40x40 0,02 5 +0,03 +0.12 = @ +0.16 4 stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm kruszywo naturalne - 15 cm
do terenu 8 3 53 kruszywo naturalne - 15 cm
-0,09 @ -0,16 -0,03 +0,02 2 10,00 D% 2%
011 017 2 0,19 oy /014 o , (8)  odbudowajezani
204 ~__ / -0,33 \ S— \ / _—2% N @ nawierzchnia zespotu przystankéw autobusowych
h ' —=2% N / — : warstwa $cieralna z SMA 0/8 z polimeroasfaltem - 4 cm
| / 7 10N obrzeze chodnikowe warstwa z betonu C35/45, dylatacje co 4 m - 22 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego ACWMS 16W 50/70
gi° f 1 v ‘ ) betonowe 8x30 podwojna warstwa poslizgowa z folii budowlanej z polimeroasfaltem - 6 cm
SIS brzeze chodnik podbudowa z betonu C12/15, dylatacje co 4 m - 20 cm ;
85 - [ 1 obrzeze chodnikowe ! ) geosiatka szklana 100x100 kN/m
S obrzeze chodnikowe h . ) , , , , / ‘ betonowe 8x30 podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego warstwa wyréwnawcza o zmiennej grubosci z AC 8S
S betonowe 8x30 . _ . . kraweznik kamienny 35x20 wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm, wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm, J kraweznik kamienny 35x20 stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm istniejaca podbudowa
55 wkfadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,  wkfadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm, uszczelniona od gory masg zalewowg uszczelniona od gory masg zalewowa kruszywo naturalne - 15 cm
kraweznik systemowy granitowy uszczelniona od gory masg zalewowg uszczelniona od gory masg zalewowg kraweznik systemowy granitowy 0 wysokosci 5 cm 0 wysokosci 5 cm
0 wysokosci 5 cm 0 wysokosci 5 cm 9 nawierzchnia wys
: e i . 3) chodnik yspy
zwir ptukany w geowtdkninie igtowanej 250 g/m? z rurg drenarskg @ 200
na gtebokosci wg niwelety w projekcie wykonawczym odwodnienia
. o . N . . . . kostka betonowa typu holland - 8 cm
chodnik jezdnia azyl dla pieszych jezdnia chodnik zieleniec jezdnia zieleniec ptyty betonowe szare 50x50x7 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm
P 150 4 350-4.00 4 250 -‘3 00 4 375-4.00 4 150 " 050, 4 5(0U =6.00 4050 podsypka cementowo-piaskowa 14 - 4 cm D o dbariona zasadnicrs 2 Kruszywa Bmaneg
2T dbudowa z kruszywa famanego " o
! QD5 po Y g stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm
g2 tabili hanicznie 0/31,5 - 15 - .
dwa rzedy zottych piyt ‘ dwa rzedy z6ttych ptyt z wybrzuszeniami 35x35 lub 40x40 od +0,09 do +0,10 _;% Erislzlzx\gig?gglr::((: 22"32':) ~10 om cm podt_JL_Jdowa pomocnicza z krgszywa famanego
z wybrzuszeniami 3gx35 lub 40X2/0 \ dwa rzedy zottych glloyt od +0,08 do +0,13 440.21 do +0.26 dowigzanie o0d +0.14 do +0.15 ‘rg o0d -0.07 do -0.08 Y posp stabilizowanego me(?hanlcznle 0/63-15¢cm
dwa rzedy Zoltych p od -0,02 do -0,01 ‘ 2 wybrzuszeniami 35x35 lub 40x40  od +0,07 do +0,12 od +0,21 do +0, @ do terenu d +0.02 do +0,03 Q d-0,02 do -0,03 ’ ’ podbudowa pomochicza z kruszywa tamanego
od +0.03 do +0.08 2 Wybrzuszeniami 35x35 lub 40x40  od -0,03 do -0,02 \ od +0,04 do +0,05 od +0,06 do +0,11 od +0,02 do +0, = 0d -0,02 do -0, dowiazanie @ droga rowerows S tablizowanbgo mechanicznie 0/63 - 15 o
@ ’ ’ od -0,10 do -0,05 od -0,04 do -0,03 @ ! :0,02 od +0,03 do +0,04 0 kkkkkkk Yo o do terenu kruszywo naturalne - 15 cm
gg '81; gg '888 0 R ‘ %0,00 0d +0,02 do +0,03 —12% D ; t ¥ beton asfaltowy AC 8S 50/70 - 3 cm
-Y, -Y, ~£ 70 ~ e — . ]
**** - — 2% P __! — % ‘ beton asfaliowy AC 16W 50/70 - 4 cm @ nawierzchnia azylu dia pieszych
E— —L ] __ ___‘ ‘ podbudowa z kruszywa famanego
[ _ < _- | stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm
'L_=’ﬂ‘=_‘ l } ] kruszywo aturaine (pospotka) - 10 cm gg’;ﬁ;;;g”C‘;"r‘feﬁgfof’gggggzva o
/A S | - -
N. -
_— = - kraweznik kamienny 35x20 © kraweznik kamienny 35x20 Q icleni podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego
[/ 5\§ kraweznik kamienny 35x20 kraweznik kamienny 35x20 ¢ y | ¢ y 5 Zieleniec stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
. . . } '3 -
kraweznik kamienny 35x20 kraweznik kamienny 35x20 (-r’_‘ [ _ podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
ER warstwa humusu obsiana trawg - 10 cm stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
%\m_ kruszywo naturalne - 15 cm
R ka
= B) onas
wyspa (niska) wyspa (wysoka) azyl dla pieszych = wyspa (wysoka) wyspa (niska) szerokoéé chodnik droga rowerowa szerokosé
$€ zmi " 1.25-1.50 " 4.00 ¥ 1.25-1.50 ¥ SZ, $¢ zmi *_zmienna ¥ 1.90-2.50 ¥ 2.00-3.00 £ Zm kostka betonowa typu holland - 8 cm
! podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm
d +009 d +b 15 fawa z betonu C12/1.5 Przebudowa ulicy Granicznej w dzielnicy Wesota w Warszawie
od +0,09 do +0, od +0,12 do +0,14 podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego polegajaca na przebudowie skrzyzowania z ulica Borkowska
+0,09 +0,17 +0,17 +0,17 +0,17 +0,09 d%m?zame \ od +0,14 do 0,20 Og +8(1); go +81:1” +888 stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm 1budowie zespolu przystankéw autobusowych
+0,08 +0,16 9 +0,16 +0,16 9 +0,16 +0,08 o terenu od +0,09 do +0, £0, kruszywo naturalne pod fawa - 15 cm . skala
@ @ +0.09 \\‘\ 9 / +0.01 @ +0,01 \ 9 // +0.09 @ @ @ Rys. 5 Przekroje normalne 1:50

0,00 \

/ +0,00

niweleta ul. Granicznej

1
[

!
| 4

fub ul. Borkowskiej

M

kraweznik kamienny 35x20

kraweznik kamienny 35x20

kraweznik kamienny 35x20

kraweznik kamienny 35x20

kraweznik kamienny 35x20

kraweznik kamienny 35x20

Y

T ]

oy

o \
‘ L
g
m\g,
QU
83
> obrzeze chodnikowe
g_g betonowe 8x30

obrzeze chodnikowe
betonowe 8x30

Jg\
obrzeze chodnikowe

betonowe 8x30

Uwaga: warstwy Scieralne jezdni, chodnikéw
i drogi rowerowej sg spojne z konstrukcjami
zawartymi w dokumentacji powykonawcze;j
przebudowy ulicy Granicznaj w Warszawie,
przeprowadzonej w 2011 roku.

02-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18a / 8
tel.: 22 855 14 20, 22 855 14 21, faks: 22 641 72 23
www.bpi.waw.pl, e-mail: biuro@bpi.waw.pl
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35

% podsypka cementowo-piaskowa 1:4 ‘

kraweznik kamienny 35x20

I —

<1

L

18 4

fawa z betonu C 12/15

‘ rzad plytek z6ttych z wilgustkami 2
‘ 5x35x8 cm lub 40x40x8 cm
‘ kraweznik systemowy granitowy

20

<

)

wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,
uszczelniona od goéry masg zalewowg

o wysokosci 5 cm

wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,
uszczelniona od gory masg zalewowg
o wysokosci 5 cm

tawa z betonu C 12/15
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35
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15 |4

|\ podsypka cementowo-
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tawa z betonu C 12/15

5.2 15 15 15,

40
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kraweznik kamienny 35x20

-piaskowa 1:4
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7
:

obrzeze chodnikowe 8x30

podsypka cementowo-piaskowa 1:4
kraweznik kamienny 35x20

kraweznik systemowy granitowy
0 zmiennej wysokosci

fawa z betonu C 12/15

wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,
uszczelniona od gory masg zalewowg
0 wysokosci 5 cm
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tawa z betonu C 12/15

5.2 15,15 15

40

—

kraweznik kamienny 35x20

"
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|~~__ podsypka cementowo-

kraweznik kamienny 35x20
0 zZmiennej wysokosci
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-piaskowa 1:4 podsypka cementowo-piaskowa 1

kraweznik kamienny 35x20 /
tawa z betonu C 12/15 /
4 r

17T
S

0 zmiennej wysokoSci
tawa z betonu C 12/15

@, = =
—
‘(E 1
£ 40 N |
~ r 1 |
‘ [ ~]
— =
| = obrzeze chodnikowe 8x30
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
ﬁ kraweznik kamienny 35x20
| \ 0 zmiennej wysokosci
F tawa z betonu C 12/15
‘ podsypka cementowo-piaskowa 1:4
wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,
i 20 ! 40 *8*54 15 ! 15 ; uszczelniona od goéry masg zalewowa
73 o wysokosci 5 cm
N
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= I —]
& i
£ 40 N |
~ r 1 |
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podsypka cementowo-piaskowa 1:4
wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,

wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,
uszczelniona od gory masg zalewowg
0 wysokosci 5 cm

obrzeze chodnikowe 8x30
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

podsypka cementowo-

-piaskowa 1:4

tawa z betonu C 12/15

78

N
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<[/ \ ’ |
— [Ye]
— < 40
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S
‘ | g / 13 kraweznik kamienny 35x20
‘ tawa z betonu C 12/15
L ‘| podsypka cementowo-piaskowa 1:4
‘ wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,

‘| uszczelniona od géry masg zalewowg
— o wysokosci 5 cm
5,20 4 8515 15,
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. 20 " 40 *84»5* 15 " 15 ¥ uszczelniona od goéry masg zalewowa
73 o wysokosci 5 cm
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N A |
| Cl |
- 1 |
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=
S \%\ obrzeze chodnikowe 8x30
ﬁ g? podsypka cementowo-piaskowa 1:4
[ kraweznik kamienny 35x20
F 0 zmiennej wysokosci
‘ tawa z betonu C 12/15
20 40 85 30 podsypka cementowo-piaskowa 1:4
t * At wkiadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,
' 73 , uszczelniona od goéry masg zalewowa
o wysokosci 5 cm
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—
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15,15 1520
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M kraweznik kamienny 35x20
0 zmiennej wysokosci
tawa z betonu C 12/15

i

o wysokosci 5 cm

\ podsypka cementowo-piaskowa 1:4
wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,
uszczelniona od gory masa zalewowa

1

4 20

o]

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

\
|
kraweznik kamienny 35x20 ‘
tawa z betonu C 12/15 ‘

T

obrzeze chodnikowe 8x30
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
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—
obrzeze chodnikowe 8x30 XT a |
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L
obrzeze chodnikowe 8x30 — 1
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podsypka cementowo-piaskowa 1:4 %
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obrzeze chodnikowe 8x30 18
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podsypka cementowo-piaskowa 1:4

uszczelnienie masg bitumiczng

dowigzanie do istniejgcej jezdni -
\

kraweznik kamienny 35x20

tawa z betonu C 12/15
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

tawa z betonu C 12/15
kraweznik kamienny 35x20

*54‘ 20 + 15 + 50 podsypka cementowo-piaskowa 1:4
40
?
o \
i |
\ AY 1
=3 \ _‘
tawa z betonu C 12/15
kraweznik kamienny 35x20
20 + 15 + 50 podsypka cementowo-piaskowa 1:4
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tawa z betonu C 12/15
kraweznik kamienny 35x20
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

5 20 15
40

s,

35

17 14

kraweznik kamienny 35x20
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
fawa z betonu C 12/15

150 dla chodnika o szeroko$ci min. 3,0 m

dwa rzedy zéitych ptytek z wypustkami
3gxg/5x8 ():/m Iuby20x40x)é cm

tawa z betonu C 12/15

kraweznik kamienny 35x20

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

JOO dla chodnika o szerokosci <3,0 m,

z6ttych plytek z wypustkami
5x8 ():,m ISbyEl0x40x>€/3pcm

tawa z betonu C 12/15
kraweznik kamienny 35x20
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

e

15 15,20 5

40

150

dwa rzedy zéttych ptytek z wypustkami
3§xg15x8 cm lub 40x40x8 cm

tawa z betonu C 12/15
kraweznik kamienny 35x20
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

1

4~ 35

T
=

1]

kraweznik wyspy
przed inwestycjg

tawa z betonu C 12/15
kraweznik kamienny 35x20

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

tawa z betonu C 12/15
kraweznik kamienny 35x20
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

100

wktadka dylatacyjna ze styropianu gr. 2 cm,
 uszczelniona od gory masg zalewowg
/o wysokosci 5 cm

~ dowigzanie do istniejgcej jezdni

|
|
|
|

dwa rzedy z6itych ptytek z wypustkami
3§x3y5x8 cm lub 40x40x8 cm ~
tawa z betonu C 12/15
kraweznik kamienny 35x20

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

| —

@ nawierzchnia asfaltowa jezdni

@ zieleniec

warstwa Scieralna z SMA 0/8 z polimeroasfaltem - 4 cm

warstwa humusu obsiana trawg - 10 cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS 16W 50/70

z polimeroasfaltem - 6 cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 - 12 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 20 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

kruszywo naturalne - 15 cm

@ nawierzchnia zespotu przystankéw autobusowych

warstwa z betonu C35/45, dylatacje co 4 m - 22 cm
podwadjna warstwa poslizgowa z folii budowlanej

6

opaska

kostka betonowa typu holland - 8 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

tawa z betonu C12/15

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

kruszywo naturalne pod tawg - 15 cm

@ pierécien przejezdny ronda

podbudowa z betonu C12/15, dylatacje co 4 m - 20 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

kruszywo naturalne - 15 cm

@ chodnik

ptyty betonowe szare 50x50x7

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm
podbudowa z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm
kruszywo naturalne (pospotka) - 10 cm

warstwa $cieralna z kostki rzedowej 16x16x32

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podbudowa zasadnicza z betonu C20/25 - 20 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

kruszywo naturalne - 15 cm

@ odbudowa jezdni

warstwa $cieralna z SMA 0/8 z polimeroasfaltem - 4 cm

@ droga rowerowa

beton asfaltowy AC 8S 50/70 - 3 cm

beton asfaltowy AC 16W 50/70 - 4 cm
podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm
kruszywo naturalne (pospoétka) - 10 cm

~ dowigzanie do istniejgcego chodnika

3
EE——
|
|

~ dowigzanie do istniejgcej drogi rowerowe;j

/

————

~ dowigzanie do istniejgcej opaski

/
/

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego ACWMS 16W 50/70
z polimeroasfaltem - 6 cm

geosiatka szklana 100x100 kN/m

warstwa wyréwnawcza o zmiennej grubosci z AC 8S

istniejgca podbudowa

@ nawierzchnia wyspy

kostka betonowa typu holland - 8 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

podbudowa pomochnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

kruszywo naturalne - 15 cm

@ nawierzchnia azylu dla pieszych

plyty betonowe szare 50x50x7

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

kruszywo naturalne - 15 cm

Przebudowa ulicy Granicznej w dzielnicy Wesola w Warszawie
polegajaca na przebudowie skrzyzowania z ulica Borkowska
1 budowie zespotu przystankéw autobusowych

RYS. 6.1 Szczegély konstrukcyjne ikSa(%S
BP‘ BIURO PRAC SP.Z0.0.
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02-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18a / 8
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Dylatacje ptyty betonowej na terenie petli autobusowe]
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S ] projektowane krawezniki wystajgce
— «o| F =1 projektowane krawezniki obnizone i wtopione
N . . .
o & ] projektowane obrzeza chodnikowe
prOJ.ektowany krawgzmk peronowy SyStemOWy Przebudowa ulicy Granicznej w dzielnicy Wesola w Warszawie
=== projektowane plytki prowadzace pogsca prsudovie sy sovania £ ey Brkovsi
[ | projektowana przebudowa nawierzchni jezdni Rys. 6.2 Szczegoly konstrukeyjne - dylatacie skala
. ) . - 6. betonowej zespolu przystankd :
[ 1 projektowana nawierzchnia betonowa plyty betonowj zespolu preystankow | 1:300
. . ®
[ = projektowana studzienka wpustowa Bp‘ E{E?{%&%Eiféﬁ
projektowane studnie rewizyjne @1500 lub @2000 02755 Warszav, ul. Poscayka 180 /8
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— 9 projektowane dylatacje rozszerzania warstwy $cieralnej Warssama, lipiec 2017 vy
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wierzch kraweznika systemowego

0 zwigkszonej szorstkosci o szerokosci 30 cm

kraweznik systemowy

o wysokosci +0,16 cm

kraweznik systemowy o zmiennej
wysokosci od +0,12 do +0,16

obrzeze chodnikowe 8x30

zakonczenie pasa prowadzacego z6itg plytka
o wymiarach 35x35 cm (lub 40x40 cm)

pas prowadzacy o szerokosci 30 cm

|
|
|
|
‘ rzad zottych ptyt z wybrzuszeniami 35x35 cm (lub 40x40 cm)
|
|
|
|

3.00

pole oczekiwania z dziewieciu
26itych ptyt z wybrzuszeniami/
105x105 cm (lub 120x120 cm)

\

N\ IR IR

| P 2.00 ) 6.00 )
‘ kraweznik 35x20 obnizony

o wysokosci +0,01 cm
pole uwagi z dwéch rzeddw zéttych piyt
L z wypustkami o szerokosci 70 cm (lub 80 cm) J

v 1.00 L 4,00 L 1.00 y

kraweznik 20x35 o wysokosci +0,12 ‘
kraweznik o zmiennej

wysokosci od +0,01 do +0,12 ‘
kraweznik 35x20 obnizony ‘
o wysokosci +0,01 cm ‘

|

|

|

|

‘ pole uwagi z dwoch rzedow z6itych ptyt
‘ z wypustkami o szerokosci 70 cm (lub 80 cm)
|

|

|

\

|

pas prowadzgcy o szerokosci 30 cm

pole uwagi z czterech zéttych ptyt
z wybrzuszeniami 70x70 cm (lub 80x80 cm)

pas prowadzgcy o szerokosci 30 cm ‘
obrzeze chodnikowe 8x30

kraweznik 20x35
‘ o wysokosci +0,16
‘ kraweznik o zmiennej

pole uwagi z dwoch rzedow zottych piyt
z wypustkami o szerokosci 70 cm (lub 80 cm)

kraweznik 35x20 obnizony
wysokosci od +0,01 do +0,12 o wysokosci +0,01 cm
2.00 4,00 "

~

rzad zottych p\Iyt z wybrzuszeniaﬁ'\ -~
35x35 cm (qu 40x40cm)

wierzch kraweznika systefowego
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kraweznik 20x35
o wysokosci +0,12
kraweznik o zmiennej

wysokosci od +0,01 do +0,12

kraweznik o zmiennej
wysokosci od +0,01 do +0,12

kraweznik 20x35 o wysokosci +0,12

1.00 ,

wysokosci od +0,12 do +0,16
kraweznik systemowy
o wysokosci +0,16 cm

kraweznik 20x35 o wysokosci +0,12

kraweznik o zmiennej wysokosci

kraweznik systemowf 0 zmiennej

kraweznik 35x20 obnizony
o wysokosci +0,01 cm

pole uwagi z dwoch rzedow zottych piyt

z wypustkami o szerokosci 70 cm (lub 80 cm)

od +0,01do +0,12

kraweznik 35x20 wtopiony
(o wysokosci +0,00 cm)

pole uwagi z dwéch rzeddw zottych piyt )‘ @
z wypustkami o szerokosci 70 cm (lub 80 cm) -
pas prowadzgcy o sﬁerokoéci 30 cm / ‘
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obrzeze chodnikowe 8x30
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obrzeze chodnikowe 8x30
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‘ pole uwagi z dwéch rzedoéw zéttych piyt

‘ pas prowadzgcy o szerokosci 30 cm
‘ pole uwagi z dwéch rzedow zottych piyt
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kraweznik 20x35 o wysokosci +0,12

kraweznik o zmiennej wysokosci
od +0,01 do +0,12

@ nawierzchnia asfaltowa jezdni

kraweznik 35x20 obnizony
o wysokosci +0,01 cm

@ chodnik

z wypustkami o szerokosci 70 cm (lub 80 cm)

v 4,00

z wypustkami o szerokosci 70 cm (lub 80 cm)

kraweznik o zmiennej wysokosci
\ od +0,01 do +0,12

kraweznik 20x35 o wysokosci +0,12

kraweznik 20x35 o wysokosci +0,16
kraweznik 20x35 o wysokosci +0,08 ‘
kraweznik 20x35 o wysokosci +0,16
kraweznik 20x35 o wysokoéci +0,01 ‘

kraweznik 35x20 obnizony

o wysokosci +0,01 cm ‘
|
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@ opaska

@ nawierzchnia azylu dla pieszych

warstwa Scieralna z SMA 0/8 z polimeroasfaltem - 4 cm

ptyty betonowe szare 50x50x7

kostka betonowa typu holland - 8 cm

ptyty betonowe szare 50x50x7

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS 16W 50/70
z polimeroasfaltem - 6 cm
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 - 12 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 20 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
kruszywo naturalne - 15 cm

@ nawierzchnia zespotu przystankéw autobusowych

warstwa z betonu C35/45, dylatacje co 4 m - 22 cm
podwaéjna warstwa poslizgowa z folii budowlanej
podbudowa z betonu C12/15, dylatacje co 4 m - 20 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

kruszywo naturalne - 15 cm

kruszywo naturalne (pospotka) - 10 cm

tawa z betonu C12/15

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

@ droga rowerowa

beton asfaltowy AC 8S 50/70 - 3 cm

beton asfaltowy AC 16W 50/70 - 4 cm

podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm

kruszywo naturalne (pospotka) - 10 cm

kruszywo naturalne pod fawg - 15 cm

stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

@ nawierzchnia wyspy

kruszywo naturalne - 15 cm

kostka betonowa typu holland - 8 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm

1 budowie zespotu przystankéw autobusowych

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 15 cm

Przebudowa ulicy Granicznej w dzielnicy Wesota w Warszawie
polegajaca na przebudowie skrzyzowania z ulic Borkowska

Szczegoly konstrukcyjne
RY 5.6.3 - rozwigzanie wysokosciowe kraweznikow

skala
1:500

@ Zieleniec

warstwa humusu obsiana trawg - 10 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm

Bp' BIURO PRAC-:o0
4 INZYNIERSKICH

02-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18a / 8

kruszywo naturalne - 15 cm

tel.: 22 855 14 20, 22 855 14 21, faks: 22 641 72 23

www.bpi.waw.pl, e-mail: biuro@bpi.waw.pl

dr inz. Andrzej Cielecki
upr. MAZ,/0028/PWOD/10

zespot
projektowy:

mgr inz. Marek Wieckowski |podpis;

mgr inz. Wanda Szczygielska

Warszawa, lipiec 2017 str.
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—— projektowane krawezniki wystajgce
E — 7 projektowane krawezniki wtopione
F - 9 projektowane krawezniki obnizone
- projektowane obrzeza chodnikowe
projektowany kraweznik peronowy systemowy
[ ] projektowana przebudowa nawierzchni jezdni

wé™~ projektowana studzienka wpustowa
ws  projektowana studzienka wpustowa kraweznikowa
J Oss___projektowane studnie rewizyjne &1500
Oss__projektowane studnie rewizyjne @2000
g6 projektowane studnie rewizyjne @425

projektowany drenaz

istniejgce elementy uktadu odwodnienia do likwidacji

istniejgce studnie rewizyjne
istniejgcy drenaz

[ ] projektowana nawierzchnia betonowa

|| projektowana nawierzchnia zjazdu do odtworzenia
projektowana nawierzchnia z kostki kamiennej
[ ] projektowane chodniki

projektowane drogi rowerowe

projektowane zoétte ptytki z wybrzuszeniami

| projektowane wyspy

projektowane opaski

| projektowane zielence (trawniki)
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Przebudowa ulicy Granicznej w dzielnicy Wesola w Warszawie
polegajaca na przebudowie skrzyzowania z ulica Borkowska
i budowie zespotu przystankow autobusowych

Rys.7

Projekt uktadu odwodnienia
- zagospodarowanie terenu

skala
1:500
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BIURO PRAC s z00.
INZYNIERSKICH

02-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18a / 8
tel.: 22 855 14 20, 22 855 14 21, faks: 22 641 72 23
www.bpi.waw.pl, e-mail: biuro@bpi.waw.pl

zespol

drinz. Andrzej Cielecki

upr. MAZ/0028/PWOD/10

mgr inz. Danuta Gulczyriska

upr. 5t-5/88

projektowy:

mgr inz. Marek Wieckowski

ipodpis:

mgr inz. Wanda Szczygielska
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] projektowane krawezniki wystajgce
E - 7 projektowane krawezniki obnizone i wtopione
] projektowane obrzeza chodnikowe
projektowany kraweznik peronowy systemowy
projektowane ptytki prowadzgce

[ | projektowana przebudowa nawierzchni jezdni
[ projektowana nawierzchnia betonowa zatoki autobusowej

i (@ istniejace latarnie

(@ istniejaca latarnia ze stupem do usuniecia
*G projektowane latarnie

] projektowana linia kablowa

— istniejgcy przebieg linii energetycznych

P4 istniejgey kabel oswietleniowy do likwidaciji
projektowana lokalizacja wiat przystankowych

[ projektowana nawierzchnia zjazdu do odtworzenia

| EZ2 projektowana nawierzchnia z kostki kamiennej

[ ] projektowane chodniki

[ projektowane drogi rowerowe

[ ] projektowane zotte ptytki z wybrzuszeniami
projektowane wyspy

projektowane opaski
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Przebudowa ulicy Granicznej w dzielnicy Wesota w Warszawie
polegajaca na przebudowie skrzyzowania z ulica Borkowska
1 budowie zespotu przystankéw autobusowych

skala

Rys' 8 Projekt ukladu o$wietlenia 1:500

BP' BIURO PRAC s¢.z00
‘ INZYNIERSKICH
02-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18a / 8

tel.: 22 855 14 20, 22 855 14 21, faks: 22 641 72 23
www.bpi.waw.pl, e-mail: biuro@bpi.waw.pl

dr inz. Andrzej Cielecki
upr. MAZ,/0028/PWOD/10
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zespot mgr inz. Marek Wieckowski  |podpis;

projektowy:

mgr inz. Wanda Szczygielska

Warszawa, lipiec 2017 str.
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E — 1 projektowane krawezniki obnizone

F— projektowane krawezniki wystajgce
‘ E— projektowane obrzeza chodnikowe

Legenda
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E — 1 projektowane krawezniki obnizone

‘ E— projektowane obrzeza chodnikowe

Legenda
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ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08
kancelaria@zdm.waw.pl, www.zdm.waw.pl, www.facebook.pl/zdm.warszawa

Warszawa, 2017.02.17
ZDM-UIE-OP.0202.233.2017.TBL
(2.TDZ.UD-ZDM-UIE-OP)
Biuro Prac Inzynierskich
Sp. zo.0.
ul. Puszczyka 18A m.8
02-785 Warszawa

Dotyczy: ul. Graniczna (dzielnica Wesota) — petla autobusowa

Odpowiadajgc na Panstwa pismo, Zarzad Drog Miejskich uprzejmie informuje,
ze opiniuje pozytywnie przedstawiony projekt petli autobusowej przy ul. Granicznej
pod nastepujacymi warunkami:

— nie nalezy stosowac¢ kraweznikdbw w poprzek drogi dla rowerdw;

— {aczenie z nawierzchnig jezdni nalezy dokona¢ bezposrednio na styku nowej i
starej nawierzchni bitumicznej na gorgco z uzyciem tasmy termotopliwej.
Projekt organizacji ruchu podlega zatwierdzeniu w Urzedzie Miasta st. Warszawy -

Inzynier Ruchu, ul. Marszatkowska 77/79, 00-683 Warszawa.

N\ FLI
Ini ‘i’_;;,

N Mpdkiewicz-V

Pismo wazne wraz z rysunkiem do dnia 2019.02.17.

tdzieciol@zdm.waw.pl
TB424/12 tel. (22) 654 91 99

2007 -02- 1 ;
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1 projektowane krawezniki wystajgce
E =1 projektowane krawezniki wtopione
E =1 projektowane krawezniki obnizone
] projektowane obrzeza chodnikowe
1 projektowany kraweznik peronowy systemowy
[ projektowana przebudowa nhawierzchni jezdni
[ projektowana nawierzchnia ptyty postojowej
[ projektowana nawierzchnia petli autobusowej
B projektowana nawierzchnia z kostki kamiennej
[ projektowane chodniki

] projektowane drogi rowerowe

[ 1 projektowane zdtte ptytki z wybrzuszeniami
[ projektowane wyspy

projektowane opaski

projektowane zielerice
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Budowa petli autobusowejw Starej Mitosnej
przy ulicy Granicznej

\

Projekt zagospodarowania terenu

Rys. 2

skala
1:500
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=8 INZYNIERSKICH

02-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18a / 8
tel.: 22 855 14 20, 22 855 14 21, faks: 22 641 72 23
www.bpi.waw.pl, e-mail: biuro@bpi.waw.pl

dr inz. Andrzej Cielecki
upr, MAZ/0028/PWOD/10
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projektowy:
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa, tel. 22 459 41 00, faks 22 459 42 43
atm@ztm.waw.pl, www.ztm.waw.pl

Warszawa, 21.12.2016

ZTM-PP0-4.652.14.2016.AMU(2.AZA)

Biuro Prac Inzynierskich sp. z o.0.

ul. Puszczyka 18A m.8
02-785 Warszawa 3

Przedtozony projekt statej organizacji ruchu dla koncepcji petli autobusowej przy ulicy

Granicznej w dzielnicy Wesota Zarzad Transportu Miejskiego opiniuje pozytywnie z ponizszymi
uwagami:
1) Akceptujemy zaproponowane rozwigzanie w zakresie wyjazd z petli (rondo) przyjmujgc

2)

3)

4)

argumenty przedstawione przez projektanta w pi$mie z dnia 6 grudnia 2016.

Wzdiuz krawedzi prostej peronu przystankowego nalezy zastosowac kraweznik systemowy
peronowy wys. 0,16 m (typ Kassel lub réwnowazny) z wbudowang nawierzchnig
antyposlizgowa, ptyte wskaznikowg z wypustkami (wzér kwadrat) koloru zéttego. Pomiedzy
prostg krawedzig peronu przystankowego wyposazong w kraweznik systemowy, a zwyklym
kraweznikiem na pozostatym odcinku ulicy nalezy zastosowa¢ elementy przejsciowe
eliminujgce sytuacje skokowej zmiany geometrii kraweznika.

Na chodniku przystankowym, w odlegtosci przynajmniej 1,5 metra od krawedzi prostej
peronu, nie mogg znajdowac sie zadne elementy niezwigzane z funkcjg przystanku (stupy,
latarnie, skrzynki elektryczne, drzewa itp.).

Na przystankach autobusowych nalezy zaprojektowac pole oczekiwania z osig w odlegtosci
6 m od czota pojazdu (miejsce zatrzymania drugich drzwi pojazdu), do ktérego bedzie
dochodzi¢ pas prowadzacy. Pole oczekiwania powinno mie¢ wymiary min. 0,9x0,9 m (3 na
3 plyty) oraz by¢ wykonane z ptyt wskaznikowych z wypustkami koloru zéttego.

5) W obrebie kazdego peronu przystankowego na petli powinny znalezZ¢ sie po 2 przystanki

6)

7 g e e -;-"r"\‘
W.ZIM.Waw.pi

autobusowe oznaczone znakiem D-15 (tgcznie 4).

Nalezy zaprojektowa¢ miejsce posadowienia i wyposazy¢ przystanki w wiaty przystankowe.
Typ wiaty nalezy uzgodni¢ z Dziatem Zarzadzania Infrastrukturg Przystankowg ZTM (tel.
228-353-808).

a. Wiata powinna znajdowa sie na wysokosci krawedzi prostej peronu
przystankowego, a jej oddalenie od krawedzi peronu powinno by¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

)



w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (§119 pkt. 10).

b. Ze wzgleddw konstrukcyjnych, wiata musi by¢ zlokalizowana w sposob wykluczajacy
kolizje z przebiegiem przewoddw uzbrojenia podziemnego.
7) Dla przystankéw przelotowych na ul. Granicznej nalezy przyja¢ ponizsze wytyczne:

a. Wzdtuz krawedzi prostej peronu przystankowego nalezy zastosowac kraweznik
systemowy peronowy wys. 0,16 m (typ Kassel lub réwnowazny) z wbudowang
nawierzchnig antyposlizgowa, ptyte wskaznikowg z wypustkami (wzoér kwadrat)
koloru zdttego. Pomiedzy prostg krawedzig peronu przystankowego wyposazong w
kraweznik systemowy, a zwyktym kraweznikiem na pozostatym odcinku ulicy nalezy
zastosowac elementy przejsciowe eliminujace sytuacje skokowej zmiany geometrii
kraweznika. '

b. Na chodniku przystankowym, w' odlegtoéci przynajmniej 1,5 metra od krawedzi
prostej peronu, nie mogg znajdowac sie zadne elementy niezwigzane z funkcjg
przystanku (stupy, latarnie, skrzynki elektryczne, drzewa itp.).

c. Na przystankach autobusowych nalezy zaprojektowac pole oczekiwania z osig w
odlegtosci 6 m od czota pojazdu (miejsce zatrzymania drugich drzwi pojazdu), do
ktérego bedzie dochodzi¢ pas prowadzacy. Pole oczekiwania powinno mie¢ wymiary
min. 0,9x0,9 m (3 na 3 ptyty) oraz by¢ wykonane z piyt wskaznikowych z
wypustkami koloru zéttego.

d. W rejonie zatrzymania drugich drzwi pojazdu (05 — 6 m od czota pojazdu, zakres
rejonu — od 4,8 m do 7,2 m od punktu zatrzymania czota pojazdu) w odlegtosci do
2,5 m od krawedzi jezdni nie powinno by¢ Zzadnych elementéw przeszkadzajacych w
wysiadaniu i manewrowaniu wézkiem.

e. Nalezy zaprojektowac pasy prowadzace dla oséb niewidomych i stabowidzacych,
taczace pola oczekiwania na peronie z najblizszymi przejsciami dla pieszych lub z
ciggami komunikacyjnymi wzdtuz ulicy i odchodzacymi w innych kierunkach. Nalezy
dazy¢ do zachowania skrajni poziomej 0,8 m od osi pasa prowadzgcego. W
przypadku niemozliwosci zapewnienia pasa prowadzacego o skrajni 0,8 m nalezy
zrezygnowac z jego uktadania. Rekomendowanym materiatem do wykonania pasow
prowadzacych sg biate plyty ryflowane szerokosci 0,3 m lub wiekszej. Jezeli na
wczesniejszym przebiegu ciggu pieszego istnieje pas prowadzacy, nalezy go
wowczas zakonczy¢ pasem pol uwagi o szerokosci 0,6 m, przebiegajgcym w
poprzek catej szerokosci ciggu komunikacyjnego. Analogiczne rozwigzanie nalezy
zastosowac w przypadku dojscia do zakonczenia obszaru inwestycji.

f. W miejscu skrzyzowania paséw prowadzacych lub zmiany kierunku pasa nalezy
stosowac pola uwagi wykonane z zottych ptyt z wypustkami. Pola uwagi na takich
skrzyzowaniach paséw prowadzacych powinny mie¢ wymiary 0,6 na 0,6 m.

g. Pola uwagi przed przejsciami dla pieszych powinny by¢ odsuniete od krawedzi jezdni
0 co najmniej 30cm.

8) Nalezy zaprojektowa¢ ekspedycje samoobstugowa w miejscu wskazanym przez
projektanta jako "rezerwa". Szczegdty dot. tego obiektu nalezy uzgodni¢ z Dziatem
Nadzoru Przewozow (kontakt: Pan Grzegorz Strzelczyk, tel. (22) 27-84-933) oraz ZTM-IPR
(kontakt: Pan Zbigniew Kula, tel. (22) 45-94-139).

ansanar v a |
www.zim.waw.pi




9) Nalezy zaprojektowa¢ w ramach petli 1 stanowisko postojowe dla pojazdu nadzoru ruchu
(samochod osobowy), ktére nie bedzie ograniczac¢ funkcjonalnosci petli dla autobusow.

10) Projekt organizacji ruchu dot. przedmiotowej inwestycji nalezy ztozy¢ w Pionie Przewozow
ZTM celem wydania opinii.

DYP KTOR

0 Przewozdw
\ansportu Miejskiego

Pi
Zarzadu

Do wiadomosci: Andrzdifrankéw
ZTM:PPO-2, PTA,‘ IPR, PI

www.ztm.waw.pl
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PREZYDENT MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa,
tel. 22 443 10 00, 22 443 10 01, faks 22 443 10 02
sekretariatprezydenta@um.warszawa.pl, www.um.warszawa.pl

BD-IR-10-GD.7211.72.2017.JGE (2.JGE) Warszawa, dnia 26.01.2017 r.
Lp. dz. 13566/16 i 651/17

Biuro Prac Inzynierskich
Spoétka z ograniczong odpowiedzialno$cig
02-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18A m. 8

Opinia nr 72/2017

do geometrii ulicy Granicznej (dzielnica Wesota) wydana w oparciu o
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkédw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 14.10.2003 r. Nr 177 poz. 1729).

Obiekt: przebudowa ukiadu ulic Granicznej, Borkowskiej wraz z budowa
petli autobusowej

Organ zarzadzajgcy ruchem uprzejmie informuje, ze opiniuje geometrie ww. ulic
(w zakresie drég publicznych) z uwagami:

-Projektowana petla autobusowa jest przewymiarowana. Zgodnie z opinig ZTM-PPO-
4.652.14.2016.AMU(2.AZA) na petli majg sie znajdowac dwa perony z dwoma
odrebnymi przystankami kazdy, tgcznie 4 przystanki. Proponowang dtugos$¢ peronéw
60 m przystankowych nalezy w zwigzku z tym ograniczy¢ do ~ 40m.

-Projektowane rozwigzania w zakresie infrastruktury pieszej oraz rowerowej sg
niskiej jako$ci oraz konfliktogenne. Nalezy je catkowicie zmieni¢ przewidujgc
catkowitg separacje ruchu pieszego i rowerowego, ograniczajgc punkty kolizji pieszy-
rower oraz eliminujgc koniecznos$¢ przecinania przez rowerzystéw wjazdu i wyjazdu z
petli. Nalezy rozrézni¢ ruch rowerowy tranzytowy od ruchu rowerowego dla ktérego
celem podrézy jest petla autobusowa.

-Projektowane przej$cie dla pieszych (od strony wyjazdu z petli) pomiedzy peronami
przystankowymi nalezy przeniesc¢ tak aby znajdowato sie na przedituzeniu przejscia
przez ul. Graniczna. Przejscie dla pieszych od strony wjazdu na petle nalezy
dosungc¢ do przystanku.

-Nalezy doprojektowac przejscie dla pieszych przez wyjazd z petili.

-Nalezy projektowaé obstuge ruchu pieszego w obrebie petli chodnikiem
zlokalizowanym réwnolegle do ul. Granicznej z doj$ciem do peronéw
przystankowych proj. przejsciami dla pieszych.

-Proj. budynek ekspedycji nalezy przenies¢ w inne miejsce

- W miejscach potgczonego przebiegu chodnika i drogi dla roweréw zastosowac
zréznicowanie wysokosci pomiedzy chodnikiem a drogg dla roweréw (chodnik wyzej
0 3,0 — 5,0 cm, potgczenie uko$ne o nachyleniu 30° — 45°) — lezgcym kraweznikiem
trapezowym,

- droge dla roweréw poprowadzi¢ Sladem projektowanego chodnika, za petlg (z
zachowaniem promieni tukdw wymaganych Zarzadzeniem nr 5523/2010 Prezydenta
m.st. Warszawy),

- pomiedzy peronem przystankowym a droga dla roweréw zastosowaé wygrodzenia
U-12a z wypetnieniem ptytowym,

- przejscia dla pieszych dosuna¢ do perondéw przystankowych,
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- zgodnie z pismem ZTM, prosze skréci¢ perony do dtugosci dwéch autobuséw
maksymalnej dtugosci (2 x 18,0m, tgcznie, z zapasem — 40,0m),

- chodnik poprowadzi¢ wzdtuz jezdni ul. Granicznej, doprojektowaé przejscie dla
pieszych przez wyjazd z petli,

- doprojektowac¢ wigczenie drogi dla roweréw w rondo jako pigty wlot skrzyzowania.
Projekt statej organizacji ruchu (po wprowadzeniu ww. uwag), nalezy zatwierdzic¢
w tutejszym Urzedzie.

Opinia niniejsza dotyczy wytgcznie geometrii drég publicznych.

Opinia wazna wraz z rysunkiem 2 lata od daty wystawienia.
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Znak sprawy: BG.6630.1131.2017

PROTOKOL Z NARADY KOORDYNACYJNEJ

W sprawie usytuowania projektowanej sieci uzbrojenia terenu z dnia 2017-06-08
Podstawa prawna: ustawa Prawo geodezyjne i kartograficzne z dnia 17 maja 1989 r. (Dz.U. 22016 r., poz. 1629 j.t)

URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
Biuro Geodezji i Katastru
Wydziat Koordynadji Usytuowania Projektowanych Sieci Uzbrojenia Terenu

ul. Sandomierska 12, 02-567 Warszawa, tel. 22 443 17 84, 22 443 18 75
sekretariat-bgik@um.warszawa.pl; www.um.warszawa.pl/bgik

1. Miejsce narady koordynacyjnej: Biuro Geodezji i Katastru Urzedu m.st. Warszawy,
ul. Sandomierska 12, 02-567 Warszawa.

oOrLN

Whioskodawca (projektant):
Biuro Prac Inzynierskich Sp
02-785 WARSZAWA

ul. Puszczyka 18A m.8

6. Zatgczniki mapowe: 1x2 egz.
7. Zaproszeni uczestnicy narady

. Z 0.0.

koordynacyjnej:

Whiosek z dnia: 2017-04-28 ( poprawiony w dn. 29.05.2017)
Przedmiot narady: sie¢ - kanalizacyjna, elektroenergetyczna nn
Lokalizacja sieci: Warszawa WESOLA ul. Graniczna w rej. ul. Borkowskiej

Podmiot, ktéry

Stanowisko

JeWQ icza narady koordynacyjnej

m.st. Warszawy

Imie i nazwisko reprezentuje uczestnik ¢ Podpls
narady uczestnika narady
s ’ﬁxﬁ Ll Cha ‘>(~£L Prezydent

uwaga nr 1

— ——
Ailome  Plfoth

BAiPP Urz. m.st. W-wy
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Polska Spétka -

Brak umocowanego przedstawiciela

Orange Polska S.A.

Prawic!owo zawiadomiony.
Nie stawil sie.

PGE Dystrybucija S.A.

/ 45/1 Unziroin

Centrum Wsparcia
Teleinformatycznego Sit
Zbrojnych

Prawidlowo zavardomiony.
Nie stawnd sie.

Dzielnica WESOLA

W wyniku narady koordynacyjnej projekt zostat wniesiony na zasadnicza mape miasta.

—projekt-nie-zostat




Uwagi i informacje uczestnikéw narady koordynacyjnej:
Dodatkowe informacje uczestnikéw, dotyczace wykonawstwa prac, nie sq wigzgce na etapie uzgodnienia.

1. Projekt sieci uzbrojenia terenu usytuowany jest w zblizeniu do istniejgcej zieleni wysokiej.
Informujemy, ze prace ziemne nalezy realizowac zgodnie z Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz.U.2016.2134 ].t. ze zm.). Organem wiasciwym do ustalenia sposobu ochrony istniejgcego
drzewostanu jest Wydziat Ochrony Srodowiska dla Dzielnicy.

W mle]sé krzyzowan Z slecia‘gazowla
i w jej pobliZngrace fowadzi¢ recznie /
w porozumiory i pod nadzorem
Polskiej Spotki Gazownictwa sp. 7 0.0

Oddziat v Warszawie
02238 Warszawsa ol Réwnoleala 47

Za zgodnodé
Z oryginaiemn:

PODINSPHK TOR
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—| Projektowany uktad oéwietlenia

-*- istniejgca latarnia ze stupem do usuniecia

-2~ projektowane latarnie

1 projektowana linia kablowa

o D] istniejacy kabel oéwietleniowy do likwidacii
== projektowana lokalizacja wiat przystankowych

Projekt u "rt owania sieci . # %/7"‘/’qu (L ..
Huoeness. Yecrne /{z /f%'

by :“zedr.‘ tem narady fror Iv acyjnej/ktéra odbyid sie;
w siadzibie Biura Geodezji i Ka astré,w Warszawie, p

6. L0AF

ul. Sandomierskiej 12, w dniu ..\ & 0

zam zgodnos¢ kopii mapy z oryginatem
fikatorze 2017.1423 z dnia 20.02.2017,

Wniosek nr BG. 6630 ..
Projekt zostal wnj
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Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej
wi*~  projektowana studzienka wpustowa

Budowa petli autobusowej w Starej Milosnej
przy ulicy Granicznej

Rys 3 | Projekt ukladu sieci odwodnieniowej skala

Projektowane studzienki wpustowe: 3,4,7,9,10,12,13,14,16 s, Projektowane studnie rewizyjne @1500 i owietleniowej 1:500

Projektowane studzienki rewizyjne: 1,2,5,6,8,11,12,15,17,18,19,22,23 ©,, projektowane studnie rewizyjne @425 )7 BIURO PRAC 200
Projektowane studzienki rewizyjne na drenazu: 24,25 ‘ mmw.,mjljﬁzl,yNh{E ESKICH
Projektowany przebieg kanatu deszczowego: 1-2, 5-6, 11-15, 15-17, 17-20, 21-23 Obiekty niepodiegajgce uzgodnieniu tel: 22655 14 20, 22 885 14 21, ks 22 641 7223 e
Projektowany przebieg przykanalikow: 3-5, 4-5, 7-8, 9-11, 10-11, 11-12, 13-15, 14-15, 15-16 | | ] projektowane krawezniki wystajace M ot ez
Projektowany separator: 20-21 ] projektowane krawezniki obnizone i wtopione wotl | DT .o %

——— \ Projektowany przebieg kabla o$wietleniowego: 26-59 L] projektowane obrzeza chodnikowe T s b

z Projektowane latarnie: 30,35,38,39,40,42,45,46,47,49 £~ projektowany drenaz Warazaws, maraee 2017 P
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MAPA DO CELOW Pnommowvcu
Warszawa Graniczna, Borkowska dz.nr 46/1 obr. 8-07-13
Oznaczenie kancelaryjne BG.6640.17348.2016
2gfoszenia pracy geodezyjnej
\ \‘{1 e Miejscowosé Warszawa
“-',f‘\ 8 e identyfikator 146515_8 :
T \ : ewidencyjna nazwa Wesota
m dfeg qa Tige identyfikator 146515_8.0713
o (7 \ T
" et | Obreb e viny
J /A d ) ~ | nazwa 8-07-13 L,’q
¥, 0 ch. as'
. 100 . 4 * Skala mapy 1:500 o
\ = d
Fd prostokatnych ptaskich 2000 J x.a
| Nazwa uktad g\
; [ e okosci Kronsztadt 86 ?
L) | wspétrzednych e e o -
= ;’/-
gatt—
| Oznaczenie granic obszaru, ktéry byt przedmiotem szarym
— aktualizacji
! :
s, _ — =/ Ozaczenie i informacje o stuzebnosciach nie badano stuzebnosci
—,— gruntowych majgcych wplyw na gruntowych
zagospodarowanie gruntdw, zlokalizowanych w
| granicach projektowane]j inwestycji
/, 3 = | Oznaczenie i symbol konturu uzytku gruntowego, brak
ktory nie jest ujawniony w bazie danych
ewidencji gruntéw i budynkéw " R
Mapa aktualna na dzieri 14-12-2016
{
' Biuro Obrotu Nieruchomosciami S.C. J. Milewski, | 3
3 M. Milewski my ]
P Al. Marszatka J6zefa Pitsudskiego 73
05-077 Warszawa
TELEFON 22 7833463
NIP 952-00-15-774
PREZYDENT MIASTA STOLECZNEGO WAENIRRRS —




ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08
kancelaria@zdm.waw.pl, www.zdm.waw.pl, www.facebook.pl/zdm.warszawa

Warszawa, 2017-01-17

ZDM-TS0-0.7044.60.2017.GAN

Biuro Prac Inzynierskich Sp. z o.0.
ul. Puszczyka 18A/8
02-785 Warszawa

Dotyczy : Przebudowy istniejgcego oswietlenia ulicznego oraz budowy oswietlenia
petli autobusowej w rejonie skrzyzowania : ul. Graniczna /ul. Borkowska
w Dzielnicy Wesofa w Warszawie.

W odpowiedzi na Panstwa pismo przesytamy aktualng inwentaryzacje
urzadzen oéwietlenia ulicznego w rejonie projektowanej petli autobusowej dla
lokalizacji jak w tytule.

Projekt wykonawczy przebudowy oéwietlenia ulicznego jw. powinien uwzgledniac:

- zlokalizowanie wszystkich urzgdzen oswietlenia ulicznego na dziatkach, dla ktorych
m st. Warszawa jest wtascicielem (wtadajgcym),

- demontaz urzadzen o$wietlenia ulicznego kolidujgcych z planowanym uktadem
drogowym (latarnia L:83385, potgczenia kablowe od L: 83384 do L: 83386) oraz ich
przebudowe w nowa lokalizacje, istniejgce kable sg utozone w rurach ochronnych
na catej dtugosci,

- montaz stupéw stalowych ocynkowanych o przekroju okragtym i grubosci $cianki
min. 4 mm wykonanych w technologii bezszwowej, lub aluminiowych anodowanych
zabezpieczonych fabrycznie warstwg elastomeru (do wysokosci wneki kablowe)),
na prefabrykowanych fundamentach betonowych,

- zastosowanie kabli o$wietleniowych miedzianych pieciozytowych YKY 5x25 mm2
(5x16mm2) zabezpieczonych rurg ochronng AROT DVK, SRS na catej dtugoéci,

- montaz opraw sodowych lub metalohalogenkowych ( dwukomorowych o IP min.
66/65), z korpusem wykonanym z lekkiego odlewu aluminiowego, ze szklanym,
hartowanym kloszem, ewentualnie opraw diodowych LED , spetnienie wymogow
normy PN-EN 13201:2005 ,Oswietlenie drég ” nalezy potwierdzi¢ obliczeniami,

- zasilenie projektowanego oéwietlenia z istniejacego oswietlenia w ul. Granicznej,

- zapewnienie ciggtosci pracy o$wietlenia ulicznego podczas prowadzenia robét,

- utrzymanie istniejgcego uktadu zasilania i sterowania oswietleniem.

Rownoczesnie informujemy, iz nie ma mozliwosci technicznych wykonania zasilenia

ekspedycji ZTM z sieci o$wietleniowej (bez wzgledu na zapotrzebowang moc).

Na etapie rozwigzan koncepcyjnych prosimy o skonsultowanie projektu z nadzorem

ZDM TSO dla Dzielnicy Wesota — p. Pawet Sztajerwald tel. 55 89 215.

Projekt wykonawczy nalezy uzgodni¢ w ZDM TSO przed rozpoczeciem robot.

Zalgczniki: | / 3
1. Schemat sieci oswietleniowej w rejonie planowanej inwestycii i nca pvrekt
2. Wykaz urzadzen oswietleniowych ( stupy, oprawy kable). v
i
’,‘i]' ud-ﬂ 5
Sprawe prowadzi Gerard Antoniak tel. 55 89 345 / A
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Numer od Zacisk od Do Zacisk do Przebieg Typ Trasa Status Liczba muf Uwagi uo&Uﬂ.Wm:mw o...n_vn_wmn”mm Dtugosé Podlaczono | Dzielnica
K125524 83388 1 83389 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 29,937 Wesota
K125514 83380 1 83381 1 Ziemny YKY 5x25 Dokiadna Aktywny 2011-11-09 32,264 Wesota
K125513 83379 1 83380 1 Ziemny YKY 5x25 Dokfadna Aktywny 2011-11-09 31,627 Wesota
K125512 83378 1 83379 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 32,162 Wesofa
K125511 83377 1 83378 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 30,053 Wesota
K125521 83387 1 83388 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 32,881 Wesola
K125520 83386 1 83387 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 29,911 Wesotla
K125519 83385 1 83386 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 30,974 Wesota
K125518 83384 1 83385 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 27,047 Wesota
K125517 83383 1 83384 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 30,046 Wesota
K125516 83382 1 83383 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 27,558 Wesofa
K125515 83381 1 83382 1 Ziemny YKY 5x25 Doktadna Aktywny 2011-11-09 35,218 Wesola




. < . Zrédia e , PO " 2 Data Data —
LP Numer Ulica Typ stupa | Wysiegnik | Oprawa Swiatta Moc (W) Zasilanie Obwod Dzielnica Uwagi Archiwum malowania |podtaczenia Zarzadca |Przylaczona
2011-11- | 2011-11-
1 83377 NOWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-1/100 [AMBAR2/150| WLs-150 150 LNW7S 4 Wesota Wes-N-01a 2 ™ ZDM 1
w)
2 83378 NOWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-1/100 |aMBAR2/150| wLs-150 150 LNW75 4 Wesofa Wes-N-01a Noﬁm.ﬁ- NcHont- ZDM 1
(W)
2011-11- | 2011-11-
3 83379 NOQWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-1/100 |AMBAR2/150| wis-150 150 LNW75 4 Wesola Wes-N-01a o Pt ZDM 1
W) :
2011-11- | 2011-11-
4 83380 NOWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-1/100 |AMBAR2/150 wis-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a = - ZDM 1
w)
5 83381 NOWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-I/100 |AMBAR2/150| wLs-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a | 201111~ gL ZDM 1
(W)
2011-11- | 2011-11-
6 83382 NQWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-I/100 |AMBAR2/150| wis-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a o o ZDM 1
w)
2011-11- | 2011-11-
7 83383 NQWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-I/100 |AMBAR2/150| wis-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a pos o ZDM 1
(W)
2011-11- | 2011-11-
8 83384 NOWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-1/100 [AMBARZ/150| wLs-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a it ot ZDM 1
W)
2011-11- | 2011-11-
9 83385 NOQWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-I/100 |AMBAR2/150| WLs-150 150 LNW75 4 Wesola Wes-N-01a e e ZDM 1
(W)
2011-11- | 2011-11-
10 83386 NQWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-1/100 |AMBAR2/150| WLS-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a s s ZDM 1
(W)
2011-11- | 2011-11-
11 83387 NOQWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-I/100 |AMBAR2/150] WLS-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a 5 o ZDM 1
(W)
2011-11- | 2011-11-
12 83388 NQWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-1/100 |AMBAR2/150| WLS-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a o o ZDM 1
(W)
2011-11- | 2011-11-
13 83389 NOWOBORKOWSKACDR 8/3 | WR-I/100 |AMBAR2/150| WLS-150 150 LNW75 4 Wesota Wes-N-01a o o5 ZDM 1

(W)
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ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08
kancelaria@zdm.waw.pl, www.zdm.waw.pl, www.facebook.pl/zdm.warszawa

ZDM-URD.5541.290.2017.KCZ/2 Warszawa | 7 01 un

Biuro Prac Inzynierskich Sp. z o.0.
Ul. Puszczyka 18A m 8
02-785 Warszawa

Dotyczy: wyrazenie zgody na wiaczenie odwodnienia petli autobusowej przy ul.
Granicznej do uktadu odwodnienia ulicy

Zarzad Drog Miejskich informuje, ze wyrazamy wstepnie zgode na wigczenie
odwodnienia petli autobusowej do systemu odwodnienia ulicy Granicznej. Przy
projektowaniu odwodnienia nalezy uwzgledni¢ urzadzenia podczyszczajgce $cieki
opadowe wraz z osadnikami czastek statych =zainstalowane na terenie petli,
podczyszczone scieki bedzie mozna odprowadzi¢ do kanalizacji zlokalizowanej w pasie
drogowym ulicy Granicznej z wigczeniem do istniejacej studni. W przypadku
projektowania przebudowy lub likwidacji istniejgcego odwodnienia nalezy uwzglednié
odwodnienie zastepujace je. Kompletny projekt nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia w
tutejszym Zarzadzie.

1ALU
1K wyYDZ .
NACZELICE montow Drog
Utrzyman ., g R



ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08

kancelaria@zdm.waw.pl, www.zdm.waw.pl, www.facebook.pl/zdm.warszawa

Warszawa, dnia 02.06.2017 r.
ZDM-URD.5541.1852.2017.PBO(2)

Biuro Prac Inzynierskich Sp. z o.o.
Ul. Puszczyka 18A m.8
02-785 Warszawa

Zarzad Drog Miejskich uzgadnia projektowane konstrukcje nawierzchni
na potrzeby budowy petli autobusowej w zakresie bedacego w naszej administraciji
pasa drogowego ul. Granicznej w rejonie ul. Borkowskiej z uwagami naniesionymi
kolorem czerwonym na zatgczonym rysunku.

Uzgodnienie jest wazne przez dwa lata od daty niniejszego pisma wytgcznie
z podpisanym rys. nr 5 ,Budowa petli autobusowej w Starej Mitosnej przy ulicy
Granicznej —przekroje normalne” w geometrii zgodnej z Projektem statej organizacji
ruchu zatwierdzonym przez Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu Urzedu
m. st. Warszawy Nr: PM/10/1343/17.

Uzgodnienie nie zwalnia Projektanta /Wykonawcy z odpowiedzialnosci
za prawidtowos¢ zastosowanych rozwigzan w zakresie zgodnym z obowigzujgcymi
przepisami prawa (min. Zarzadzeniem nr 1539/2016 Prezydenta miasta stotecznego
Warszawy z dnia 12.10.2016r.) i sztukg budowlana.

. 1ALU
AGZELNIE T ntow Drog
Utxzym&ﬁ‘.a 1 . e
Marci Blaszez

Do w}émoéoi:
UIE/w/m




opaska jezdnia pierscien przejezdny opaska  Zieleniec zielenlec  opaska pier§cien przejezdny jezdnia chodnik Zieleniec
L8 530 " 200 . 058 . 080 14.84 , 080, 0QF8 2.00 P 550 p 250 L 080
0‘ 6% 4 17,00 4
obsadzenie wyspy $rodkowej krzewami oraz pokrycie powierzchni kora, aby ograniczyé rozrost chwastow - od +0'22 do :0’45 od +0,42 do +0,44 ; ;
, ol od +0,41 do +0,43 +0,47 - dowiazanie
od +0,05 do +0,07 : 00 w58 00 = od +0,29 do +0,31 +0,25 +0,45 +0,52 ote
-0,18 od +0,02 do +0,04 /- od +0,07 do +0,09 ; +1,20 6 +0,24 +0,44 @ +0,50
-0,18 052 ol $0,01 do-t0.03 od +0,02 do +0,04 , £0,00 y @ +0,21 @ +0,32 2% R
016 ! 81; od -0,11 do -0,09 @ wypetnienie gruntem rodziﬂqym yskanym z wykopow > 2-3%~_ / 2% Y
-0,21 & @ @ -0,21 @ P L e m Plase R T = 1
2%, PV gy == | e = e P B P bl obrzeze chodniko [ obrzeze chodnikowe
E—— =2% = mi i aa T = ‘ ‘ | ) bt omowe 8330 / | ] [ Jj betonowe 8x30
gbrzeze Stiodnlkawe kraweznik kamienny 35x20 L krawgznik kamienny 35x20

| 4 \
obrzeze chodnikowe / r- Y betonowe 8x30

betonowe 8x30

niweleta_ _ _
ul. Granicznej

kraweznik kamienny 35x20 kraweznik kamienny 35x20 utozony na ptask

L - \\
- : ; @ nawierzchnia asfaltowa jezdni @ pierécien przejezdny ronda ' J
\_ kraweznik kamienny 35x20 krawgznik kamienny 35x20 utozony na ptask 0/s \JS)S\\M ‘M(}Wll ! 6/ l 6:;1_ S’IUIJW") uP\A\ /\i‘o\AL
Zieleniec ] warstwa Scieralna z SMA 6/2;8-z polimeroasfaltem - 4 cm warstwa Scieraina z kesthi-kamienneHupanej-16-em 374V IJG Uik
szerokost Cha"d”'k Jezdnia petll autobusowe] chodnik jezdnia petll autobusowe] opaska droga rowerowa Zleleniec warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AG—EGW—SGILEO- ~[podsypka cementowo-plaskowaT4—4em 0¥ Wi Hpoht CUAwA
ramenne ¢ 00 4 7.00 4 3.00 " 7.00 088 240 4 szerokodt zmienna 2 polimeroasfaltem - 6 cm ACIANS 1613 podbudowa zasadnicza zkruszywetamanego (jfqun, (20 /2]
! 050 i podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC-26P 50/70 - 12 cm stabilizowanego-mechanieznie-8/315—12em s, 1Q o
| 25 © gl 3 podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 229 podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
i 55 2 -E.§ 1862 gowi?zanie stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 20 cm stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
25 E < i - i IS ) 0 Isiniejgcego dbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego odbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
| 55 2 po p yw d p p YW g
iazani & rzad 2éitych plyt z wybrzuszeniami 35x35 » € Las 40xUOx3 +0,13 = +0,14 chodnika " ik - ek
d%"é‘?érae’}{ﬁ -0 ;:% rzad 26ltych piyt z wybrzuszenlami 35x35 x 8 W W)xhixd 0,02 2 +&03 ych piyt z wyl » 1012 | g @ +0.16 4 stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
1 = ~-0,09 O -0,16 -0,03 @ +0,02 @ £0.00 \ S 2% kruszywo naturalne - 15 cm kruszywo naturalne - 15 cm
i 0,11 3 047 @ -0,19 —=—2% / -0,14 \; igf
2% >~ '// -0,33 \ ; A / —2% - @ nawierzchnia petli autobusowej @ odbudowa jezdni
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kraweznik kamienny 35x20 kraweznik kamienny 35x20 (DE cloa 120 GO-801 Warsign o _ stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
5 e _ UZGADNIA - [warstwa humusu obsiana trawg - 10 cm podbudowa pomocnicza z Kruszywa famanego
SR ey o i - Rete : o stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
e L g et e e kruszywo naturalne - 15 cm
. ; speibigiacn prawidlowy eksploats iy obehog ; @ opaska
. ) 2 i e i
wyspa (niska) . wyipzas(yv{ss%ka) . azyl dl: g;)eszych e . wy:p;5(y«1yz%ka) ’ ] wyspa (niska) szerokoét 1%?100?;“;0 drozgg gczvgeégwa szze[okoéé ! lJ (Sc‘hm S———— i hq)%t}t l)\;L \w \MMN-(/I. (5\» 2 A
4 4 g 1 zerokose zmienna J-—Zmienna_ + - Zmienng ., : 2 U LI 7AW ATtYnn wopiimie e Sigiiai ey 0
| D st b or COrW ey L A G : podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -4 cm
[ [ 7 2odisic 7 pismcin ; o 1\ i tawa z betonu C12/15
od +0,09 do +b,15 od +0,12 do +0,14 ' LA ZQNM(Z) z aisanZ-OG' e ; | podbudowa pomochicza z kruszywa famanego Budowa petl a“fu"}!?“ﬂ(’;we}' w Starej Mitosnej
+8’8§ +0,16 +0,16 +0,16 +0,16 +0,09 d%wi?zanie | od +0,14 do 0,20 od +0,11 do +0,13 +0,05 L ez . stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm przy ulicy Granicznej
+0, : o ) . ; e ! 2
@ +0.00 @ :883 @ :ggg @ :8,82 \ @ / :833 9 :888 @ erenu \ i @ @ / od +0,09 CZ +0,11 +0,00 92»06__1“:5_ Losohs wreodoinoser 4| kruszywo naturalne pod tawa - 15 cm Rys.5 E—— ik;ég
= \ = | e _—_ Y 0N / ____ niweleta ul. Granicznej %%_J‘ % i / d \ BIURO PRACsz00
| N \ I\ | bl Borkowsi ! = | //Z/ L INZYNIERSKICH
1 . 4 e 2 s s . . TP 2-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18a / 8
| / L ] ! %io o S ol ST P P Uwaga warstwy $cieralne jeZdnl, chodnikéw ?el;iz85;52232:85515421),}*222/641 7223
I / / \ kraweznik kamienny 35x20 \ \ | §§’ gg{gﬁg&ghgx%rgkowe gblt,zeze chso%rgkowe i drogi rowerowej Sa Spéjne Z konstrukcjami www:p.i.miav‘:iZe-m‘ag:.l:;iu:;@bpi.waw.pl -
. ; G 1 L ; etonowe oX . " . r inz, Andrzej Ciele |
T R — / krawgznik kamienny 35x20 kraweznik kamienny 35x20 kraweznik kamienny 35x20 \ raweznik karmianny 35520 .g% shirzalschatiikaws zawartymi w dokumentacji powykonawczej " - v MAZ 0028/ PV /OD/10 CLMMQ'LU
. . . . o inz i i |podpi
SIS betonowe 8x30 przebudowy ulicy Granicznaj w Warszawie, projktony| " in% Marek Wiechowsldjpodpisy
f mgr inz. Wanda Szczygielska
przeprowadzonej w 2011 roku. e S
7




opaska jezdnia piercien przejezdny opaska  zieleniec
2.00

zZieleniec  opaska pierscien przejezdny jezdnia chodnik Zieleniec
058 5.50 4 4058, 080 | 14,84 4080 . 088 200 " 550 i 250 4050,
- 17,00 0,
obsadzenie wyspy §rodkowej krzewami oraz pokrycie powierzchni kora, aby ograniczyé rozrost chwastéw ! od +0,43 do +0,45 od +0,42 do +0,44 . )
od +0,45 do +0,47 od +0,41 do +0,43 +0,47 dQW|qzan;e
od +0,05 do +0,07 od +0,40 do +0,42 od +0,29 do +0 31 +0.45 +0.52 do teranu
0,19 od +0,02 do +0,04 od 0,07 do +0,09 OMNG +0,44 B 05 5
-0,20 0d +0,01 do +0,03 od +0,02 do +0,04 =\ 4 @

+0,32 o
-0,18 -0,32 -0,17 @ —2%

od -0,11 do -0,09
-0,16 -0,18 C =B 2-3%~ / —2% o y
@ ‘ 1 -0,21 7 / o e ———— — — ————— = iy P i) ——— el S :‘ﬁ/ I =] \\ \
2% = =% N =L e s m s s m e & obrzeze chodnikowe j;/ Ii obrzeze chodnikowe

- = - e ' betonowe 8x30 / I l R betonowe 8x30
\ || T | ggggg‘% gr'laoxc:largkowe kraweznik kamienny 35x20 [ kraweznik kamienny 35x20
obrzeze chodnikowe L ik kami 35x20
betonowe 8x30 | e kraweznik kamienny 35x kraweznik kamienny 35x20 utozony na ptask
[ A\ Q nawierzchnia asfaltowa jezdni ierscien jezd
\ k - 38520 kraweznik kamienny 35x20 utozony na plask 1 J pie Przsjezdnyronda
raweznik kamienny
warstwa scieralna z SMA 0/12,8 z polimeroasfaltem - 4 cm |warstwa §cieralna z kostki kamiennej fupanej - 16 cm
zieleniec | lupanej
szerokosé chodnik jezdnia petli autobusowej chodnik jezdnia petli autobusowe] droga rowerowa Zieleniec warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 20W 50/70 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4 cm
" 3.00 " 7.00 i 3.00 4 7.00 4 240 —szerokodt zmienna z polimeroasfaltem - 6 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
] 0.50 odbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 20P 50/70 - 12 cm stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 12 cm
, podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
i :gfg ggvlvsltqrﬁa?ie stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - 20 cm stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
. J lejacego podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
- ! 5 . rzad 26itych piyt z wybrzuszeniami 35x35 *0,13 : *0,14 chodnika stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15 cm
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa, tel. 22 459 41 00, faks. 22 459 42 43
ztm@ztm.waw.pl, www.ztm.waw.pl

Warszawa, 2017-02-21
ZTM-PI-1.6134.10.2017.BGL
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Biuro Prac Inzynierskich Sp. z o.0.
ul. Puszczyka 18a/8
02-785 Warszawa

W odpowiedzi na Panstwa pismo w sprawie zaopiniowania typu i rozmiarébw wiat zaproponowanych
do zastosowania na nowoprojektowanych przystankach autobusowych w ul. Pitsudskiego,
ul. Kondratowicza, ul. Podlesnej, ul. tabiszynskiej, ul. Lojewskiej oraz na petli przy ul. Granicznej,
Zarzad Transportu Miejskiego niniejszym akceptuje powyzsze. Zwracamy jednakze uwage
na konieczno$é dostosowania sie do ponizszych wytycznych:

> Wymiary wiat powinny w mozZliwie jak najwigkszym stopniu wykorzysta¢ powierzchnie

przystankéw, zapewniajac jednoczesnie pieszym bezpieczne i swobodne korzystanie z ciggu
pieszego oraz pasazerom dobrg widoczno$¢ nadjezdzajacych pojazdow;

> Wiaty nalezy zlokalizowaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami warunkujgcymi
bezpieczny ich montaz oraz zgodnie z trescig tzw. podktadéw geodezyjnych (np. dla unikniecia
kolizji z uzbrojeniem podziemnym);

> Nalezy wykluczyé zlokalizowania wiat na terenach mogacych stanowi¢ grunty prywatne;

> Rozmiar czeéci ekspozycyjnej gabloty informacyjnej powinien by¢ taki jak dla nosnika
reklamowego city light poster o formacie 120 x 180cm;

> Lokalizujgc wiaty nalezy zapewni¢ niezbedny dostep serwisowy do wiat ze szczegblnym
uwzglednieniem 40~50 cm dostepu serwisowego do tylnej Sciany wiat;

> Wiaty powinny znajdowaé sie na wysokosci krawedzi prostej peronu przystankowego, a ich

oddalenie od krawedzi peronu powinno by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (§119 pkt.10). W sytuacji gdy zastosowanie
powyzszego nie moze mie¢ miejsca, dopuszcza si¢ usytuowanie wiat w przedniej czesci zatoki
(od czotfa autobusu).

Ponadto przekazujemy, iz wiaty obecnie posadowione na terenie przystankow KLAUDYNY 02
w ul. Podlesnej i KLUB LIRA 02 w ul. tojewskiej nalezy przestawi¢ w ramach inwestycji na nowo
projektowane przystanki z_uwzglednieniem zapewnienia przytgczy do o$wietlenia_wiat. Szczegdty
zwigzane z relokacjg wiat nalezy uzgodni¢ z firmg AMS S.A., z siedzibg w Warszawie (00-732), przy
ul. Czerskiej 8/10.

Dodatkowo przekazujemy, iz wiate z przystanku SUWALSKA 07 w ul tojewskiej nalezy
zdemontowaé i przewiezé we wskazane przez ZTM miejsce. Osoba do kontaktu — Pan Konrad Kietlinski
tel. +48 668 152 038.

DYREKTOR
jonu Przewozdéw
Zarza fsportu Miejskiego

Andrzej Frankéw

Do wiadomo$ci:
° BAIPP, ul. Marszatkowska 77/79, 00-683 Warszawa
e AMS S.A, ul. Czerska 8/10, 00-732 Warszawa
o ZTM-PPO, I

LAT ZARZADU
TRANSPORTU
MIEJSKIEGO
1992-2017
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1. Wstep

Opinie geotechniczng dla projektu petli autobusowej w Starej Mitosnej przy ulicy Granicznej

w Warszawie, opracowano na Pana Marka Wieckowskiego, Biura Prac Inzynierskich Sp. z

0.0. - Warszawa z siedzibg przy ul. Puszczyka 18A m8 w Warszawie.

Przy opracowywaniu, oprocz wiercen, podstawe stanowity nastepujgce materiaty i

Czynnosci:

Plan sytuacyjny omawianego terenu

Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z
2012 r. poz. 463)

Polska Norma PN-EN 1997-2: 2009 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne-
Czes¢ 2: Rozpoznanie i badanie podioza gruntowego

PN-B-02479:1998 Geotechnika. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady
0gllne

PN-B-02480:1996 (PN-86/B-02480) Grunty budowlane. Okreslenia, symbole,
podziat i opis gruntow

PN-B-02481:1998 Geotechnika. Terminologia podstawowa, symbole literowe i
jednostki miar

PN-B-04452:2002 Geotechnika. Badania polowe

PN-B-04481:1988 (PN-88/B-04481) Grunty budowlane. Badania prébek
gruntu

PN-B-03020:1981 (PN-81/B-03020) Grunty budowlane. Posadowienie
budowli. Obliczenia statyczne i projektowe

Literatura geologiczna.

2. Cel badan

Celem opracowania jest okreslenie warunkow gruntowo-wodnych dla projektu petli

autobusowej w Starej Mitosnej przy ulicy Granicznej w Warszawie. Lokalizacje obiektu

przedstawiono na zatgczniku 1. Projekt jest w fazie przygotowania.

Niniejsze opracowanie wykonano zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie ustalania

geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz.

463).



3. Lokalizacja terenu bada n

Teren badan znajduje sie w rejonie skrzyzowania ulic Granicznej i Borkowskiej w
Warszawa-Mitosha, wojewddztwo mazowieckie.

Lokalizacje terenu badan przedstawiono na planie sytuacyjnym zatgcznik 1.

4. Charakterystyka projektowanej inwestycji

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do |

kategorii geotechniczne.

5. Zakres wykonanych prac

W celu rozpoznania podtoza gruntowego projektowanej inwestycji wykonano zakres
prac umozliwiajgcy okreslenie budowy geologicznej i warunkéw gruntowo - wodnych obszaru
inwestyciji.

Zakres prac uzgodniono z Inwestorem. Jest on dostosowany do stopnia ziozonosci

budowy geologicznej, ktory okreslono jako prosty.

51 Prace terenowe

W ramach prac wiertniczych w rejonie lokalizacji inwestycji wykonano 2 otwory
badawcze o gtebokosci 2,0 metrow pod poziom terenu. Otwory wykonano systemem okretno
— udarowym, a jego srednica wynosita 10 centymetréw. W trakcie wiercenia na podstawie
badan makroskopowych okreslano rodzaj gruntu zgodnie z normg PN-B-04481:1988.

Gtebokos¢ otworow zostata dopasowana do topografii terenu i do potrzeby
rozpoznania budowy geologicznej stosownie do projektowanej inwestyciji.

Szczegotowa lokalizacja wierceh podana jest na planie sytuacyjnym — zatgcznik nr 1.
Opisy wykonanych wiercehn badawczych zawierajg karty otworow — zalgcznik 2.

W czasie wiercenia prowadzono na biezgco analize makroskopowg gruntéw. W
przypadku nawiercenia zwierciadta wod gruntowych wykonywano jego pomiary i obserwacje
w otworach wiertniczych, az do momentu ustabilizowania sie.

Podczas wykonywania rob6t wiertniczych sprawowano staty dozér geologiczny przez

uprawnionego geologa.

6. Opis budowy geologicznej

Opisu budowy geologicznej dokonano na podstawie materiatdw archiwalnych, wizji
lokalnej oraz danych z otwordéw wiertniczych. Budowe geologiczng ilustrujg karty badan -

zalgcznik 2.



7.

Budowe geologiczng obszaru szczego6towo analizowano do giebokosci 2,0 m.

Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie zréznicowania cech litologiczno — genetycznych gruntéw wydzielono 2

warstwy geotechniczne. Wartosci parametrow geotechnicznych wyznaczono w oparciu o

materiaty archiwalne oraz norme PN-81/B03020 wykorzystujgc metode B ustalania wartosci

tych parametréw.

Warstwa | — nasypy antropogeniczne odpowiadajgce sktadem piaskom drobnym z
fragmentami gruzu siegajgce do 0,8m ppt.

Warstwa Il — piaski drobne (FSa) w stanie sredniozageszczonym, 1,=0,50, siegajgce

do 2,0 m ppt.,

Zalecane do obliczen parametry dla gruntow tej warstwy sg nastepujgce:
stopien zageszczenia I, =05,
ciezar objgtosciowy y = 18,5 kKN/m®,
kat tarcia wewnetrznego ¢ = 30°,
edometryczny modut scisliwosci pierwotnej M, = 60 MPa,

W trakcie prac wiertniczych nawiercono zwierciadto wody gruntowej na gtebokosci

1,4-1,5m ppt.

8.

Podsumowanie i wnioski

Budowa geologiczna omawianego terenu jest prosta.

W podiozu projektowanego obiektu wydzielono dwie warstwy geotechniczne (patrz
pkt 7):

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz. 463) projektowany obiekt
zaliczono do | kategorii geotechnicznej.

Na badanym terenie nawiercono zwierciadto wody gruntowej na gtebokosci 1,4-1,5m
ppt.

Projektowana inwestycja powinna by¢ zrealizowana i eksploatowana w sposéb
zapewniajgcy ochrone lokalnego srodowiska gleby, gruntdéw i wéd podziemnych
przed zanieczyszczeniem sciekami zawierajgcymi substancje szkodliwe,

Ostateczng decyzje co do sposobu posadowienia i wyboru technologii podejmie

projektant.






Aoz Augoip xaseid|[ pd L'T Z bzs M G'T
snwny H €0 €0
[w] (w] [w] unib
emieq emzZeu [oquIAs 250ZS 250 nuniB asoujobjim Apom
-zelw -005t6 uels woizod
"19T0¢ uaizpnib ‘erep rUZOIUBID/EYSMONI0F N
SMOXRISBN N 1P feuoyAm BUSO}IN-BMRZSIeAN : 9somooslalp
¢ IN 1OM10O ANZDINHO3103d9 11404dd
Aoz Augoip xaseld| pd 2T Z bzs M v'T
(znib+pd) dAseu N 80 80
[w] [w] M unib
emieq emzeu [oquIAs 2S07S 2S0)| nunib osoujobjim Apom
-zelw -0q316 uels woizod
"19T0¢ uaizpnib ‘erep BUZIIUBIDEYSMONI0g N

ISMOXeISBN 'IN IPp  feuodAm

RUSO}N-BMeZSIeN\

: 9somooslal

T IN JomiQ

ANZJINHO31049 '1140dd

gt

S0

[w]

[w]




\B=

MAZOWIECKA
OKREGOWA
| z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131-7132/392 /10 /D Warszawa, dnia 21 czerwca 2010 .

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6zn. zm.),
art. 12 ust. 1 pkt 1-5, ust. 3, art. 13 ust. 1, 3 i 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 z p6zn. zm.),

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:
nadaje
Panu Andrzejowi Czeslawowi Cieleckiemu
doktorowi inZynierowi
urodzonemu dnia 26 czerwca 1950 roku w Warszawie, synowi Jerzego

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0028/PWOD/10

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Szczegolowy zakres uprawnien

L. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1-5, art. 13 ust. 1, 3 i 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie objetym wyzZej
wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:
1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,
3/ kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i kontroli technicznej
wytwarzania tych elementow,
4/ wykonywania nadzoru inwestorskiego,
5/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy § 1S rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do: :

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

IIL. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi z obiektem budowlanym,
takim jak:

1/ droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw

inzynierskich oprécz przepustéw:
2/ droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.



UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postepowania
administracyjnego odstgpuje si¢ od uzasadniania decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby InZynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej Izby
Inzynieréow Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Skilad Orzekajacy
1/ mgr inz. Krzysztof Latoszek

2/ mgr inz. Irena Churska

3/ mgr inz. Krzysztof Booss

Otrzymuja:
1. Pan Andrzej Czestaw Cielecki
ul. Symfonii 4 m. 59
02-787 Warszawa
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.ala
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-TZR-K6U-3L2 *

Pan ANDRZEJ CZEStAW CIELECKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0463/10

adres zamieszkania ul. SYMFONII 4 m. 59, 02-787 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2017-08-01 do 2018-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-07-31 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczgcy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw

Budownictwa.
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