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Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

A. Funkcjonalno$¢ elementdw SIL przy petnych danych o trasie i rozktadzie jazdy
1. Informacja na zewnatrz pojazdu
1.1. Wyswietlacz przedni

1.1.1. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie

1.1.1.1. Wyswietlacz przedni powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej oraz kraniec' do ktérego zmierza pojazd.

1.1.1.2. Wysokosc oznaczenia linii powinna wykorzystywaé 100% wysokosci matrycy

wyﬁwietlacz/a.

1.1.1.3. W przypadku nazw krancow, ktdre nie mieszczg sie w szerokosci wyswietlacza,
oznaczenie kranca powinno by¢ eksponowane poprzez zastosowanie zmniejszonej
wysokosci czcionki — nie mniej niz 68% wysokosci czcionki podstawowej — lub poprzez
rozmieszczenie tekstu w dwoch wierszach (z wyswietleniem znaku przeniesienia w obu

wigrszach).

1.1.1.4. Matryce i oprogramowanie powinny przewidywa¢ mozliwosc prezentowania
oznaczenia kranca w formie sekwencji piynqcejz. Sekwencja ptynaca powinna by¢
wykorzystywana w ostatniej kolejnosci.

£

1.1.2. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skroconej, nowej
trasie lub kursu skréconego (w tym zjazdu do zajezdni}

1.1.2.1. Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skréconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujace informacje: oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza

! nazwa ostatniego przystanku, na ktérym moga wysias¢ pasazerowie; alternatywnie inna nazwa okreélona
przez Zarzad Transportu Miejskiego (np. w przypadku linii obstugujacych Lotnisko Chopina) lub linii konczacych
trase w innych miejscowosciach {nazwa miejscowosci + nazwa przystanku kraricowego — nazwa w dwdch
wierszach, jesli nazwa miejscowosci jest taka sama jak nazwa przystanku kraricowego lub jest w tej nazwie
zawarta, to wyswietlamy jg tylko raz)

? sekwencja ptynaca z predkoscia ok. 4 znakéw na sekunde — wartoé¢ obowiazujaca dla wszystkich informacji w
sekwencji ptynacej
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Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.24.

1.1.25.

1.1.2.6.

1.1.2.7.

1.1.3.

1.1.3.1.

pojazd w gornej linii pola przeznaczonego na ekspozycje krarca oraz komunikat
dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”, ,TRASA SKROCONA”, ,NOWA TRASA” lub ,KURS
SKROCONY” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wylgczany.
Dodatkowy komunikat powinien by¢ prezentowany zgodnie z zasadami prezentowania
informacji wewnatrz pojazdu opisanymi w punktach 2.1.8 i 2.1.10.

Informacja o trasie zmienionej, nowe] lub skréconej powinna by¢ wyswietlana tylko w
tych kursach (pétkursach), ktérych zmiana dotyczy.

Dodatkowo w przypadku kursu na trasie zmienionej i nowej trasie, po powrocie na
trase podstawowa’ sekwencja powinna by¢ realizowana z pominigciem dodatkowego
komunikatu ,, TRASA ZMIENIONA” lub ,NOWA TRASA” — podstawowa sekwencja (w
przypadku kilku zmian na trasie dotyczy to powrotu na trase podstawowa po ostatniej
zmianie na trasie).

W przypadku gdy kraniec nie miesci sie w szerokosci dostepnego pola powinien by¢
prezentowany w sekwencji ptynacej. Dopuszczalne s3 skroty zbyt diugich nazw bez
stosowania sekwencji ptynacej.

W przypadku trasy skroconej lub kursu skréconego, nazwa kranca powinna by¢

wyrdzniona, np.

rzedstawiona w negatywie.

[ SAD

SPACER

Informacje prezentowane podczas realizowania kursu koriczacego sie na przystanku
tzw. przelotowym*

W przypadku realizowana kursu skréconego lub kursu kofczgcego sie na przystanku
tzw. przelotowym, po ruszeniu pojazdu z ostatniego przystanku, na ktérym
pasazerowie mogli wsigs¢ do pojazdu i na ok. 100m przed dojazdem do przystanku dla
wysiadajgcych wyswietlacz powinien prezentowaé nastepujgce informacje —
oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY”. W przypadku, gdy odlegio$¢ miedzy

* odwotujac sie do Zrédtowego rozktadu jazdy, jako powrdt na trase podstawowg nalezy rozumie¢ zakoriczenie
realizacji przystankéw z wyréznionego (zmienionego) fragmentu trasy

N przystanek, ktory danej linii petni role krancowego a dla pozostatych linii jest przystankiem przelotowym —
definicja przystanku docelowo zostanie okreslona w danych zrédtowych

rd
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przystankami jest mniejsza niz 100m, komunikat powinien pojawic sie po odjezdzie z
przystanku poprzedzajgcego krarncow

i

1.1.3.2. Po odjezdzie® z przystanku, na ktorym pasazerowie w danym kursie powinni opusci¢
pojazd, na wyswietlaczu powinien by¢ eksponowany komunikat ,PRZEJAZD
TECHNICZNY”

1.1.4. Informacje prezentowane w przypadku realizowania kurséw wariantowych

1.1.4.1. W przypadku realizowania kurséw wariantowych dodatkowa informacja o trasie
powinna by¢ umieszczona w dolnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o
krancu.

1.1.4.2. Informacja ta powinna by¢ eksponowana tylko do momentu zrealizowania danego
odstepstwa od trasy. Po powrocie na trase podstawowga sekwencja powinna by¢
realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu o kursie wariantowym.

1.1.4.3. W przypadku jednoczesnego prezentowania komunikatow dodatkowych
wymienionych w punkcie 1.1.2, informacja o wariancie trasy powinna by¢ wyswietlana

katem dodatkowym w cyklu ok. 5 sekundowym.

1.1.5. Informacje prezentowane podczas postoju na krancu

1.1.5.1. Podczas postoju pojazdu na kraficu wyswietlacz powinien realizowaé naprzemiennie
nastepujacy sekwencje:
e oznaczenie linii oraz kranca zgodnie z zasadami opisanymi w punktach 1.1.1,
1.1.20raz1.1.4
e komunikat ,ODJAZD ZA: ... MIN.” — informacja liczbie minut pozostatych do
odjazdu z kranca; zalecane zastosowanie skrotu ,MIN.”; w przypadku
zastosowania petnego rozwiniecia skrotu z zachowaniem witasciwej formy
odmiany stowa ,minuta”.
1.1.5.2. Oba komunikaty powinny by¢ prezentowane naprzemiennie w cyklu ok. 5
sekundowym.
1.1.5.3. Prezentowana liczba minut pozostata do dojazdu powinna by¢ zaokraglana w dét, tj. w
zakresie pomiedzy 1:00 a 1:59 prezentowana jest informacja ,,1 min.”, w zakresie 2:00-
2:59 - ,2 min.” itd.
1.1.5.4. W przypadku prezentowania sekwencji opisanej w punkcie 1.1.4 oraz komunikatéw
dodatkowych, nalezy uwzgledni¢ fakt wydtuzenia czasu ekspozycji informacji o
oznaczeniu linii i krancu do ok. 10 sekund przy zachowaniu ok. 5 sekundowe] ekspozycji
informaciji o czasie do odjazdu z kranca.

> jako odjazd z przystanku nalezy rozumied zamkniecie drzwi {lub wytgczenie zezwolenia otwarcia drzwi przez
pasazerdw) i opuszczenie strefy przystanku; rejestracja tego zdarzenia powinna uwzgledniaé¢ mozliwos¢
ponownego zatrzymania sie pojazdu na danym przystanku

oz
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1.1.5.5. Gdy liczba minut pozostata do odjazdu jest mniejsza niz 1, komunikat nie jest
prezentowany.

1.1.6. Dodatkowe elementy na wyswietlaczach przednich

1.1.6.1.

Wyswietlacze powinny mie¢ mozliwos¢ prezentowania dodatkowych elementéw
graficznych. Elementy graficzne powinny byé wyswietlane po prawej stronie patrzac na
przéd wyswietlacza. Wyswietlanie elementow powinno by¢ zdefiniowane razem z
numerem linii, okreslonym kranicem (kierunkiem) i odcinkiem trasy. Ponizej

przyktadowe elementy graficzne. Wyswietlacze powinny umozliwiaé¢ wyswietlenie
innych zdefiniowanych elementéw graficznych.

ety e
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Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

11.6.2.

1.1.6.3.

1.1.6.4.

1.1.6.5.

Piktogram samolotu powinien by¢ prezentowany kazdorazowo w przypadku realizacji
kursu, ktérego kraricem jest przystanek ,,LOTNISKO CHOPINA”.

Piktogram trasy zmienionej, powinien by¢ prezentowany kazdorazowo w przypadku
realizacji kursu na trasie zmienionej — zgodnie z sekwencjg prezentacji komunikatu
dodatkowego ,, TRASA ZMIENIONA” (punkt 1.1.2).

Piktogram dwaorca kolejowego lub innych piktogramow skojarzonych z konkretnym
zespotem przystankowym powinien by¢ prezentowany tylko na odcinku trasy od
krarica do danego zespotu przystankowego.

Stosowanie pozostatych lub innych piktograméw jest uzaleznione od dyspozycji ZTM.

1.2. Woyswietlacz boczny (szeroki)

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.
1.2.1.4.

1.2.1.5.

1.2.1.6.

1.2.2.

1221

L

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie oraz na przystankach

Wyswietlacz boczny powinien prezentowaé oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii prawego pola oraz
trase przejazdu w dolnej linii.

Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywaé 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

Trasa prezentowana w sekwencji ptynacej lub naprzemienne;.

Uwaga! Przebieg trasy podawany podczas przejazdu pomiedzy kraficami nie powinien
uwzgledniac trasy juz przebytej przez pojazd — pierwszg prezentowana ulicg powinna
by¢ ta, na ktérej znajduje sie najblizszy przystanek — zgodnie z informacja
prezentowang na wyswietlaczach wewnetrznych {punkt 2.1.3.1}).

Po zatrzymaniu sie na przystanku prezentowana sekwencja przebiegu trasy powinna
zosta¢ wyzerowana a prezentowana trasa powinna rozpoczynac sie od tej ulicy, na
ktorej znajduje sie dany przystanek.

W przypadku gdy kraniec nie miesci sie w szerokosci dostepnego pola powinien by¢
prezentowany w sekwencji ptynacej. Dopuszczalne sg skroty zbyt diugich nazw bez
stosowania sekwencji ptynacej.

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skroconej, nowej
trasie lub kursu skrdconego (w tym zjazdu do zajezdni}

Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skréconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujace informacje: oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza
pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat
dodatkowy ,, TRASA ZMIENIONA”, , TRASA SKROCONA”, ,NOWA TRASA” lub , KURS
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SKROCONY” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje krarica poprzedzajgcy
sekwenqq trasy przejazdu opisang w punkcie 1.2.1

1.2.2.2. Ulica bedaca przedmiotem zmiany powinna by¢ wyr6zniona — np. przedstawiona w
negatywie (jesli ulica jest przypisana do nastepujgcych po sobie przystankéw zaréwno
na odcinku trasy podstawowej jak i zmienionej, nazwa ta powinna by¢ prezentowana

1.2.2.3. W przypadku nowej trasy stosuje sie wylgcznie komunikat poprzedzajacy, bez
wyroznien

1.2.2.4. Dodatkowo w przypadku kursu na trasie zmienionej i nowej trasie, po powrocie na
trase podstawowa — zgodnie z opisem w punkcie 1.1.2.5 — sekwencja powinna by¢
realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu ,, TRASA ZMIENIONA” lub
~NOWA TRASA” — podstawowa sekwencja (w przypadku kilku zmian na trasie dotyczy
to powrotu na trase podstawowa po ostatniej zmianie na trasie).

1.2.2.5. W przypadku trasy skréconej lub kursu skroconego, nazwa krarica powinna by¢

wyroznlona np przedstawnona w negatywie.

1.2.3. Informacje prezentowane w przypadku realizowania kurséw wariantowych

1.2.3.1. W przypadku realizowania kurséw wariantowych dodatkowa informacja o trasie
powinna by¢ umieszczona w gérnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o
kranicu, za nazwa kranca.

1.2.3.2. Informacja ta powinna by¢ eksponowana tylko do momentu zrealizowania danego
odstepstwa od trasy. Po powrocie na trase podstawowa sekwencja powinna by¢

re I|zowana Z pomini kowego komunlkatu o} kursne warlantowym

7/
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Funkcjonalno$¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — ukfad i sekwencja tresci

1.2.3.

1.2.3.1.

1.24.

Informacje prezentowane podczas realizowania kursu korficzgcego sie na przystanku
tzw. przelotowym

W przypadku realizowana kursu skréconego lub kursu konczacego sie na przystanku
tzw. przelotowym, po ruszeniu pojazdu z ostatniego przystanku, na ktérym
pasazerowie mogli wsia$¢ do pojazdu, na ok. 100m przed dojazdem do przystanku dia
wysiadajacych wyswietlacz powinien prezentowaé nastepujgce informacje —
oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY” — zgodnie z opisem w punkcie
11113

g

Informacje prezentowane podczas postoju na kraricu

Podczas postoju na krancu realizowane sg wytgcznie informacje opisane w punktach
1.2.1,1.2.2 0raz1.2.3.

1.3. Wyswietlacz boczny (numerowy)

13.1.

1.3.11.

1.3.1.2.

13.2.

1.3.2.1.

13.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

i 7

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie oraz na przystankach

Wyswietlacz boczny powinien prezentowaé oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumeryczne;j.

Wysokos$c¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokoéci matrycy
wyswietlacza.

Informacije prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skroconej, nowej
trasie lub kursu skréconego {w tym zjazdu do zajezdni)

Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skréconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujgce informacje: oznaczenie linii oraz komunikat dodatkowy
,TRASA ZMIENIONA”, , TRASA SKROCONA”, ,NOWA TRASA” lub , KURS SKROCONY” w
dolnym wierszu.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.
Dopuszczalne jest, aby sktadowe komunikatow byly wyswietlane naprzemiennie w
cyklu ok. 3 sekundowym (, TRASA” > ,ZMIENIONA” - ,TRASA” itd.). Jezeli
zastosowana jest sekwencja przemienna, wowczas nie stosuje sie zatozen opisanych w
punkcie 1.3.2.2.

Dodatkowy komunikat powinien by¢ prezentowany zgodnie z zasadami prezentowania
informacji na pozostatych yéwietlaczach opisanych w punktach 1.1.2i1.2.2.

,}ksfs A4 ;ﬁtt _.-,;efs 1"¢I§
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1.3.2.5.

1.33.

1331

134

Dopuszczalne jest, aby sktadowe komunikatow byly wyswietlane naprzemiennie w
Qk. 3 §ekundowym (,KONIEC” = , TRASY” > ,KONIEC” itd.)

'ﬂi

Informacje prezentowane podczas realizowania kursu koriczacego sie na przystanku
tzw. przelotowym

W przypadku realizowana kursu skréconego lub kursu koriczacego sie na przystanku
tzw. przelotowym, po ruszeniu pojazdu z ostatniego przystanku, na ktérym
pasazerowie mogli wsigs¢ do pojazdu, na ok. 100m przed dojazdem do przystanku dla
wysiadajgcych wyswietlacz powinien prezentowac nastepujace informacje —
oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY” — zgodnie z opisem w punktach 1.1.3 i
1.2.3.

Informacije prezentowane podczas postoju na krancu

Podczas postoju na krancu realizowane sa wyfacznie informacje opisane w punktach
1.3.10raz1.3.2.

1.4. Wyswietlacz tylny

14.1.

14.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

14.1.4.

1.4.15.

1.4.1.6.

7

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie

Wyswietlacz tylny powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej oraz kraniec, do ktdrego zmierza pojazd.

Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokos$ci matrycy
wyswietlacza.

Oznaczenie linii powinno by¢ prezentowane po prawej stronie wyswietlacza.

W przypadku nazw krancéw, ktére nie mieszczg sie w szerokosci wyswietlacza,
oznaczenie kranca powinno by¢ eksponowane poprzez zastosowanie zmniejszonej
wysokosci czcionki — nie mniej niz 68% wysokosci czcionki podstawowej — lub poprzez
rozmieszczenie tekstu w dwoéch wierszach.

Matryce i oprogramowanie powinny przewidywa¢ mozliwos¢ prezentowania
oznaczenia krarica w formie sekwencji ptynacej. Sekwencja ptynaca powinna by¢
wykorzystywana w ostatniej kolejnosci.

Wyswietlacz powinien posiadac techniczng mozliwosé wyswietlania wszystkich tresci w
odwrdconym uktadzie, tj. oznaczenia po lewej stronie wy$wietlacza, natomiast kranica

7
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Funkcjonalnoé¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

po prqwej._ )

1.4.2. informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skréconej, nowej
trasie lub kursu skréconego (w tym zjazdu do zajezdni}

1.4.2.1. Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skroconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujace informacje: oznaczenie linii oraz komunikat dodatkowy
,TRASA ZMIENIONA”, ,TRASA SKROCONA”, ,NOWA TRASA” lub ,KURS SKROCONY” w
dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranica.

1.4.2.2. Dodatkowy komunikat powinien by¢ prezentowany zgodnie z zasadami prezentowania

mformaql na pozostafych wysw1etlaczach oplsanych wpunktach 1 1.2, 1. 2 2i1.3.2.

1.4.2.3. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.

1.4.3. Informacje prezentowane w przypadku realizowania kurséw wariantowych

1.4.3.1. W przypadku realizowania kurséw wariantowych dodatkowa informacja o trasie
powinna by¢ umieszczona w dolnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o
krancu.

1.4.3.2. Informacja ta powinna by¢ eksponowana tylko do momentu zrealizowania danego
odstepstwa od trasy. Po powrocie na trase podstawowa sekwencja powinna by¢
realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu o kursie wariantowym.
W przypadku jednoczesnego prezentowania komunikatow dodatkowych
wymienionych w punkcie 1.4.2, informacja o wariancie trasy powinna by¢ wyswietlana

naprzemlennle z wtasciwym komunikatem dodatkowym W cyklu ok. 5 sekundowym

'METRO MLOCINY

0. HORNOWEK, SIERAKOW

=2
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Funkcjonalnosé Systemu Informacji Liniowej (SIL) — ukfad i sekwencja tresci

1.4.4. Informacje prezentowane podczas realizowania kursu koriczacego sie na przystanku
tzw. przelotowym

1.4.4.1. W przypadku realizowana kursu na trasie skroconej lub kursu konczacego sie na
przystanku tzw. przelotowym, po ruszeniu pojazdu z ostatniego przystanku, na ktorym
pasazerowie mogli wsigs$¢ do pojazdu, na ok. 100m przed dojazdem do przystanku dia
wysiadajgcych wyswietlacz powinien prezentowac nastepujgce informacje —
oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY” — zgodnie z opisem w punktach 1.1.3,
1.2.3i1.3.3.

1.4.5. Informacje prezentowane podczas postoju pojazdu w ruchu drogowym

W przypadku zaistnienia konicznosci postoju pojazdu w ruchu drogowym — na skrajnie
prawym pasie ruchu lub w zatoce przystankowej (np. w przypadku awarii}, wyswietlacz
powinien prezentowac specjalng strzatke informacyjng. Strzatka powinna by¢

animowana lub wyswietlana z przerwami o diugosci ok. 2 sekund.

1.4.6. Informacje prezentowane podczas postoju na kraricu

Podczas postoju na krancu realizowane sg wylacznie informacje opisane w punktach
1.4.1,1.4.2 oraz1.4.3.

1.5. Informacje ogdlne — wszystkie wyswietlacze zewnetrzne

1.5.1. Podczas przejazdow technicznych, w tym przejazdéw odcinkéw lub catych tras
wyjazdowych i zjazdowych pokonywanych bez pasazeréw, przejazddw pomiedzy
liniami (brygady wieloliniowe), przejazdéw pomiedzy przystankiem dla wysiadajacych a
technicznym oraz podczas postoju na przystanku technicznym wszystkie wyswietlacze
prezentujg wytgcznie informacje ,,PRZEJAZD TECHNICZNY” zgodnie ze wzorem
opisanym w punkcie 1.1.3.2.

1.5.2. W przypadku przejazdu technicznego pomiedzy przystankami dla wysiadajacych oraz
dla wsiadajacych znajdujacych sie w obrebie kranca, komunikat ,,PRZEJAZD
TECHNICZNY” nie powinien by¢ wyswietlany. W takiej sytuacji po odjeidzie z
przystanku dla wysiadajacych, powinna nastgpi¢ zmiana tresci wyswietlacza — zmiana
kranca.

1.5.3. W sytuacji wigczania sie pojazdu do obstugi linii na wybranym przystanku trasy
podstawowej (wlgczenie na trasie), wszystkie wyswietlacze na ok. 100m przed
dojazdem do przystanku dla wsiadajgcych (pierwszego dla pasazerow), powinny
prezentowac wiasciwg sekwencje informacji — zgodnie z opisem w punktach 1.1 —1.4.

154 Zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany kranca po dojezdzie do przystanku kohcowego,

zmiany informac;ji o trasie zmienionej itp. powinny odbywac sie w trybie
automatycznym bez udziatu prowadzacego pojazd.
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1.5.5. Optymalizacja rozplanowania tresci na wyswietlaczach, wybdr stosowanych czcionek
oraz kolorystyki powinien by¢ przedmiotem szczegétowych uzgodnien ZTM z dostawca
systemu informacji pasazerskiej. Wyswietlacze powinny by¢ przygotowane do
wyswietlenia zdefiniowanych czcionek.

1.5.6. Prezentowane wizualizacje majg charakter pomocniczy. System zarzadzania trescia
wyswietlaczy powinien umozliwia¢ dodawanie lub modyfikacje nie wymienionych w
dokumencie komunikatéw oraz znakéw graficznych.

1.5.7. Tresci zaprezentowane na wizualizacjach kursywa nalezy rozumie¢ jako tekst w
sekwencji ptynacej — przesuwajacy sie od prawego do lewego brzegu wyswietlacza.

1.5.8. Ulice o charakterze ,technicznym” (np. tunel pod al. Jana Pawta Il , jezdnia ptn. Dw.
Centralnego) nie powinny by¢ prezentowane w informacji pasazerskiej.

1.6. Komunikaty gtosowe

1.6.1. W trakcie postoju pojazdu na przystanku, na zewnatrz pojazdu powinien by¢
emitowany komunikat: , LINIA” + ,,NUMER LINII” + , KIERUNEK” + NAZWA KRANCA
(OSTATNIEGO PRZYSTANKU + dodatkowy komunikat ,,TRASA ZMIENIONA / NOWA
TRASA / TRASA SKROCONA / KURS SKROCONY” zgodnie z informacjg prezentowang na
pozostatych elementach systemu informacji liniowe;j.

1.6.2. Informacja powinna by¢ emitowana jednorazowo po uaktywnieniu jej przez
prowadzgcego pojazd, w przypadku zapotrzebowania na informacje na zewnatrz
pojazdu (np. spostrzezenia osoby niewidomej).

1.6.3. Informacja powinna byc¢ réwniez emitowana automatycznie po potaczeniu sie aplikacji
zewnetrznych, np. technologia Bluetooth Low Energy, z API Systemu.

2. Informacja wewnatrz pojazdow (realizowana sekwencja informacji)

2.1. Wyswietlacz wewnetrzny, tzw. podsufitowy
Podstawowg funkcje informacyjng petni wydzielona (ok. 25% wysokosci) gérna czesc
monitora LCD — sekwencje informacji w punktach 2.1.1-2.1.13.
Uzupetniajaca funkcje informacyjng wykorzystywang dla komunikatow specjalnych petni
pozostata, dolna cze$¢ monitora LCD — sekwencje informacji w punktach

2.1.1. Postoj pojazdu na przystanku krancowym

2.1.1.1. Oznaczenie linii, kierunek (kraniec docelowy), przebieg trasy {ulice, na ktorych znajduja
sie przystanki) prezentowane w sekwencji ptynacej® lub nastepujaco po sobie’ — czas
ekspozycji: do momentu zaprezentowania catej trasy

¢ sekwencja ptynaca z predkoscia ok. 4 znakéw na sekunde — wartos¢ obowigzujaca dla wszystkich informacji w
sekwencji ptynacej

7 czas nastepstwa w sekwencji przemiennej — ok. 3 sekundy — wartos$¢ obowiazujgca dla wszystkich informacji w
sekwencji przemiennej, jezeli nie okreslono inaczej

]
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1 8 >Wilanow
,, TRASA Conrada-Kochanowsk

2.1.1.2. Aktualny czas (godzina, minuty) oraz aktualna data (dzieni tygodnia oraz dzien, miesigc,
rok; miesigc prezentowany w postaci nazwy z zachowaniem wtasciwych form odmiany
nazw miesiecy) — czas ekspozycji: ok. 3 sekundy

15:1 czwartgl; pazdziernika 2014

2.1.1.3. Komunikat ,ODJAZD ZA: ... MINUTE"” (oraz odpowiednio ,,... MINUTY” lub ,,... MINUT”
dla wiasciwej formy odmiany stowa ,,minuta”) — informacja o liczbie minut pozostatych
do odjazdu z kranca:
e czas ekspozycji: ok. 5 sekund;
e prezentowana liczba minut pozostata do dojazdu powinna by¢ zaokraglana w
dét, tj. w zakresie pomiedzy 1:00 a 1:59 prezentowana jest informacja ,, 1 min.”,
w zakresie 2:00-2:59 — ,,2 min.” itd.;
e gdy liczba minut pozostata do odjazdu jest mniejsza niz 1, komunikat nie jest
prezentowany.

GLAZD S 6
MINUT
2.1.1.4. Informacja o strefie taryfowej, w przypadku obstugi przystankéw potozonych w
strefie2
2.1.2. Odjazd pojazdu z przystanku kraricowego oraz z kolejnych przystankdw na trasie
Komunikat:

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU,

e, NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-PRZYSTANEK NA
ZADANIE” w przypadku przystanku ,na zadanie”;

e, NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ” w przypadku przystanku granicznego;

o ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ / PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny
jest jednoczesnie przystankiem ,,na zadanie”;

Prezentacja komunikatu:

e pojawienie sie komunikatu po zamknieciu drzwi i przejechaniu 20 metréw

s sekwencja jest catkowicie pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg
mniejsze niz 120 metréw — przechodzimy do realizacji sekwencji opisanej w
punkcie 2.1.4

e w przypadku dtugich nazw przystankéw oraz nazw przystankéw i dodatkowych
komunikatéw informacja w sekwencji ptynacej

e czas ekspozycji: ok. 5 sekund lub wiekszy umozliwiajgcy wyswietlenie petnej
informacji, jezeli stosowana jest sekwencja ptynaca

food )
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2.1.3.

2.1.3.1.

2.13.2.
2.1.33.

2.134.

2.1.4.

2.14.1.
2.1.4.2.

NASTEPNY PRZYSTANEK:
Conrada

NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):
Gen.Maczka - PRZYSTANEK NA

NASTEPNY PRZYSTANEK {Z):
Na Skraju - GRANICA STREFY Bil

Przejazd pojazdu pomiedzy przystankami

Oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.1
Uwaga! Przebieg trasy podawany podczas przejazdu pomiedzy przystankami nie
powinien uwzgledniac trasy juz przebytej przez pojazd — pierwsza prezentowang ulicg
powinna by¢ ta, na ktérej znajduje sie najblizszy przystanek

Aktualny czas oraz aktualna data — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.2

Informacja o strefie biletowej, w przypadku przejazdu odcinkiem trasy potozonym w
strefie 2 — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.4

Sekwencja realizowana naprzemiennie

Dojazd pojazdu do przystanku

Przerwanie realizowanej sekwencji
Komunikat:
e ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU;
e ,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU w przypadku przystanku ,na
Zgdanie”;
e PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY BLIETOWEJ” w
przypadku przystanku granicznego;
e, PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BLIETOWEJ” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie
przystankiem ,na zadanie”;

Prezentacja komunikatu:

e pojawienie sie komunikatu 50 metrow przed dojechaniem do przystanku; gdy
odleglosci pomiedzy przystankami s mniejsze niz 120 metréw, sekwencje
zastepujg sekwencje opisane w punkcie 2.1.2

* w przypadku dtugich nazw przystankow oraz nazw przystankow i dodatkowych
komunikatéw informacja w sekwencji ptynacej

e czas ekspozycji: w sposob ciggty do zatrzymania sie pojazdu oraz ok. 3 sekundy
po otwarciu drzwi

e w przypadku nie zatrzymania sie pojazdu na przystanku ,na zgdanie”
zakonczenie ekspozycji komunikatu nie dalej niz 20 metréw po minieciu
przystanku, po czym przejscie do realizacji sekwencji opisanej w punkcie 2.1.2
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PRIYSTANER.

Conrada

PRIV S TANER.

Muzeum Powstania Warsz

PRZVSTARLR A ZADARIL

Gen.Maczka

PRIYSTANDE M4 ZADANIC

Na Skraju - GRANICA STREFY BiL

2.1.5. Zatrzymanie pojazdu na przystanku

2.1.5.1. Komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU i pochodne — zgodnie z opisem w
punkcie 2.1.4.2 — ekspozycja do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu
otwarcia drzwi przez pasazeréow)

2.1.5.2. Oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.1 -
ekspozycja do ok. 3 sekund po zamknieciu drzwi

2.1.5.3. Dalej realizacja sekwencji zgodnie z punktem 2.1.2

2.1.6. Zatrzymanie pojazdu na przystanku dla wysiadajacych

2.1.6.1. Komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU — zgodnie z opisem w punkcie
2.1.4.2 — ekspozycja do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu otwarcia drzwi
przez pasazerow)

2.1.6.2. Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” + ,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU”
PRZYSTANEK KONCOWY
PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU
2.1.7. Zatrzymanie pojazdu na przystanku krancowym (przystanek jednoczesnie dla

wysiadajgcych i wsiadajacych)

2.1.7.1. Komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU — zgodnie z opisem w punkcie
2.1.4.2 — ekspozycja do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu otwarcia drzwi
przez pasazerow)

2.1.7.2. Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” — ekspozycja ok. 3 sekundy

PRZYSTANEK KONCOWY

2.1.7.3. Dalej realizacja sekwencji zgodnie z punktem 2.1.1

2.1.7.4. Uwaga! Ze wzgledu na istnienie tras o ,balonowym” przebiegu® — krance przelotowe w
jednym kierunku — w takich sytuacjach komunikaty opisane w tym punkcie nie powinny
by¢ emitowane. W przypadku braku rozwigzan separujgcych takie sytuacje,
odstepujemy od wymogdw opisanych w tym punkcie.

2.1.8. Nacisniecie przycisku ,STOP” lub ,STOP/DRZWI/” {_,na zadanie”)

® kraniec znajduje sie na jednokierunkowym odcinku trasy {przejazd do kranca i od kranca inng trasa)

-/
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Komunikat ,STOP” — ekspozycja ok. 5 sekund, bez wptywu na realizowanga sekwencje —
po uptywie czasu ekspozycji powrét do realizowanej sekwencji — jJub do momentu
otwarcia drzwi {lub zezwolenia na otwarcie drzwi przez pasazerow)

STOP

2.1.9. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego {(w
tym zjazdu do zajezdni)

2.1.9.1. Realizacja podstawowe]j sekwencji komunikatow wymienionej w punktach 2.1.1-2.1.7
2.1.9.2. Odstepstwa od podstawowych tresci:

e kierunek {kraniec docelowy) prezentowany jako ,KRANIEC” (ostatni przystanek
na trasie kursu skréconego) + tekst ,KURS SKROCONY” (punkty 2.1.1.1,2.1.3.1,
2.1.5.2)

o sekwencja przebiegu trasy prezentujgca trase pomiedzy kraricem a ostatnim
przystankiem na trasie kursu skréconego i zakoficzona komunikatem: ,,OSTATNI
PRZYSTANEK: NAZWA PRZYSTANKU” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1, 2.1.5.2)

1 5 opacerowa - KURS SKROCO
IO 'rAsSA Conrada-Kochanows

1 80 s jacerowa - KURS SKROCONY
Spacerowa - OSTATNI PRZYSTAN

1 8 Sjacerowa - KURS SKROCONY
STATNI PRZYSTANEK. Spacerowa

2.1.10. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na trasie
zmienionej, nowej trasie lub trasie skroconej

2.1.10.1. Realizacja podstawowej sekwencji komunikatéw wymienionej w punktach 2.1.1-2.1.7
2.1.10.2. Odstepstwa od podstawowych tresci:
¢ sekwencja przebiegu trasy poprzedzona komunikatem: , TRASA ZMIENIONA”,
~NOWA TRASA” LUB , TRASA SKROCONA” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1, 2.1.5.2)
e odcinek trasy zmienionej lub nazwa kranca dla trasy skroconej wyréznione na
26ttym tle

18 >Wilanow
- IQINJ TRASA ZMIENIONA: Conrada-Koc

18 >Wilanow
- BHON\J wicza-Andersa-Pl.Bankowy-

18 >Wilanow
Conrada-Kocha

18 ) > Sadyba
| TRASA SKROCONA: Conrada-Koc

ya
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2.1.10.3.

2.1.11.

2.1.11.1.

2.1.11.2.

2.1.11.3.

2.1.12.

2.1.12.1.

2.1.12.2.

2.1.123.

21.12.4.

2.1.13.

2.1.13.1.

2.1.13.2.

2.1.13.3.

Informacja o trasie zmienionej, nowej trasie lub skréconej powinna by¢ wyswietlana
tylko w tych kursach (pétkursach), ktérych zmiana dotyczy; dodatkowo w przypadku
kursu na trasie zmienionej lub nowej trasie, po powrocie na trase podstawowg
sekwencja powinna by¢ realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu , TRASA
ZMIENIONA” lub ,NOWA TRASA” — podstawowa sekwencja (w przypadku kilku zmian
na trasie dotyczy to powrotu na trase podstawowg po ostatniej zmianie na trasie)

Funkcjonowanie systemu w momencie nieprzewidzialnego zakonczenia kursowania
pojazdu (np. na skutek awarii, wypadku itp.)

W przypadku awarii pojazdu, po wybraniu odpowiedniej funkcji w panelu sterujgcym
wywotanie komunikatu na wyswietlaczu wewnetrznym:

»UWAGA! AWARIA - PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” prezentowanego w
sekwencji ptynacej lub przemiennej przez 1 minute.

UWAGA! AWARIA
PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU

Wywotanie funkcji powoduje zaprzestanie realizowania aktualnej sekwencji na
wszystkich pozostatych wyswietlaczach.

Po wywotaniu funkcji wyswietlacze zewnetrzne powinny przejs¢ do wyswietlania
komunikatu ,PRZEJAZD TECHNICZNY” — zgodnie z punktem 1.5.1.

Prezentowanie dodatkowych tresci informacyjnych

Wyswietlacze mogg rowniez stuzy¢ jako nosnik dodatkowych tresci informacyjnych, np.
komunikatu tekstowego ZTM lub przewoznika (po zatwierdzeniu przez ZTM).

Tresci te moga byc¢ prezentowane podczas przejazdu pomiedzy przystankami, po
zrealizowaniu podstawowej sekwencji opisanej w punkcie 2.1.3. Dopuszcza sie dwa
komunikaty informacyjne, prezentowane naprzemiennie, tj. sekwencja informacji o
linii i trasie — komunikat 1 — sekwencja informacji o trasie — komunikat 2 itd.

W przypadku dojazdu do przystanku i spetnienia warunkéw dla uruchomienia
sekwenc;ji opisanej w punkcie 2.1.4, prezentowanie komunikatu informacyjnego
powinno zostac przerwane.

Nie dopuszcza sie prezentowania komunikatow o tresciach komercyjnych (reklam).

Funkcjonowanie systemu w przypadku obstugi linii na Lotnisko Chopina lub innych linii
czy przystankow wytypowanych przez ZTM

Wyswietlacze powinny naprzemiennie prezentowac komunikaty w jezyku polskim,
opisane w punktach 2.1.1 —2.1.11 oraz ponizsze komunikaty w jezyku angielskim.
Komunikat ,0ODJAZD ZA: ... MINUTE"” (oraz odpowiednio ,,... MINUTY” lub ,,... MINUT”)
oraz ,,DEPARTURE IN: ...MINUTES” (,,...MINUTE"”) odpowiadajacy komunikatowi
opisanemu w punkcie 2.1.1.3
DEPARTURE M 6
D MINUTES

Komunikat ,STREFA 2" oraz ,ZONE 2” — odpowiadajacy komunikatowi opisanemu w
punkcie 2.1.1.4

~_zone 2
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2.1.13.4. Komunikat:

o ,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU oraz ,,NEXT STOP:” + NAZWA
PRZYSTANKU;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-PRZYSTANEK NA
ZADANIE” oraz ,,NEXT STOP (ON REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-STOP ON
REQUEST” w przypadku przystanku ,na zgdanie”;

e, NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ” oraz ,,NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-FARE ZONE
BOUNDARY” w przypadku przystanku granicznego;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ / PRZYSTANEK NA ZADANIE” oraz ,,NEXT STOP (ON REQUEST):” +
NAZWA PRZYSTANKU + ,-FARE ZONE BOUNDARY / STOP ON REQUEST” w
przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczeénie przystankiem ,na zadanie”

analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.2

NEXT STOP:
Pl.Zamkowy

NEXT STOP {ON_REQUEST)i
Lechicka - STOP ON REQUEST

NEXT STOP {ON REQ_UEST);
Na Skraju - FARE ZONE BOUN

NEXT STOP (ON REQUEST:
-ONE BOUNDUARY / STOP ON REQUEST

2.1.13.5. Komunikat:

e ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU oraz ,,CURRENT STOP:” + NAZWA
PRZYSTANKU;

e ,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU oraz ,,CURRENT STOP (ON
REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU dla przystanku ,na zadanie”;

e ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-GRANICA STREFY BILETOWE)” oraz
»CURRENT STOP:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-FARE ZONE BOUNDARY” dla
przystanku granicznego;

e ,PRZYSTANEK NA ZADANIE” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-GRANICA STREFY
BILETOWE)” oraz ,CURRENT STOP (ON REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU + -
FARE ZONE BOUNDARY” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie
przystankiem ,na zadanie”

]
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2.2.

7

/

2.1.13.6.

2.1.13.7.

2.1.13.8.

2.1.13.9.

2.1.14.

2.1.14.1.
2.1.14.2.
2.1.14.3.
2.1.14 4.
2.1.14.5.
2.1.14.6.

2.1.14.7.

analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.4.1
CURRENT STOP

Pl.Zamkowy

CURRENT STOP

Dw.Centralny / Central St

CURRENT »TOP T ON REOULST.
Lechicka

CURRENT STOP LON REGUEST:
Na Skraju - rart Z2OnE BOUN

Komunikat ,,PRZYSTANEK KONCOWY” + ,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” oraz
»TERMINUS” + , PLEASE LEAVE THE VEHICLE”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.6.2

TERMINUS
PLEASE LEAVE THE VEHICLE

Komunikat ,,PRZYSTANEK KONCOWY” oraz ,,TERMINUS”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.7.2

TERMINUS

Komunikat ,UWAGA! AWARIA - PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” oraz
LATTENTION! BREAKDOWN - PLEASE LEAVE THE VEHICLE”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.11

ATTENTION! BREAKDOWN
PLEASE LEAVE THE VEHICLE

Nazwa przystanku ,,Dw.Centralny”, jezeli wystepuje na trasie linii, powinna by¢
podawana w sposéb dwujezyczny, tj: ,,Dw.Centralny / Central Station”.

Prezentowanie dodatkowych informacji — komunikaty specjalne

Dodatkowe informacje o zmianach prezentowane w formie tekstowej lub graficznej na
dolnej czesci wyswietlacza LCD.

Tresci informacyjne podstawowo funkcjonujg w postaci tekstu formatowanego przy
uzyciu znacznikow jezyka HTML.

W przypadku informacji o zmianach tras i rozktaddw, tekst prezentowany na zottym tle.
Komunikaty prezentowane w sekwencjach 15- lub 30-sekundowych.

Informacje o innym charakterze prezentowane na biatym tle.

0Od systemu wymagana jest mozliwos¢ definiowania czasu wyswietlania
poszczegodlnych komunikatow.

Komunikaty o charakterze specjalnym moga by¢ wyswietlane w sekwenc;ji

Komunikaty gtosowe




Funkcjonalno$é Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

2.2.1. Postdj pojazdu na przystanku krancowym

Brak komunikatéw gtosowych

2.2.2. Odjazd pojazdu z przystanku kraricowego oraz z kolejnych przystankdéw na trasie

Komunikat:

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU;

e, NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE”
w przypadku przystanku ,na zadanie”;

e , NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” w przypadku przystanku granicznego;

e , NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny
jest jednoczesnie przystankiem ,na zadanie”;

Prezentacja komunikatu:

e poczatek prezentacji komunikatu glosowego w momencie pojawienia sig
odpowiedniego komunikatu na wyswietlaczu zgodnie z sekwencjg opisang w
punkcie 2.1.2

e sekwencja jest catkowicie pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg
mniejsze niz 120 metrow — przechodzimy do realizacji sekwencji opisanej w
punkcie 2.2.4

2.2.3. Przejazd pojazdu pomiedzy przystankami

Brak komunikatéw gtosowych

2.2.4. Dojazd pojazdu do przystanku

Komunikat:

o NAZWA PRZYSTANKU;

e NAZWA PRZYSTANKU + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku przystanku ,na
zgdanie”;

e NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY BILETOWEJ” w przypadku przystanku
granicznego;

e NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ” + ,,PRZYSTANEK NA
ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie przystankiem
»,ha zadanie”;

Poczatek prezentacji komunikatu w momencie pojawienia sie komunikatu na
wyswietlaczu zgodnie z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.4.2

2.2.5. Zatrzymanie pojazdu na przystanku

Brak komunikatow gtosowych

2.2.6. Zatrzymanie pojazdu na przystanku kraricowym (dla wysiadajacych)

Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” + ,,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU”.
Poczatek prezentacji w momencie pojawienia sie komunikatu na wyswietlaczu zgodnie
z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.6.2

~ [/
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2.2.7. Zatrzymanie pojazdu na przystanku kraricowym (przystanek jednoczeénie dla
wysiadajgcych i wsiadajgcych)

2.2.7.1. Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” — poczatek prezentacji w momencie pojawienia
sig komunikatu na wyswietlaczu zgodnie z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.7.2

2.2.7.2. Uwaga! Ze wzgledu na istnienie tras o ,,balonowym” przebiegu — krarce przelotowe w
jednym kierunku — w takich sytuacjach komunikaty opisane w tym punkcie nie powinny
by¢ emitowane. W przypadku braku rozwigzan separujgcych takie sytuacje,
odstepujemy od wymogdw opisanych w tym punkcie.

2.2.8. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego {w
tym zjazdu do zajezdni)

2.2.8.1. Komunikat ,UWAGA” +, OSTATNI PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU - poczatek
prezentacji bezposrednio po komunikacie opisanym w punkcie 2.2.2

2.2.8.2. Komunikat prezentowany tylko po pieciu ostatnich przystankach na trasie kursu, nie
liczac ostatniego przystanku.

2.2.8.3. Po dojeidzie do ostatniego przystanku na trasie kursu komunikat opisany w punkcie
2.2.6

2.2.9. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd przejazdu na trasie
zmienionej lub nowej trasie

2.2.9.1. Komunikat ,UWAGA” + ,TRASA ZMIENIONA” lub ,,UWAGA” + ,NOWA TRASA” —
poczatek prezentacji bezposrednio po komunikacie opisanym w punkcie 2.2.2

2.2.9.2. Komunikat prezentowany tylko po pieciu przystankach na trasie kursu przed pierwszym
przystankiem na zmienionym odcinku trasy.

2.2.10. Funkcjonowanie systemu w momencie nieprzewidzianego zakoniczenia kursowania
pojazdu (np. na skutek awarii, wypadku itp.)

W przypadku awarii pojazdu, po wybraniu odpowiedniej funkcji w panelu sterujagcym
wywotanie komunikatu gtosowego ,UWAGA” + ,AWARIA” + ,PROSIMY O
OPUSZCZENIE POJAZDU” w momencie pojawienia sie komunikatu na wyswietlaczu
zgodnie z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.11

2.2.11. Funkcjonowanie systemu w przypadku obstugi linii na Lotnisko Chopina lub innych linii
czy przystankow wytypowanych przez ZTM

2.2.11.1. Komunikat

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK / NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU;

e, NASTEPNY PRZYSTANEK / NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU + ,PRZYSTANEK
NA ZADANIE / STOP ON REQUEST” w przypadku przystanku ,,na zgdanie”;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK / NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA
STREFY BILETOWEJ / FARE ZONE BOUNDARY” w przypadku przystanku
granicznego;

e, NASTEPNY PRZYSTANEK / NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA
STREFY BILETOWEJ / FARE ZONE BOUNDARY” + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE /
STOP ON REQUEST” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie
przystankiem ,na zadanie”;

2]
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2.3.

/

2.2.11.2.

2.2.11.3.

2.2.11.4.

2.2.11.5.

2.2.11.6.

2.2.12.

2.2.12.1.

2.2.12.2.

analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.2

Komunikat:

e NAZWA PRZYSTANKU;

e NAZWA PRZYSTANKU +,,PRZYSTANEK NA ZADANIE / STOP ON REQUEST” w
przypadku przystanku ,,na zadanie”;

o NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY BILETOWE} / FARE ZONE BOUNDARY”
w przypadku przystanku granicznego;

e NAZWA PRZYSTANKU +, GRANICA STREFY BILETOWEJ / FARE ZONE BOUNDARY”
+,PRZYSTANEK NA ZADANIE / STOP ON REQUEST” w przypadku gdy przystanek
graniczny jest jednoczes$nie przystankiem ,na zadanie”;

analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.4

Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” + ,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” oraz
»TERMINUS” + ,PLEASE LEAVE THE VEHICLE”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.6

Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” oraz ,, TERMINUS”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.7

komunikat ,UWAGA” + , OSTATNI PRZYSTANEK” / ,,ATTENTION” + , THE LAST STOP” +
NAZWA PRZYSTANKU
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.8

Komunikat ,UWAGA” + ,AWARIA” + , PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” oraz
LATTENTION” +, BREAKDOWN” + ,,PLEASE LEAVE THE VEHICLE"
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.10

Dodatkowe komunikaty gtosowe

Dia wytypowanych przystankéw, po zapowiedziach opisanych w punktach 2.2.2 oraz
2.2.4 mogaq by¢ prezentowane dodatkowe komunikaty gtosowe.

Przypisanie komunikatéw moze posiadac¢ deklaracje daty emisji, linii, trasy (kierunku),
kursu, moment emisji wzgledem sekwencji (po realizacji 2.2.2 i/lub 2.2.4). Mozliwe jest
przypisanie kilku komunikatow do jednego przystanku. Wéwczas komunikaty powinny
by¢ emitowane w kolejnosci okreslonej w nazwie pliku {numer).

System powinien posiada¢ mozliwo$¢ wyemitowania dodatkowego komunikatu
przestanego zdalnie (w trybie on-line) do sterownika. Komunikat taki ma priorytetii
powinien by¢ emitowany kazdorazowo po zapowiedziach opisanych w punkcie 2.2.2 az
do odwotania.

Wyswietlacz wewnetrzny — boczny
Funkcje wyswietlacza petni niezalezny monitor LCD

2.3.1.

Rozplanowanie informacji na wyswietlaczu

Wyswietlacz powinien prezentowac:
e oznaczenie linii w postaci numerycznej, alfanumerycznej lub graficznej {(bitmapa),
e oznaczenie charakteru linii (strefowos¢, okres kursowania itp.),
e nazwe i logo oraz adres strony internetowej i numer infolinii organizatora
(Zarzadu Transportu Miejskiego),

7
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e aktualny oraz nastepny przystanek; w przypadku dtugich nazw przystankow,
wyswietlanie w sekwencji ptynacej,

e wykaz pozostatych linii zatrzymujacych sie w aktualnym lub nastepnym zespole
przystankowym (przesiadki) z uwzglednieniem por kursowania (np. oznaczenia
linii nocnych w ciagu dnia nie powinny by¢ prezentowane); w przypadku duzej
liczby linii wyswietlanie w dwdch wierszach lub w sekwencji ptynacej,

e przebieg trasy, tj. wykaz wszystkich przystankéw na trasie oraz ich
przyporzadkowanie jednostkom administracyjnym, strefom biletowym oraz
ulicom, na ktérych sie znajduja; w przypadku dtugich nazw przystankéw powinna
by¢ zastosowana odpowiednio zageszczona czcionka przy koniecznosci
zachowania czytelno$ci nazwy lub mozliwe jest zastosowanie sekwencji ptynacej,
w skrajnych przypadkach mozliwo$¢ zastosowania skréconych nazw lub nie
wyswietlenia nazwy jednostki,

e czas przejazdu trasy wyrazony w minutach — narastajaco pomiedzy aktuainym lub
nastepnym przystankiem a kazdym kolejnym na trasie,

¢ informacje dodatkowe, np. informacje o zmianach dotyczacych danej linii,

2.3.2. Postdj pojazdu na przystanku kraricowym

2.3.2.1. komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU (w kolorze fioletowym)

2.3.2.2. aktualny przystanek (krarncowy) wyrézniony na liscie przystankéw (w kolorze
fioletowym)

2.3.2.3. czas przejazdu liczony narastajaco od przystanku krancowego

2.3.2.4. ze wzgledu na duzy pobér energii, w przypadku postoju na przystanku kraicowym w
czasie dtuzszym niz 5 minut, mozliwe jest wygaszenie wyswietlacza na czas postoju;
wyswietlacz powinien wiaczy¢ sie ponownie na 1 minute przed czasem odjazdu.
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2.3.3. Odjazd pojazdu z przystanku kraficowego (oraz z kolejnych przystankow)

2.33.1. komunikat,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU (w kolorze czarnym) —
pojawienie sie komunikatu po zamknieciu drzwi i przejechaniu 20 metrow

2.3.3.2. przebyta trasa (nazwy przystankow, ikony przystankow) szare

2.3.3.3. odcinek pomiedzy poprzednim przystankiem a nastepnym w kolorze fioletowym

2.3.3.4. czas przejazdu liczony narastajaco od wyréznionego (nastepnego) przystanku

2.3.3.5. poczatek prezentacji w momencie pojawienia si¢ komunikatu na wyswietlaczu zgodnie
z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.2

2.3.3.6. sekwencja jest pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg mniejsze niz 120
metrow — przechodzimy do realizacji sekwencji opisanej w punkcie 2.3.4.

L
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2.3.3.7. w przypadku przystanku ,na 2gdanie” — komunikat , NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):" +
NAZWA PRZYSTANKU

m 180 NASTEPNY PRZYSTANEK (7) Gen.Maczka -~ v

2arzad Transportu Miejskiego
H wwwaztmwawpl [ 19115

15 18w 2910200

2.3.3.8. w przypadku przystanku granicznego — komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY BILETOWEJ”

2.3.3.9. przystanek graniczny na liscie przystankéw wyrézniony dodatkowym komunikatem
»granica strefy biletowej”

2.3.3.10. w przypadku, gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie przystankiem ,na zadanie” —
komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK (2):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ”; jezeli komunikat nie miesci sie na wyswietlaczu, mozliwe zastosowanie
sekwencji ptyngcej lub naprzemiennej
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2.3.4. Dojazd pojazdu do przystanku

2.3.4.1. komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU (w kolorze fioletowym) —
pojawienie sie komunikatu 50 metrow przed dojechaniem do przystanku; gdy
odlegtosci pomiedzy przystankami sg mniejsze niz 120 metréow, sekwencje zastepuja
sekwencje opisane w punkcie 2.3.3

2.3.4.2. przystanek wyrézniony na liscie przystankéw (w kolorze fioletowym)

2.3.4.3. przebyta trasa (nazwy przystankow, ikony przystankéw, odcinek pomiedzy poprzednim
a aktualnym przystankiem) szare

2.3.4.4. czas przejazdu liczony narastajgco od wyrdznionego (aktualnego) przystanku

2.3.4.5. poczatek prezentacji w momencie pojawienia sie komunikatu na wyswietlaczu zgodnie
z sekwencjq opisang w punkcie 2.1.4
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2.3.4.6. w przypadku przystanku ,na zadanie” — komunikat ,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” +

NAZWA PRZYSTANKU; jezeli komunikat nie miesci sie na wyswietlaczu, mozliwe
zastosowanie sekwencji ptynacej lub naprzemiennej
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2.3.4.7. w przypadku przystanku granicznego — komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY BILETOWEJ”

2.3.4.8. przystanek graniczny na liscie przystankéw wyrézniony dodatkowym komunikatem
»granica strefy biletowej”

2.3.4.9. w przypadku, gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie przystankiem ,na zgdanie” —
komunikat ,,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY
BILETOWEJ”; jezeli komunikat nie miesci sie na wyswietlaczu, mozliwe zastosowanie
sekwencji ptyngcej lub naprzemiennej

P
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2.3.5. Dojazd pojazdu do przystanku kranncowego

2.3.5.1. komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU {(w kolorze fioletowym) —
pojawienie sie komunikatu 50 metrow przed dojechaniem do przystanku; gdy
odlegtosci pomiedzy przystankami sy mniejsze niz 120 metréw, sekwencje zastepuja
sekwencje opisane w punkcie 2.3.3

2.3.5.2. przystanek wyrdzniony na liscie przystankow (w kolorze fioletowym)

2.3.5.3. przebyta trasa (nazwy przystankow, ikony przystankéw, odcinek pomiedzy poprzednim
a ostatnim przystankiem) szare

2.3.5.4. czas przejazdu nie wyswietlany,

2.3.5.5. poczatek prezentacji w momencie pojawienia sie¢ komunikatu na wyswietlaczu zgodnie
z sekwencjq opisang w punkcie 2.1.4
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2.3.6. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skroconego (w
tym zjazdu do zajezdni)

2.3.6.1. komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,NASTEPNY PRZYSTANEK:” +
NAZWA PRZYSTANKU (lub ewentualne warianty komunikatow opisane w punktach
2.3.3 - 2.3.4) naprzemiennie z informacjg: ,,KURS SKROCONY — OSTATNI PRZYSTANEK:”
+ NAZWA PRZYSTANKU; zmiana tresci co ok. 10 sekund

D
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2.3.6.2. pozostate zasady funkcjonowania systemu zgodnie z punktami 2.3.2 - 2.3.5
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2.3.7. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na trasie
zmienionej lub skréoconej

2.3.7.1. komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:" +
NAZWA PRZYSTANKU (lub ewentualne warianty komunikatéw opisane w punktach
2.3.3 - 2.3.4) naprzemiennie z informacjga: ,TRASA ZMIENIONA” lub , TRASA
SKROCONA”; zmiana tresci co ok. 10 sekund; moment pojawiania sie komunikatow
,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU jest warunkowany zasadami okreslonymi w punktach 2.3.3.1i2.3.4.1.

2.3.7.2. przystanki potozone na zmienionym odcinku trasy lub przystanek krancowy w
przypadku trasy skréconej wyrdznione — nazwy przystankéw na zéttym tle, ikony trasy i
przystankdéw w kolorze pomaranczowo-z6ttym

2.3.7.3. pozostate zasady funkcjonowania systemu zgodnie z punktami 2.3.2 - 2.3.5
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2.3.7.4. W przypadku, gdy na trasie realizacji kursu skréconego wystepuje zmiana trasy —
sekwencje opisane w punktach 2.3.6 i 2.3.7 taczy sie — naprzemienne wyswietlanie
informacji ,, TRASA ZMIENIONA” lub , TRASA SKROCONA” z informacja: ,,KURS
SKROCONY — OSTATNI PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU

2.3.8. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na nowej trasie

2.3.8.1. komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,NASTEPNY PRZYSTANEK:” +
NAZWA PRZYSTANKU naprzemiennie z informacjg: ,NOWA TRASA”; zmiana tresci co
ok. 10 sekund

T
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2.3.8.2. pozostate zasady funkcjonowania systemu zgodnie z punktami 2.3.2 - 2.3.5
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2.3.8.3. przystanki potozone na zmienionym odcinku trasy wyréznione — nazwy przystankow na
niebieskim tle, ikony trasy i przystankéw w kolorze niebieskim

2.3.8.4. W przypadku, gdy na trasie realizacji kursu skréconego wystepuje nowa trasa —
sekwencje opisane w punktach 2.3.6 i 2.3.72.3.8 taczy sig — naprzemienne wyswietlanie
informacji , NOWA TRASA” z informacja: ,KURS SKROCONY — OSTATNI PRZYSTANEK:” +
NAZWA PRZYSTANKU

2.3.90. Funkcjonowanie systemu w przypadku bardzo diugich tras przejazdu

2.3.9.1. wyswietlacz powinien umozliwia¢ jednoczesne zaprezentowanie wszystkich
przystankow na trasach obejmujacych 55 przystankéw;

2.3.9.2. w przypadku bardzo dtugich tras obejmujacych wigcej niz 55 przystankéw w
poczgtkowej fazie realizacji kursu jednoczesnie powinno by¢ wyswietlone ok. 50
kolejnych przystankéw liczac od poczatkowego, po zasygnalizowanym odstepie kolejne
przystanki prezentowane naprzemiennie w jednej pozycji (czas nastepstwa ok. 5
sekund) oraz ostatni przystanek na trasie
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(zasygnalizowany odstep); tym samym liczba kolejnych wyéwietlanych jednoczeénie
przystankow ulega sukcesywnemu zwiekszeniu az do momentu, gdy bedzie mozliwe
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2.3.10. Funkcjonowanie systemu w przypadku obstugi linii na Lotnisko Chopina lub innych linii
wytypowanych przez ZTM

|
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2.3.10.1. wyswietlacz powinien prezentowad naprzemiennie komunikaty ,,PRZYSTANEK:” oraz
»NASTEPNY PRZYSTANEK:” w wersjach dwujezycznych, tj. odpowiednio:

o PRZYSTANEK” +,NAZWA PRZYSTANKU"” oraz ,,CURRENT STOP:” + ,NAZWA
PRZYSTANKU” w przypadku postoju na krancu lub podczas dojazdu do biezgcego
przystanku;

e, PRZYSTANEK” + ,NAZWA PRZYSTANKU” + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE” oraz
~CURRENT STOP (ON REQUEST):” + ,NAZWA PRZYSTANKU” + ,,” jezeli aktualny
przystanek jest przystankiem na zadanie;

s, PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ" oraz
»CURRENT STOP:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,, FARE ZONE BOUNDARY” dla
przystanku granicznego;

e PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY
BILETOWE)” oraz ,,CURRENT STOP (ON REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU +
,FARE ZONE BOUNDARY” dla przystanku na zadanie bedgcego jednoczesnie
przystankiem granicznym

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK” + ,NAZWA PRZYSTANKU” oraz ,NEXT STOP:” +
~NAZWA PRZYSTANKU” w przypadku informacji o kolejnym przystanku na trasie;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (2)” + ,NAZWA PRZYSTANKU” oraz ,NEXT STOP (ON
REQUEST):” + ,NAZWA PRZYSTANKU" jezeli kolejny przystanek jest przystankiem
na zadanie;

e, NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,, GRANICA STREFY
BILETOWEJ” oraz ,,NEXT STOP:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,FARE ZONE
BOUNDARY” dla przystanku granicznego;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” oraz ,NEXT STOP (ON REQUEST):"” + NAZWA PRZYSTANKU + , FARE
ZONE BOUNDARY” dla przystanku na zgdanie bedgcego jednoczesnie
przystankiem granicznym.

Czas ekspozycji komunikatu w jednym jezyku: ok. 5 sekund, sekwencja zaczyna sie
zawsze komunikatami w jezyku polskim;
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Funkcjonalnosé Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci
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2.3.10.2. nazwa przystanku ,Dw.Centralny”, jezeli wystepuje na trasie linii, powinna by¢
podawana w sposob dwujezyczny, tj: ,Dw.Centralny / Central Station”,

2.3.10.3. obszar obejmujgcy przystanki , Lotnisko Chopina” powinien by¢ odpowiednio
wyrdzniony poprzez zastosowanie zmodyfikowanego koloru linii trasy oraz ikon
przystanku, a takze przez wprowadzenie dwujezycznej nazwy , Lotnisko Chopina
Chopin Airport” na pasku dzielnic (rdwniez wyréznionym zmodyfikowanym kolorem),

2.3.10.4. powyizszy sposob prezentacji obowigzuje dla wybranych {wskazanych) liniach;

2.3.11. Prezentowanie informacji o ograniczonej dostepnosci przystankéw

Dodatkowe informacje o przystankach, do ktérych dostep dla oséb niepetnosprawnych

moze by¢ utrudniony lub ograniczony prezentowane w formie dodatkowej ikony
umieszczonej za nazwg danego przystanku.

W przypadku prezentowania na trasie przystankéw o ograniczonej dostepnosci,
rownolegle prezentowane jest znaczenie tresci w formie ikony i opisu tekstowego
umieszczone w dolnej czesci tablicy.
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2.3.12. Prezentowanie dodatkowych informacji
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Funkcjonalnos$¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

2.3.12.1. Dodatkowe informacje o zmianach dotyczacych danej linii prezentowane w formie

2.3.12.2.

2.3.12.3.
23124

2.3.12.5.
2.3.12.6.

2.3.12.7.

2.3.1238.

tekstowej na specjalnie wyréznionym polu.

Tresci informacyjne podstawowo funkcjonujg w postaci tekstu formatowanego przy
uzyciu znacznikow jezyka HTML.

W przypadku informacji o zmianach tras i rozktadéw, tekst prezentowany na z6ttym tle.
W przypadku zbyt dtugich komunikatow, tekst rozmieszczony na stronach przewijanych
w sekwencjach ok. 20-sekundowych.

informacje o innym charakterze prezentowane na innym tle, np. jasnoszarym.

W przypadku wyswietlania kilku réznych komunikatéw, prezentowane naprzemiennie
w sekwencji ok. 40-sekundowej (w przypadku komunikatu sktadajacego sie z kilku
stron, ktorego wyswietlanie trwa dtuzej niz 40 sekund, jest on wyswietlany
odpowiednio dtuzej).

0Od systemu wymagana jest mozliwos$¢ definiowania czasu wyswietlania
poszczegolnych komunikatéw.

Dodatkowo system powinien posiada¢ mozliwo$¢ wyswietlenia grafiki bitmapowej.
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2.4. Informacje ogélne — wszystkie wyswietlacze wewnetrzne

2.4.1.

24.2.

2.43.

Zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany krarica po dojezdzie do przystanku dla
wysiadajgcych, zmiany informacji o trasie zmienionej, zmiany kierunku trasy itp.
powinny odbywac sie w trybie automatycznym bez udziatu prowadzacego pojazd.

Optymalizacja rozplanowania tresci na wyswietlaczach, wybor stosowanych czcionek
oraz kolorystyki powinien by¢ przedmiotem szczegétowych uzgodnien dostawcy
systemu informacji pasazerskiej z ZTM.

ZTM przekaze niezbedne znaki graficzne (logo, ikony itp.) oraz informacje o charakterze
poszczegdlnych linii determinujgce sposéb i tres¢ prezentowanych informacji.

L
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244,

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

Prezentowane wizualizacje majg charakter pomocniczy. System zarzadzania tresdcig
wyswietlaczy powinien umozliwia¢ dodawanie lub modyfikacje nie wymienionych w
dokumencie komunikatow, znakow graficznych oraz kolorystyki wyswietlanych
elementow.

Tresci zaprezentowane na wizualizacjach kursywg nalezy rozumiec jako tekst w
sekwencji ptynacej — przesuwajgcy sie od prawego do lewego brzegu wyswietlacza. W
rzeczywistosci tresci powinny by¢ wyswietlane bez zastosowania kursywy (z wyjgtkiem
komunikatéw w innych jezykach).

Ulice o charakterze ,technicznym” (np. tunel pod al.Jana Pawta Il, jezdnia pin.
Dw.Centralnego) oraz przystanki techniczne (w tym przystanki ,zajezdnia”) nie
powinny by¢ prezentowane w informacji pasazerskiej.

Podczas aktywacji systemu informacji liniowej, tj. przed ,zatadowaniem” danych o linii,
trasie itd., wyswietlacz podsufitowy powinien prezentowac aktualna godzine oraz date
—punkt 2.1.1.2, wyswietlacz boczny powinien prezentowac ikone trakcji oraz date —
wszelkie pozostate pola bez tresci.

Podczas przejazdow technicznych, tj. odcinkéw lub catych tras wyjazdowych i
zjazdowych pokonywanych bez pasazerow, przejazdow pomiedzy liniami (brygady
wieloliniowe), przejazdow pomiedzy przystankiem dla wysiadajgcych a technicznym
oraz podczas postoju na przystanku technicznym wyswietlacze wewnetrzne powinny
by¢ wygaszone.

a l
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B. Funkcjonalnos¢ elementdw SIL w sytuacjach doraznych przy braku petnych
danych o trasie i rozktadzie jazdy

1. Funkcjonowanie sterownika informacji

1.1 Sterownik Systemu Informacji Liniowej powinien posiada¢ moziliwos¢ przerwania
realizowanej sekwencji informacji — tryb ,zmiana trasy”. Przerwanie sekwencji moze
skutkowa¢ wytaczeniem prezentowania informacji o trasie (przystankach) i kraricach
lub wytacznie informacji o trasie (przystankach) przy pozostawieniu informacji o
kranicach.

1.2. Sterownik w trybie ,,zmiana trasy” powinien umozliwiac realizowanie zadan
przewozowych na zmienionej trasie bez potrzeby konfiguracji recznej zmiany po
kazdym kursie. Po zakonczeniu realizacji kursu system powinien automatycznie przejsc
do prezentowania informacji o kursie powrotnym w odpowiedni sposéb lub umozliwié
wybér w kursie powrotnym realizacji trasy zmienionej lub podstawowe;j.

1.3. Sterownik powinien posiadaé¢ mozliwo$c przywrdcenia realizacji zaprogramowanej
sekwencji (realizowanej przed jej przerwaniem — powrét na podstawowg trase) lub
wybraniem innej sekwencji. W procedurze przywracania interfejs sterownika powinien
zaproponowac przywrocenie ostatnio zaprogramowanej sekwencji (bez koniecznosci
wykonywania dodatkowych czynnosci). Przywrocenie skutkuje zakoriczeniem pracy w
trybie zmiany doraznej i przywroceniem sposobu prezentowania informacji wg czesci
A.

2. Informacja na zewnatrz pojazdu
2.1. Wyswietlacz przedni

2.1.1. Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

2.1.1.1. W momencie wprowadzenia trybu ,zmiany trasy” przy zachowaniu dotychczasowych
krancow, wyswietlacz przedni powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gornej linii pola
przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”
w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje krarica.

2.1.1.2. Komunikat dodatkowy powinien pojawiaé sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wylaczany.

2.1.1.3. Woysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywa¢ 100% wysokosci matrycy

wyswietlacza.

7
r

2.1.1.4. W przypadku wywotania trybu ,zmiany trasy” i skierowania pojazdu do innego krarca
niz podstawowy, wyswietlacz przedni powinien prezentowa¢ oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej oraz komunikat , TRASA ZMIENIONA” w polu
przeznaczonym na ekspozycje kranca.

2.1.1.5. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.

2.1.1.6. Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac¢ 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.
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2.1.2. Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych’ informaciji o trasie

2.1.2.1. W przypadku doraznej zmiany trasy przy zachowaniu obowigzujacych krancow,
podczas przejazdu pojazdu po trasie wyswietlacz przedni powinien prezentowac
oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego
na ekspozycje krarica oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii
pola przeznaczonego na ekspozycje kranca zgodnie z punktem 2.1.1.

2.1.2.2. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.

2.1.2.3. W przypadku, gdy dorazna zmiana trasy dotyczy tylko jednego kierunku, podczas
przejazdu trasy niezmienionej, wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres
informacji, tj. oznaczenie linii oraz kraniec, do ktérego zmierza pojazd.

2.1.2.4. W sytuacji, w ktérej zmianie ulegnie jeden bgd? oba krarice, wyswietlacz powinien
prezentowac oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gornej linii pola
przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”
lub ,, TRASA SKROCONA” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca. W
tym przypadku nazwa krarica powinna by¢ wyrdzniona, tj. przedstawiona w negatywie.

2.1.2.5. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wylaczany.

2.1.2.6. Komunikat ,TRASA SKROCONA” powinien by¢ programowany w sytuacjach, w ktérych
podstawowa trasa ulega doraznemu skréceniu a pozostata cze$¢ trasy jest zgodna z
trasg podstawowa. W tym przypadku, podczas przejazdu trasy w przeciwnym kierunku,
wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres informacji, tj. oznaczenie linii
oraz kraniec, do ktérego zmierza pojazd.

2.1.3. Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

2.1.3.1. W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajacych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje, przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny, kraniec do ktérego zmierza pojazd lub inny komunikat
w polu przeznaczonym na ekspozycje krarnca.

9 . o . . - . s . .
Podstawowy zakres informacji o trasie obejmuje informacje o krancach. Zakres rozszerzony obejmuje
informacje o krancach oraz trasie przejazdu i przystankach posrednich — punkt 2.5

ey,
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2.1.3.2. Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac¢ 100% wysoko$ci matrycy
wyswietlacza.

2.2. Wyswietlacz boczny (szeroki)

2.2.1. Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

2.2.1.1. W momencie wprowadzenia trybu ,,zmiany trasy” przy zachowaniu dotychczasowych
krancéw, wyswietlacz boczny powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gdrnej linii
prawego pola oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii.

2.2.1.2. Woysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy

\Afx_éwietlacza.

2.2.1.3. W przypadku wywotania trybu ,zmiany trasy” i skierowania pojazdu do innego kranca
niz podstawowy, wyswietlacz boczny powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej fub alfanumerycznej oraz komunikat ,, TRASA ZMIENIONA” w polu
przeznaczonym na ekspozycje kranca i trasy.

2.2.1.4. Wysokos$¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy

wys’wietlaa.

2.2.2. Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

2.2.2.1. W przypadku doraznej zmiany trasy przy zachowaniu obowigzujgcych krancow,
podczas przejazdu pojazdu po trasie wyswietlacz boczny powinien prezentowac
oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego
na ekspozycje kranca i trasy oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej
linii zgodnie z punktem 2.2.1.

2.2.2.2. W przypadku, gdy dorazna zmiana trasy dotyczy tylko jednego kierunku, podczas
przejazdu trasy niezmienionej, wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres
informacji, tj. oznaczenie linii, kraniec, do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii oraz
trase przejazdu w dolnej linii.

2.2.2.3. W sytuacji, w ktérej zmianie ulegnie jeden badz oba krance, wyswietlacz powinien
prezentowac oznaczenie linii, kraniec do ktdrego zmierza pojazd w gdrnej linii pola
przeznaczonego na ekspozycje kranca i trasy oraz komunikat dodatkowy , TRASA
ZMIENIONA” lub , TRASA SKROCONA” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje

; 7
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kraiica. W tym przypadku nazwa krarica powinna by¢ wyrdzniona, tj. przedstawiona w

negatywie.

2.2.2.4. Komunikat ,TRASA SKROCONA” powinien by¢ programowany w sytuacjach, w ktérych
podstawowa trasa ulega doraznemu skréceniu a pozostata cze$¢ trasy jest zgodna z
trasg podstawowg. W tym przypadku, podczas przejazdu trasy w przeciwnym kierunku,
wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres informacji, tj. oznaczenie linii
oraz kranlec do ktorego Zmierza pojazd.

2.2.3. Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajacych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje, przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny, kraniec do ktérego zmierza pojazd lub inny komunikat
w polu przeznaczonym na ekspozycje krarica.

2.3. Wyswietlacz boczny (numerowy)

2.3.1. Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

2.3.1.1. W momencie wprowadzenia trybu ,,zmiany trasy” wyswietlacze powinny prezentowac
oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej oraz komunikat dodatkowy
» TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii.

2.3.1.2. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.

2.3.1.3. Dopuszczalne jest, aby sktadowe komunikatéw byly wyswietlane naprzemiennie w
cyklu ok. 3 sekundowym (,, TRASA” -> ,ZMIENIONA” = , TRASA” itd.). Jezeli
zastosowana jest sekwencja przemienna, wowczas nie stosuje sie zatozen opisanych w
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2.3.2.

23.2.1.

23.2.2.

23.23.

2324,

2.33.

punkcie 2.3.1.2
o 3

informacije prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych informaciji o trasie

W przypadku doraznej zmiany trasy wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii
oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” lub , TRASA SKROCONA” w dolnej linii
pola przeznaczonego na ekspozycje krarca.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wylgczany.
Dopuszczalne jest, aby sktadowe komunikatéw byty wyswietlane naprzemiennie w
cyklu ok. 3 sekundowym {,, TRASA” = ,ZMIENIONA” > ,TRASA” itd.). Jezeli
zastosowana jest sekwencja przemienna, wdweczas nie stosuje sie zatozen opisanych w
punkcie 2.3.2.2.

Komunikat ,, TRASA SKROCONA” powinien by¢ programowany w sytuacjach, w ktérych
podstawowa trasa ulega doraznemu skréceniu a pozostata cze$c trasy jest zgodna z
trasg podstawowa. W tym przypadku, podczas przejazdu trasy w przeciwnym kierunku,
wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres informacji, tj. oznaczenie linii.

Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajgcych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje lub przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny.

W przypadku braku oznaczenia lub w innych sytuacjach wyswietlany jest kraniec do
ktorego zmierza pojazd lub inny komunikat. Dopuszczalne jest prezentowanie tych
informacji w sekwencji plynace;.

KONCERT.

2.4. Wyswietlacz tylny

P2 L
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24.1.

24.1.1.

2412,

2.4.1.3.

2.4.14.

2.4.1.5.

24.16.

2.4.2.

2.4.2.1.

2422.

2.423.

24.2.4.

Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

W momencie wprowadzenia trybu ,,zmiany trasy” wyswietlacz powinien prezentowac
oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej, kraniec, do ktérego pojazd
zmierza w gérnej linii oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii.
Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyséwietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekundg wytgczany.
Wysokoé¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywaé 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

W przypadku wywotania trybu ,zmiany trasy” i skierowania pojazdu do innego krarca
niz podstawowy, wyswietlacz powinien prezentowa¢ oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej oraz komunikat ,, TRASA ZMIENIONA" w polu
przeznaczonym na ekspozycje kranica.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyéwietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.
Wysokoé¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

TRASA ZMIENIONA"

Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci

zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

W przypadku doraznej zmiany trasy przy zachowaniu obowigzujgcych krancow,
podczas przejazdu pojazdu po trasie wyswietlacz przedni powinien prezentowac
oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gornej linii pola przeznaczonego
na ekspozycje kranca oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii
pola przeznaczonego na ekspozycje krarica zgodnie z punktem 2.1.1.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.

W przypadku, gdy dorazna zmiana trasy dotyczy tylko jednego kierunku, podczas
przejazdu trasy niezmienionej, wy$wietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres
informacji, tj. oznaczenie linii oraz kraniec, do ktérego zmierza pojazd.

W sytuacji, w ktérej zmianie ulegnie jeden badz oba krarnce, wyswietlacz powinien
prezentowac oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gornej linii pola
przeznaczonego na ekspozycje krafca oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”
lub , TRASA SKROCONA” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje krarica. W
tym przypadku nazwa krarica powinna by¢ wyrdzniona, tj. przedstawiona w negatywie.

ISTEGNY w;E

TRASA ZMIENIONA

'SADYBAJ

TRASA SKROCONA _
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2.4.2.5. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.

2.4.2.6. Komunikat ,TRASA SKROCONA” powinien by¢ programowany w sytuacjach, w ktorych
podstawowa trasa ulega doraznemu skréceniu a pozostata czesé trasy jest zgodna z
trasg podstawowa. W tym przypadku, podczas przejazdu trasy w przeciwnym kierunku,
wyswietlacz powinien prezentowa¢ podstawowy zakres informacji, tj. oznaczenie linii
oraz kraniec, do ktorego zmierza pojazd.

2.4.3. Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajacych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje, przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny, kraniec do ktérego zmierza pojazd lub inny komunikat
w polu przeznaczonym na ekspozycje krarica. Wysoko$¢ oznaczenia linii powinna
wykorzystywac 100% wysokosci matrycy wyswietlacza.

2.5. Informacje ogdlne — wszystkie wyswietlacze

W przypadku mozliwosci wygenerowania wzorca trasy zawierajgcego informacje o
trasie przejazdu i przystankach posrednich oraz mozliwosci transmisji tych danych do
pojazdu, zastosowanie majg wszystkie zasady opisane w czesci A; zasada ta dotyczy
rowniez obstugi linii o nietypowym charakterze, np. kursujgcych bez okreslonego z géry
rozktadu jazdy.

2.6. Komunikaty glosowe

2.6.1. W trakcie postoju pojazdu na przystanku, na zewnatrz pojazdu powinien by¢
emitowany komunikat: ,,LINIA” + ,NUMER LINII” + ,KIERUNEK” + ,NAZWA KRANCA
(OSTATNIEGO PRZYSTANKU)” + dodatkowy komunikat ,TRASA ZMIENIONA / TRASA
SKROCONA” zgodnie z informacja prezentowang na pozostatych elementach systemu
informacji liniowej.

2.6.2. W przypadku pracy systemu w trybie ,zmiany trasy” i skierowania pojazdu do innego
kraica niz podstawowy, na zewnatrz pojazdu powinien by¢ emitowany komunikat:
»LINIA” + ,NUMER LINII” + dodatkowy komunikat ,TRASA ZMIENIONA” zgodnie z
informacja prezentowang na pozostatych elementach systemu informaciji liniowej.

2.6.3. Informacja powinna by¢ prezentowana jednorazowo po uaktywnieniu jej przez
prowadzgcego pojazd, w przypadku zapotrzebowania na informacje na zewnatrz

pojazdu (np. spostrzezenia osoby niewidomej).

3. Informacja wewnatrz pojazdéw (realizowana sekwencja informacji)

)
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3.1. Wyswietlacz wewnetrzny, tzw. podsufitowy

3.1.1. Informacje prezentowane podczas wywofania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

3.1.1.1. przerwanie realizacji aktualnej sekwencji trasy
3.1.1.2. komunikat ,UWAGA! ZMIANA TRASY” — czas ekspozycji 10 sekund od momentu
wywoftania i zatwierdzenia ustawien trybu ,,.zmiana trasy” przez obstuge pojazdu.

UWAGA! ZMIANA TRASY

3.1.1.3. oznaczenie linii, kierunek oraz komunikat ,UWAGA! TRASA ZMIENIONA” wyré6zniony
na czerwonym tle — w sytuacjach, w ktorych kraniec nie ulega zmianie

Z180—>Wilan()w
B LOAY JUWAGA! TRASA ZMIENIONA

3.1.1.4. oznaczenie linii oraz komunikat ,,UWAGA! TRASA ZMIENIONA” wyrézniony na
czerwonym tle — w sytuacjach, w ktorych kraniec docelowy ulega zmianie

‘180 UWAGA! TRASA ZMIENIONA

3.1.1.5. aktualny czas (godzina, minuty, opcjonalnie sekundy) oraz aktualna data (dzien
tygodnia oraz dzier, miesiac, rok; miesigc prezentowany w postaci liczbowej lub
nazwy) — czas ekspozycji: ok. 3 sekund naprzemiennie z informacjami opisanymi w
punktach 3.1.1.31lub 3.1.1.4

3.1.1.6. Informacja o strefie taryfowej, w przypadku obstugi przystankow potozonych w
strefie 2

3.1.1.7. sekwencja prezentowana do zakonczenia przejazdu trasy; prezentowanie innych
informacji o trasie, w tym informacji o przystankach, dezaktywowane

3.1.2. Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

3.1.2.1. oznaczenie linii, kierunek wyrézniony na 2éttym tle oraz komunikat ,,UWAGA! TRASA
ZMIENIONA” wyrdzniony na czerwonym tle — w sytuacjach, w ktorych jeden lub oba
kranice ulegty zmianie — podczas przejazdu w kierunku zmienionego kraica; podczas
przejazdu w kierunku krarica niezmienionego obowigzuje schemat opisany w punkcie
3.1.1.3

180a55%
B L®AYJUWAGA! TRASA ZMIENIONA

3.1.2.2. oznaczenie linii, kierunek wyrdzniony na z6ttym tle oraz komunikat ,, UWAGA! TRASA
SKROCONA” wyrdzniony na czerwonym tle — podczas przejazdu w kierunku
zmienionego kranca; podczas przejazdu w kierunku krafica niezmienionego obowigzuje

2
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3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.25.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.2.8.

3.1.2.9.

3.1.3.

3.13.1.

3132

schemat opisany w punkcie 3.1.2.3

;180—}Sadyba

oznaczenie linii oraz kierunek — podczas przejazdu trasy skréconej w kierunku kranca
niezmienionego

180-9Chomiczc'>wka

aktualny czas (godzina, minuty, opcjonalnie sekundy) oraz aktualna data (dzien
tygodnia oraz dziefi, miesigc, rok; miesigc prezentowany w postaci liczhowej lub
nazwy) — czas ekspozycji: ok. 3 sekund naprzemiennie z informacjami opisanymi w
punktach 3.1.2.1-3.1.2.3

15:1 czwartgl; pazdziernika 2014

Informacja o strefie taryfowej, w przypadku obstugi przystankéw potozonych w

strefie 2

sekwencja prezentowana do zakonczenia przejazdu trasy; prezentowanie innych
informacji o trasie, w tym informacji o przystankach, dezaktywowane.

w przypadku zmiany trasy obowiazujgcej tylko dla jednego kierunku, podczas przejazdu
w przeciwnym, niezmienionym, kierunku, wyswietlacz powinien prezentowac
podstawowa sekwencje informacji dla przejazdu trasy.

w przypadku mozliwosci wygenerowania wzorca trasy zawierajacego informacje o
trasie przejazdu i przystankach posrednich oraz mozliwosci transmisji tych danych do
pojazdu, zastosowanie majg wszystkie zasady opisane w czesci A; zasada ta dotyczy
réowniez obstugi linii 0 nietypowym charakterze, np. kursujacych bez okreslonego z géry
rozktadu jazdy.

w przypadku programowania trasy skroconej podstawowo zastosowanie majg zasady
opisane w czesci A.

Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajgcych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowacé oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje lub przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny.

W przypadku zdefiniowania krancow wyswietlany jest kraniec, w kierunku ktérego
pojazd zmierza.

-
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3.1.3.3. W przypadku braku krancow, wyswietlany jest zaprogramowany komunikat.

K1 xoncerr

K1 >Pl.Narutowicza

3.2. Komunikaty gltosowe

3.2.1. komunikat ,UWAGA” + ,,ZMIANA TRASY” — poczatek prezentacji zgodnie z sekwencja
opisang w punkcie 3.1.1.2

3.2.2. prezentowanie pozostalych komunikatow gtosowych dezaktywowane.

3.23. w przypadku realizowania podstawowej sekwencji informacji dla przejazdu trasy,
zgodnie z punktem 3.1.2.7, komunikaty gtosowe rowniez realizowane zgodnie z
podstawowg sekwencjg.

3.3. Wyswietlacz wewnetrzny - boczny

3.3.1. Informacije prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

3.3.1.1. przerwanie realizacji aktualnej sekwencji trasy.

3.3.1.2. w miejsce wyswietlanej trasy uproszczony przebieg bez przystankow posrednich i
innych informacji (czaséw przejazdu, ulic, dzielnic itd.) — w sytuacjach, w ktérych
kraniec nie ulega zmianie; dodatkowy komunikat ,UWAGA! TRASA ZMIENIONA”.

™ 130

Zarzad Transportu Miejskiego
H wwwazaimwawpt & 19 135

1512 ew 23102004

3.3.1.3. catkowite wylaczenie wyswietlania trasy i krancéw w sytuacjach, w ktorych kraniec
ulega zmianie; dodatkowy komunikat ,UWAGA! TRASA ZMIENIONA”.

P 7
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180’

Zarzad Transportu Miejskiego
H wwwazim wawpl {(# 19313

3.3.2. Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci

zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

3.3.2.1.  w miejsce wyswietlanej trasy uproszczony przebieg bez przystankow posrednich i
innych informacji (czaséw przejazdu, ulic, dzielnic itd.) — w sytuacjach, w ktorych jeden
lub oba krance ulegajg zmianie; kraniec zmieniony wyrdzniony 26ttym tlem; dodatkowy
komunikat ,,UWAGA! TRASA ZMIENIONA".

busiE i A O

Zarzad Transportu Miejskiego
I wwwaztmwawgpt #1959 115

1"- ‘I Lew 24102014

%180

2arzad Transportu Miejskiego

UWAGA! TRASA ZMIENIONA

H wwwaamwawpl 19115 f
9
& N
O((\ &(‘
& o
»:
15 12 0en 2410 2014

3.3.2.2. w miejsce wyswietlanej trasy uproszczony przebieg bez przystankéw posrednich i
innych informacji (czaséw przejazdu, ulic, dzielnic itd.) — w sytuacjach, w trasa zostata
skrdcona; kraniec zmieniony wyrézniony zéottym tiem; dodatkowy komunikat , UWAGA!
TRASA SKROCONA” prezentowany tylko podczas przejazdu w kierunku zmienionego
kranca.
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N UWAGA! TRASA SKROCONA

2arzad Transportu Miejskiego

'I www.ztmwawpl f# 19 115 41‘?

\5 120w 2410 200

% 180

2arzad Transportu Migjskiego

B wwwaztmwawp! {8 19 115 2
3 ~\0°
b’io &
oF &
-
15 120w 25102018

3.3.2.3. w przypadku zmiany trasy obowigzujgcej tylko dla jednego kierunku, podczas przejazdu
w przeciwnym, niezmienionym, kierunku, wyswietlacz powinien prezentowac
podstawowa sekwencje informacji dla przejazdu trasy.

3.3.2.4. w przypadku mozliwoséci wygenerowania wzorca trasy zawierajgcego informacje o
trasie przejazdu i przystankach posrednich oraz mozliwosci transmisji tych danych do
pojazdu, zastosowanie maja wszystkie zasady opisane w czesci A z ewentualnym
wyjatkiem informacji o czasach przejazdu pomiedzy przystankami czy informacji o
przesiadkach; zasada ta dotyczy réwniez obstugi linii o nietypowym charakterze, np.
kursujacych bez okreslonego z géry rozktadu jazdy.

3.3.2.5. w przypadku programowania trasy skréconej podstawowo zastosowanie majg zasady
opisane w czesci A.

3.3.3. Informacije prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

3.3.3.1. W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajacych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje lub przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny.

3.3.3.2. W przypadku zdefiniowania krancéw wyswietlany jest uproszczony przebieg trasy bez
przystankéw posrednich.

3.3.3.3. W przypadku braku krafcdw, wyswietlany jest zaprogramowany komunikat.

/I
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Zarzad Transportu Miejskiego
I wwwazimwawpl 8 19115

1512 cew 2t to 2014

901,

Zarzad Transportu Miejskiego

I wwwatm wowpt [ 19115

15 12 ew £1 10 0094

Zarzad Transportu Miejskiego
I3 wwwaztm wawp! [ 19115

19 12 0w 2100 2013

KONCERT

KONCERT

3.4. Informacje ogdlne — wyswietlacze wewnetrzne

Zastosowanie majg wszystkie zasady dotyczace funkcjonowania i wygladu wyswietlaczy
opisane w czesci A w punktach 2.1 - 2.4, wytaczajac zasade okreslajagcg automatyke

funkcjonowania — punkt 2.4.

L
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C. Definicje znakdw, koloréow, rozplanowania tresci na elementach SIL

1. Informacja na zewnatrz pojazdu — wymiary i wzory poszczegélnych znakow
1.1. Wyswietlacz przedni

W przypadku zastosowania matryc o wiekszej wysokosci (liczbie punktow), podane nizej
wymiary powinny by¢ odpowiednio powiekszone przy zachowaniu wtasciwych proporcji.

1.1.1. Qznaczenie linii

Podstawowo znaki stosowane w oznaczeniu linii powinny mie¢ wymiary 12x24 [ub
13x24 punktow (szerokosé x wysokosc). Znaki weisze zas:

e 1-o0d6x24do 8x24

o |—3x24

e J—o0d6x24 do 8x24
Odstep pomiedzy znakami powinien wynosi¢ dwa punkty

1.1.2. Nazwy krancow i komunikatow — czcionka podstawowa

Znaki stosowane w nazwach krancow i komunikatach umieszczonych w jednym wierszu
przy zastosowaniu czcionki podstawowej powinny mie¢ wymiary 11x19 lub 12x19
punktéw (szerokosé x wysokos¢). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d6x19do 8x19

e |-3x19

e J—o0d6x19 do 8x19

e L-o0d10x19do 11x19
Znaki szersze zas:

e M-—o0d13x19 do 15x19

e W-—o0d13x19do 15x19
Wysokosc¢ znakéw diakrytycznych powinna by¢ zwiekszona do 21 punktow (w dét lub w
gore w zaleznosci od znaku.

1.1.3. Nazwy krancéw i komunikatéw — czcionka zmniejszona

Znaki stosowane w nazwach kraficéw i komunikatach umieszczonych w jednym wierszu
przy zastosowaniu czcionki zmniejszonej powinny mie¢ wymiary 8x13 lub 9x13
punktéw (szerokos¢ x wysokosc). Znaki weisze zas:

e 1-o0d5x13do 7x13

o |-2x13

e J-od5x13do6x13

e FEF L-—od7x13do8x13
Znaki szersze zas:

¢ M-o0d10x13 do 12x13

e W-—o0d10x13 do 12x13
Wysokos¢ znakdw diakrytycznych powinna byc zwiekszona do 16 punktéw (w dét lub w
gore w zaleznosci od znaku.

1.1.4. Nazwy krancow i komunikatow — informacja w dwéch wierszach

/
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Znaki stosowane w nazwach krancéw i komunikatach umieszczonych w dwéch
wierszach powinny mie¢ wymiary 8x9 lub 9x9 punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki

wezsze zas:
e 1-0d5x9do7x9
e |—2x9

e J—0d5x9do6x9

e EF L-—od7x9do8x9
Znaki szersze zas:

e M-—od10x9do 11x9

s W -o0d10x9 do 11x9
Wysokos¢ znakow diakrytycznych moze by¢ zwiekszona do 11 punktow (w dét lub w
gore w zaleznosci od znaku.

1.2. Wyswietlacz boczny (szeroki) i tylny
1.2.1. Oznaczenie linii
Podstawowo znaki stosowane w oznaczeniu linii powinny mie¢ wymiary 12x24 lub
13x24 punktow (szerokosc x wysoko$é). Znaki weisze zas:
e 1-o0d6x24 do 8x24
o |—-3x24
e J—o0d6x24do 8x24

1.2.2. Nazwy krancéw i komunikatdw — czcionka podstawowa

Znaki stosowane w nazwach krancow i komunikatach umieszczonych w jednym wierszu
przy zastosowaniu czcionki podstawowe] powinny mie¢ wymiary 11x19 lub 12x19
punktow (szeroko$¢ x wysoko$c). Znaki weisze zas:

e 1-o0d6x19do 8x19

e |-3x19

e J—od6x19do8x19

e L-0d10x19do 11x19
Znaki szersze zas:

s M-o0d 13x19 do 15x19

e W-—0d13x19do 15x19
Wysokos¢ znakow diakrytycznych powinna by¢ zwiekszona do 21 punktow (w dét lub w
gore w zaleznosci od znaku.

1.2.3. Nazwy krancéw i komunikatéw — czcionka zmniejszona

Znaki stosowane w nazwach krancow i komunikatach umieszczonych w jednym wierszu
przy zastosowaniu czcionki podstawowej powinny mie¢ wymiary 8x13 lub 9x13
punktow (szerokos¢ x wysoko$¢). Znaki weisze zas:

e 1-0d5x13do 7x13

o |-2x13

e J—od5x13 do 6x13

e EF L-od7x13do8x13
Znaki szersze zas:

e M-—od10x13do 12x13

e W-—o0d10x13do 12x13

Z ” ]
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Wysokoé¢ znakow diakrytycznych powinna by¢ zwigkszona do 16 punktéw (w dot lub w
goére w zaleznosci od znaku.

1.2.4. Nazwy krancéw i komunikatéw — informacja w dwdch wierszach

Znaki stosowane w nazwach kraficéw i komunikatach umieszczonych w dwéch
wierszach powinny mieé¢ wymiary 8x9 lub 9x9 punktéw (szerokosé x wysokosc). Znaki
wezsze zas:

e 1-0d5x9do7x9

e |-2x9

e J—od5x9do 6x9

e EF L—od7x9do8x9
Znaki szersze zas:

e M-o0d10x9do 11x9

e W-—o0d10x9do11x9
Wysokoé¢ znakéw diakrytycznych moze by¢ zwigkszona do 11 punktow (w dét lub w
gére w zaleznosci od znaku.

1.3. Wyswietlacz boczny (numerowy)

1.3.1. Oznaczenie linii — wysoko$¢ podstawowa

Podstawowo znaki stosowane w oznaczeniu linii powinny mie¢ wymiary 12x24
punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d6x24do8x24

e |—-3x24

e J—od6x24do 8x24
Odstep pomiedzy znakami powinien wynosi¢ dwa punkty

1.3.2. Oznaczenie linii i komunikat — informacja w dwoch wierszach

Podstawowo znaki stosowane w oznaczeniu linii powinny mie¢ wymiary 8x16 punktow
(szerokos$¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

¢ 1-o0d6x16do 7x16

e |—-3x16

e J—od6x16do 7x16

Znaki stosowane w komunikatach mie¢ wymiary od 4x7 do 5x7 punktow (szerokos$¢ x
wysokosc). Znaki wezsze zas:

o 1-3x7

e |—1x7

e J—od3x7 do 4x7

1.4. Wzory znakow

Odwzorowanie cyfr stosowanych w oznaczeniach linii na wszystkich wyswietlaczach
powinno by¢ maksymalnie zblizone do wzoréw przedstawionych ponizej

1234567890

Odwzorowanie cyfr i liter stosowanych w oznaczeniach linii i tresciach na wszystkich
wyswietlaczach podlega uzgodnieniu z ZTM.

-7,

/

/’ }échznik nr 1.2 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia strona 52



Funkcjonalnosé Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

2. Informacja na wewnatrz pojazdu — grafika, definicje koloréw i czcionek

2.1. Wyswietlacz wewnetrzny tzw. podsufitowy

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.

21.2.1.

2.1.2.2.
2.1.2.3.
2124

2.13.

Oznac

zenie linii, kierunek, trasa

2.1
ULl

fre

1 2.1 1.2 kwranck {prapstanek coceiowy)
F{NERE

2.1 1.2 trase prevjacu (praystanks)

oznaczenie linii — kolory oznaczen linii:

*)wp

zwykte, specjalne*, zastepcze — kolor ciemnoszary RGB: 51,51,51 na biatym tle;
przyspieszone, ekspresowe, cmentarne — kolor czerwony RGB: 204,0,0 na biatym
tle;

strefowe — kolor zielony RGB: 0,102,0 na biatym tle;

nocne — kolor biaty na niebieskim tle RGB: 0,0,153;

rzypadku linii specjalnej o charakterze przyspieszonym lub strefowym,

kolorystyka wg zasad dla tych linii
kierunek — nazwa pisana tekstem, kolory elementow:

kolor strzatki ciemnoszary RGB: 51,51,51;

kolor nazwy krarica ciemnoszary RGB: 51,51,51, tto pod nazwa biate;

dla kurséw skroconych kolor nazwy kranca biaty, tto pod nazwa czerwone RGB:
216,30,4;

dla trasy skroconej kolor nazwy krarca ciemnoszary RGB: 51,51,51, tio pod
nazwg 26tte RGB: 252,208,22

trasa przejazdu — nazwy ulic pisane tekstem, kolory elementow:

kolor nazw ulic ciemnoszary RGB: 51,51,51, tto pod nazwami biate;

kolor tta pod komunikatem , TRASA ZMIENIONA” oraz ,, TRASA SKROCONA” z6tty
RGB: 252,208,22;

kolor tta pod komunikatem ,,NOWA TRASA” czerwony RGB: 216,30,4, kolor
komunikatu biaty;

kolor tta pod komunikatem , TRASA ZMIENIONA” (w sytuacjach doraznych)
czerwony RGB: 216,30,4, kolor komunikatu ciemnoszary RGB: 51,51,51;

dla zmienionych fragmentéw trasy kolor nazw ulic ciemnoszary RGB: 51,51,51,
tto pod nazwami z6tte RGB: 252,208,22

kolor tta biaty; podziat pomiedzy pola 2.1.1.2 i 2.1.1.3 symetryczny {po 50%
wysokosci)

Godzina i data

2122 vaern tygostne

2.1.2.3 vuls

godzina - kolor znakow biaty, format godziny 0:00 dla godzin 0-9 i 00:00 dla godzin 11-

23

dzien tygodnia - kolor nazwy biaty, wyréwnanie do lewej, nazwa pisana tekstem

data — kolor znakéw biaty, wyréwnanie do prawej, nazwa miesigca pisana tekstem
kolor tfa niebieski RGB: 0,51,124; podziat pomiedzy pola 2.1.2.2 i 2.1.2.3 symetryczny
(po 50% wysokosci)

Czas d

0 odjazdu
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2131 odjad ta 2132

foiby T
RILt eeut] e, vl
2.1.3.1. komunikat ,,odjazd za” - kolor znakéw czerwony RGB: 216,30,4, wyréwnanie do prawe;j
2.1.3.2. liczba minut — kolor cyfr czerwony RGB: 216,30,4
2.1.3.3. komunikat ,minut(-e, -y)”- kolor znakéw czerwony RGB: 216,30,4, wyréwnanie do
lewej
2.1.3.4. kolor tta bialy; podziat pomiedzy pola 2.1.3.1i 2.1.3.3 symetryczny (po 50% wysokosci)
2.1.4, Aktualny przystanek
2141 kemurikal Lgreystanck”
21402 N pr;*,':!.unku’
2.1.41. komunikat ,przystanek” - kolor znakéw niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124,
wyréwnanie do lewej
2.1.4.2. nazwa przystanku - kolor znakéw niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124, wyrownanie do
prawej, nazwa przystanku pisana tekstem, tekst powiekszony i wytiuszczony
2.1.4.3. kolor tfa biaty; podziat pomiedzy pola 2.1.4.1i 2.1.4.2 niesymetryczny (pole z nazwa
przystanku podwyzszone)
2.1.5. Nastepny przystanek
215 1 kemarikat LAt Py P eyslanek”
2 1.5 2 nazwa pray:tsnhu
2.1.5.1. komunikat ,nastepny przystanek” - kolor znakow czarny, wyrdwnanie do lewe;j
2.1.5.2. nazwa przystanku - kolor znakéw czarny, wyréwnanie do prawej, nazwa przystanku
pisana tekstem, tekst powiekszony i wyttuszczony
2.1.5.3. kolor tta biaty; podziat pomiedzy pola 2.1.5.1i 2.1.5.2 niesymetryczny (pole z nazwa
przystanku podwyiszone)
2.1.6. Komunikaty ostrzegawcze w dwdch wierszach
2162 vesd komunshatu
2102 vesc komunihotu od
2.1.6.1. tres¢ komunikatu - kolor znakéw biaty
2.1.6.2. tres¢ komunikatu cd. - kolor znakéw biaty
2.1.6.3. kolor tta czerwony RGB: 216,30,4; podziat pomiedzy pola 2.1.6.12.1.6.2 symetryczny
{po 50% wysokosci)
21.7. Komunikaty ostrzegawcze w jednym wierszu
217 1 tresd komunshatu
2.1.7.1. tres¢ komunikatu - kolor znakéw biaty
e Z
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2.1.7.2.

2.1.8.

2.1.8.1.
2.1.8.2.

2.1.9.

2.1.9.1.
2.1.9.2.

2.1.10.

kolor tta czerwony RGB: 216,30,4;

Komunikat STOP

21E 1. stop

tres¢ komunikatu - kolor znakow biaty
kolor tta czerwony RGB: 216,30,4;

Strefa 2

tres$¢ komunikatu - kolor znakéw czarny
kolor tta jasnoszary RGB: 204,204,204

Podstawowa czcionka

Frutiger LT Com 45 Light. Mozliwe zastosowanie czcionki zastepczej o kroju
maksymalnie zblizonym do czcionki podstawowej.

2.2. Wyswietlacz wewnetrzny boczny

uktad dla linii strefy 1

uktad dla linii strefowych (1+2)

A

2.2.1.

2.2.1.1.
2212,
2.2.1.3.

lkona trakcji

ikona ,,bus” na planie kwadratu w oparciu o plik przygotowany przez ZTM
definicja koloru niebieskopurpurowego RGB: 136,0,124;

dla linii nocnych przewidziana dedykowana ikona — definicja koloru niebieskiego RGB:

0,0,153

/,:rjf_%n’i‘k nr 1.2 do Specyfikacji Istotnych Warunkdw Zamoéwienia
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2.2.2. Oznaczenie linii
2.2.2.1. ramka wokét oznaczenia linii w kolorze niebieskopurpurowym RGB: 136,0,124,
2.2.2.2. kolory oznaczen linii:
e zwykle, specjalne*, zastepcze — kolor ciemnoszary RGB: 51,51,51 na biatym tle;
e przyspieszone, ekspresowe, cmentarne — kolor czerwony RGB: 204,0,0 na biatym
tle;
o strefowe — kolor zielony RGB: 0,102,0 na biatym tle;
e nocne —kolor biaty na niebieskim tle RGB: 0,0,153;
*) w przypadku linii specjalnej o charakterze przyspieszonym lub strefowym,
kolorystyka wg zasad dla tych linii
2.2.3. Typ linii
2.2.3.1. kolor napisu biaty,
2.2.3.2. tto niebieskopurpurowe RGB: 136,0,124
2.2.4, Informacje o ZTM, adres strony, numer infolinii
informacje w oparciu o plik przygotowany przez ZTM
2.2.5. Nagtowek informacji
2.2.5.1. kolor napisu czarny,
2.2.5.2. tlo z6tte RGB: 231,179,24
2.2.5.3. wyswietlany tylko wéwczas, gdy informacje sa prezentowane
2.2.6. Tres¢ informacji
2.2.6.1. kolor tekstu czarny,
2.2.6.2. tto z6tte RGB: 253,220,80 dla zmian czasowych,
2.2.6.3. tlojasnoszare RGB: 222,222,222 dla informacji podstawowych;
2.2.6.4. w przypadku braku tresci tto biate
2.2.7. Godzina i data
2.2.7.1. kolor tekstu biaty,
2.2.7.2. tfo niebieskie RGB: 0,51,124,
2.2.7.3. format godziny 0:00 dla godzin 0-9 i 00:00 dla godzin 11-23
2.2.8. Blok przystankow, przesiadek i komunikatdw
2.2.8.1. aktualny przystanek — kolor komunikatu niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124, nazwa
przystanku pisana tekstem;
2.2.8.2. nastepny przystanek — kolor komunikatu czarny RGB: 0,0,0, nazwa przystanku pisana
tekstem;
2.2.8.3. komunikaty ,TRASA SKROCONA”, , TRASA ZMIENIONA” — kolor napiséw czarny RGB:
0,0,0; tto bloku z6tte RGB: 252,208,22;
2.2.8.4. komunikaty ,,KURS SKROCONY..” — kolor napiséw bialy, tlo czerwone RGB: 216,30,4;
2.2.8.5. komunikat ,,UWAGA! TRASA ZMIENIONA” — kolor napiséw biaty, tto czerwone RGB:
216,30,4;
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2.2.8.6. komunikat ,NOWA TRASA” — kolor napisow czarny, tlo niebieskie RGB: 186,235,255;

2.2.8.7. ikony trakcji przy przesiadkach —w oparciu o pliki przygotowane przez ZTM;

2.2.8.8. kolory oznaczen linii przy przesiadkach analogicznie do definicji koloréw oznaczen linii
(punkt 2.2.2) z wyjatkiem linii nocnych — kolor ciemnoszary RGB: 51,51,51

2.2.9. Blok nazw przystankow

2.2.9.1. pochylenie tekstu 45 stopni,

2.2.9.2. nazwy pisane tekstem,

2.29.3. kolor nazw — czarny RGB: 0,0,0;

2.2.9.4. aktualny przystanek — kolor niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124;

2.2.9.5. wyrdznienie dla tras zmienionej i skréconej — kolor nazwy czarny RGB: 0,0,0,
wyroznienie tla z6tte RGB: 252,208,22;

2.2.9.6. wyrédznienie dla nowej trasy — kolor nazwy czarny RGB: 0,0,0, wyréznienie tta
niebieskie RGB: 186,235,255;

2.2.9.7. kolor nazw przystankdéw przebytych — szary RGB: 170,170,170

2.2.10. Pasek ikon

2.2.10.1. kolor niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124;

2.2.10.2. odcinek przebyty —szary RGB: 170,170,170;

2.2.10.3. odcinek trasy zmienionej z6tto-pomaranczowy RGB: 252,164,18;
2.2.10.4. odcinek strefy specjalnej , Lotnisko Chopina” fioletowy RGB: 153,61,113

2.2.11.  Wiersz czasow przejazdu

kolor tekstu czarny RGB: 0,0,0

2.2.12. Blok nazw dzielnic

2.2.12.1. nazwy pisane tekstem,

2.2.12.2. kolor tekstow biaty,

2.2.12.3. tio bragzowe RGB: 161,48,50;

2.2.12.4. tio strefy specjalnej ,Lotnisko Chopina” — fioletowe RGB: 153,61,113;

2.2.12.5. linia Wisty btekitna RGB: 0,147,221,

2.2.12.6. nazwy dzielnic powinny by¢ wyswietlane wg mechanizmu (z zachowaniem hierarchii):
petna nazwa dzielnicy w jednym wierszu, petna nazwa dzielnicy w dwdch wierszach
(jezeli jest wieloczesciowa), petna nazwa dzielnicy czcionka zwezong, petna nazwa
dzielnicy w dwdch wierszach (jezeli jest wieloczgsciowa) czcionka zwezong, skrocona
nazwa dzielnicy, skrécona nazwa dzielnicy w dwoch wierszach (jezeli jest
wieloczesciowa), nazwa nie wyswietlana (brak miejsca i mozliwosci zastosowania
jednego z powyzszych mechanizmoéw

2.2.13. Blok nazw ulic
2.2.13.1. pochylenie tekstu 45 stopni,
2.2.13.2. nazwy pisane tekstem,

2.2.13.3. kolor nazw czarny RGB: 0,0,0

2.2.14. Pasek legendy dostepnosci przystankow

kolor tekstow czarny, ikony zgodne z definicjg oznaczania dostepnosci przystankow

-7
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2.2.15.  Blok stref biletowych — tylko dla linii strefowych!

2.2.15.1. kolor tekstéw czarny RGB: 0,0,0;
2.2.15.2. tlo strefy 1 biate;
2.2.15.3. tto strefy 2 szare RGB: 204,204,204

2.2.16. Podstawowa czcionka

Frutiger LT Com 45 Light lub Frutiger LT Com 47 Light Cn dla tekstow zwezonych.
Mozliwe zastosowanie czcionki zastepczej o kroju maksymalnie zblizonym do czcionki
podstawowe;j.

D7
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D. Zastepcza informacja liniowa w sytuacjach doraznych
1. Informacja na zewnatrz pojazdu
1.1. Informacja z przodu pojazdu

1.1.1. Podstawowa informacja o oznaczeniu linii

Tablica zastepcza o wymiarach 260 x 400 mm zawierajgca oznaczenie linii. Podstawowo
wyposazenie pojazdu stanowi tablica modutowa, trzyelementowa, umozliwiajgca
przygotowanie i ekspozycje dowolnego oznaczenia linii (tablica z przektadanymi elementami
~ sktadnikami oznaczenia).

Opcjonalnie moze by¢ stosowana tablica stata zawierajaca petne oznaczenie linii.

Formaty i wielkosci czcionek (wzory) okresla ZTM.

1.1.2. Rozszerzona informacja 0 oznaczeniu linii i kierunku lub wariantu trasy

W sytuacjach szczegélnych okreslonych przez ZTM tablica zastepcza o wymiarach 260 x 400
mm powinna zawiera¢ oznaczenie kierunku lub wariantu trasy. Wowczas stosuje sie tablice
statg zawierajacg petne oznaczenie linii oraz dodatkowg tres¢ w postaci kierunku lub
wariantu trasy.

Formaty i wielkosci czcionek i tresci tablic (wzory) okresla ZTM.

1.2. Informacja z boku pojazdu

1.2.1. Podstawowa informacja o oznaczeniu linii

Tablica zastepcza o wymiarach 260 x 400 mm zawierajgca oznaczenie linii. Podstawowo
wyposazenie pojazdu stanowi tablica modutowa, trzyelementowa, umozliwiajaca
przygotowanie i ekspozycje dowolnego oznaczenia linii (tablica z przektadanymi elementami
— sktadnikami oznaczenia).

Opcjonalnie moze by¢ stosowana tablica stata zawierajgca petne oznaczenie linii.

Formaty i wielkosci czcionek (wzory) okresla ZTM.

1.2.2. Rozszerzona informacja o oznaczeniu linii i trasie przejazdu

Tablica zastepcza o wymiarach 250 x 870 mm zawierajgca oznaczenie linii oraz opis trasy
przejazdu. Stosuje sie tablice statg zawierajaca petne oznaczenie linii oraz dodatkows tres¢ w
postaci nazw krancow oraz wybranych ulic na trasie przejazdu.

Formaty i wielkosci czcionek i tresci tablic (wzory) okresla ZTM.

3 Y
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