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1. Dane wyjsciowe

Zamawiajacy: Miasto Stoteczne Warszawa
w imieniu i na rzecz ktérego dziata
Zarzad Transportu Miejskiego,

ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa.

NIP: 526-025-16-41
Regon: 01605780
Tel/faks: (022) 45 94 360

e-mail: zamowienia@ztm.waw.pl
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2. Terminologia oraz wykaz skrotow

2.1.Terminy uzyte w dokumencie:

Termin Definicja
Opracowanie Efekt koncowy wykonania niniejszego Przedmiotu Zamowienia
Generator ruchu Obiekty lub miejsca powodujace ruch pieszy i/lub nie pieszy.

Obszar opisany w m.p.z.p. jako A6.KM i oznaczony graficznie
Obszar zasadniczy w punkcie 2.3 Opisu Przedmiotu Zamowienia (powierzchnia wewnatrz

czerwonego oznaczenia).

Obszar opisany w m.p.z.p. jako: 4.KD-L; 5-KD-L; 6.KD-L; 1.1.KD-GP;
3.KD-Z i oznaczony graficznie w punkcie 2.3 Opisu Przedmiotu
Obszar uzupetniajgcy
Zamowienia (powierzchnia pomiedzy pomaraficzowymi a czerwonymi

oznaczeniami).

Teren w promieniu 400 metrow od pétnocnej gtowicy stacji metra
»Mtociny” wraz ze wszystkimi istniejgcymi i prawdopodobnymi
generatorami ruchu.

Obszar oddziatywan
Dopuszcza sie w porozumieniu z Zamawiajgcym ustalenie innego
obszaru umozliwiajgcego doktadniejsze spetnienie wymogow

Przedmiotu Zamdwienia i opisanych w niniejszym dokumencie.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego trasy mostowej
Mostu Marii Sktodowskiej - Curie na odcinku od wezta z Trasg
m.p.z.p.
N-S do ul. Marymonckiej zatwierdzony uchwatg nr LXXI11/1863/2013

Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 5 grudnia 2013 r.

Wszelkie rozwigzania projektowe wykonane niezgodnie
Odstepstwa od
z obowigzujagcym m.p.z.p. dopuszczone na podstawie niniejszego
m.p.z.p.
dokumentu i zatwierdzone przez Zamawiajacego.

Okreslenie dla kazdego srodka komunikacji zbiorowej (poza metrem)
Pomiar napetnien
liczby osob wsiadajgcych, wysiadajgcych oraz przejezdzajgcych

Wielowariantowa koncepcja modernizacji WKM wraz z analizq funkcjonalno-uzytkowq i ekonomiczng.
Listopad 2017

Strona5z53



Dziat Planowania

Pion |nwestYCji i Przygotowania Inwestycji

W WARSZAWIE

srodkami transportu zbiorowego w granicach obszaru oddziatywan
wraz z podaniem godziny, linii oraz peronu, gdzie pomiar jest
prowadzony. Okreslenie (dla metra) liczby oséb wchodzgcych do

strefy biletowej metra i wychodzgcych ze strefy biletowej metra.

Parkowanie na

zasadach ogdlnych

Parkowanie zgodne z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Parkowanie

,ha dziko”

Parkowanie niezgodne z obowigzujgcymi przepisami prawa oraz

Regulaminem Parkingow P+R

Model Warszawy

Model Transportowy Aglomeracji Warszawskiej MTAW 2016 bedacy
w zasobach Biura Polityki Mobilnosci i Transportu Urzedu Miasta
Stotecznego Warszawy w celu tworzenia prognoz ruchowych

(program Visum PTV).

Makromodel

Zaktualizowany za posrednictwem badan pomiarowych (wymaganych
niniejszym dokumentem) Model Warszawy, prezentujacy ogdlne

rozwigzania sytuacyjne (program Visum PTV).

Mikromodel ruchu

réznego rodzaju

Model (o obszarze ustalonym niniejszym dokumentem) prezentujgcy

szczegotowe rozwigzania sytuacyjne (program Vissim PTV).

Mikromodel ruchu

pieszego

Model (o obszarze ustalonym niniejszym dokumentem) prezentujacy
szczegbtowe rozwigzania sytuacyjne pod katem ruchu pieszego

(program Viswalk PTV).

Przestrzen

wielofunkcyjna

Przestrzen taczgca w sobie kilka funkcji np. takich jak place

z ogrodkami kawiarnianymi, strefami kultury, sklepikami, etc.

Miejsce decyzji

Miejsce, w ktérym konieczne jest podjecie decyzji przez uczestnika

ruchu drogowego

Autobusy miejskie

Linie autobusowe organizowane przez ZTM

Autobusy podmiejskie

Linie autobusowe organizowane przez przewoznikow obstugujgcych

aglomeracje warszawska

Autobusy

dalekobiezne

Linie autobusowe organizowane przez przewoznikow obstugujgcych

potgczenia miedzymiastowe
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2.2.SKkroty uzyte w dokumencie:

Skrot Rozwiniecie

ZTM Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
WKM 1 Wezet Komunikacyjny Mfociny — obszar zasadniczy
WKM 2 Wezet Komunikacyjny Miociny — obszar uzupetniajacy
WKM P WKM 1 razem z WKM 2

WKM WKM P razem z obszarem oddziatywania

Istniejgcy Parking P+R (,,Park & Ride” - ,,Parku;j i Jedz”)
Metro Mtociny — budynek 4-kondygnacyjny (wys.: 13,95 m,
kubatura: 88 746 m>, pow. zabud.: 7 379 m?), w ktérym miesci
sie 4-poziomowy parking (poziom +3 — niezadaszony)

z pomieszczeniami technicznymi
P+R 1
i sanitarnymi, zapewniajgcy 1010 miejsc parkingowych,
w tym 24 dla niepetnosprawnych. W budynku znajduje sie
rowniez ekspedycja autobusowa wraz z poczekalnig dworca

autobusowego, punktem obstugi pasazerédw i Dyspozytornig

Gtéwna Wezta Komunikacyjnego Mfociny;

Istniejgcy Parking P+R (,,Park & Ride” - ,Parkuj i Jedz")
Metro Miociny Il — parking naziemny zapewniajgcy 72 miejsca
P+R 2 parkingowe, znajdujacy sie w rejonie skrzyzowania ulicy
Zgrupowania AK ,,Kampinos” oraz ulicy oznaczonej w m.p.z.p.

jako 5.KD-L, przy istniejgcej petli tramwajowej;

Parking P+R (Park & Ride —,,Parkuj i Jedz”)

P+R 3 Metro Mtociny Il — planowany parking naziemny majacy

zapewnic ok. 160 miejsc parkingowych — zlokalizowany w pasie

Wielowariantowa koncepcja modernizacji WKM wraz z analizq funkcjonalno-uzytkowq i ekonomiczng.
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dzielacym ulicy Kasprowicza;

Parking P+R (Park & Ride — ,Parkuj i Jedz”)

P+R T Planowany parking tymczasowy na ok. 340 miejsc parkingowych

zlokalizowany w pasie dzielgcym al. gen. M. Wittek

WP Wariant podstawowy

WR Wariant rozszerzony komercyjny
WOK Wariant obszarowy komercyjny
OZE Odnawialne zrddta energii

Strefa krétkiego postoju (do 2 minut) pojazdéw osobowych
K+R w celu podwdzki pasazera przesiadajgcego sie z/do komunikacji

miejskiej

Wyznaczone miejsce na terenie parkingu P+R przeznaczone dla
2+
podrdzujacych z minimum jednym pasazerem
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2.3. Mapy
2.3.1.Lokalizacja Wezta Komunikacyjnego Mtociny:

(zrédto: mapa.um.warszawa.pl)
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2.3.2.5tan istniejgcy Wezta Komunikacyjnego Mtociny:

(zrédto: mapa.um.warszawa.pl)
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2.3.3. Podziat obszarowy Wezta przesiadkowego
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2.3.4. Wycinek mapy prezentujacej miejscowy plan wraz z zaznaczeniami poszczegdlnych obszaréow.
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3. Wstep

3.1.Przedmiot Zamowienia

W ramach zadania nalezy:

3.1.1. Wykonac¢ petng inwentaryzacje, opis stanu istniejgcego (razem
z fotoreportazem), badania pomiarowe oraz analize funkcjonalnosci WKM P

metoda wskaznikowg AMPTI.

3.1.2. Wykona¢ wielowariantowg koncepcje modernizacji istniejgcego wezta
przesiadkowego wraz z rozbudowg, nadbudowg, przebudowsg istniejgcych
i budowg nowych obiektow, wg wariantéw, (ktérych opis znajduje sie w dalszej

czesci dokumentu):

3.1.2.1. Podstawowy,
3.1.2.2. Rozszerzony komercyjny,

3.1.2.3. Obszarowy komercyjny

majacy za zadanie przedstawi¢ mozliwe kierunki rozwoju wezta przesiadkowego,
a w szczegdblnosci przedstawic rozwigzania funkcjonalno-uzytkowe w zaleznosci

od dopuszczonych przez Zamawiajgcego mozliwosci.

3.1.3. Wykona¢ dla stanu istniejgcego i wszystkich wariantéw koncepcji:

3.1.3.1. mikrosymulacje ruchu pieszego,
3.1.3.2. mikrosymulacje ruchu réznego rodzaju,

3.1.3.3. makrosymulacje,

ktorych opis znajduje sie w dalszej cze$ci dokumentu.
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3.1.4. Przedstawi¢ analize prawno-organizacyjng stanu obecnego oraz wszystkich

wariantéw koncepciji.

3.1.5. Przedstawié¢ analize ekonomiczno-finansowg dla stanu istniejgcego oraz

wszystkich wariantow koncepcji.

3.1.6. Przedstawi¢ analize porédwnawczg dla stanu istniejgcego oraz wszystkich
wariantow koncepcji majgcg na celu da¢ Zamawiajgcemu mozliwos$¢ podjecia
decyzji o wyborze danego rozwigzania i przyjeciu go do realizacji na dalszym

etapie procesu inwestycyjnego w czesci lub w catosci.

3.1.7. Przeprowadzi¢ warsztaty kreatywne dotyczace planowanego przedsiewziecia.

3.1.8. Aktywnie wspotpracowac z Zamawiajacym zgodnie z punktem 4.5..

3.2.Kody CPV

71242000-6 — przygotowanie przedsiewziecia i projektu, oszacowanie kosztow,
71311200-3 — ustugi doradcze w zakresie systemow transportowych,
79314000-8 — analiza mozliwosci wykonawczych,

71241000-9 - studia wykonalnosci, ustugi doradcze, analizy,

71420000-8 — architektoniczne ustugi zagospodarowania terenu,

71621000-7 — ustugi w zakresie analizy lub konsultacji technicznej,

79320000-3 — ustugi badania opinii publiczne;j.

79421000-1 — ustugi zarzadzania projektem, inne niz w zakresie robét budowlanych.

Wielowariantowa koncepcja modernizacji WKM wraz z analizq funkcjonalno-uzytkowq i ekonomiczng.
Listopad 2017

Strona 14 z 53



ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
W WARSZAWIE

Dziat Planowania

Plon |nwestij| i Przygotowania Inwestycji

3.3.Cel opracowania

Celem jest wykonanie opracowania, ktdre pozwoli Zamawiajgcemu na podjecie decyzji
o kierunku rozwoju wezfa przesiadkowego: Wezta Komunikacyjnego Mtociny,

obarczonej minimalnym stopniem niepewnosci.

Czes¢ dotyczaca koncepcji wezta przesiadkowego ma przedstawi¢ najlepsze, pod
wzgledem zatozonych warunkéw brzegowych, rozwigzania wariantowe, ze wskaznikowa

oceng i rekomendacjg Wykonawcy.

Czesci dotyczace zagadnien prawno-organizacyjnych i ekonomiczno-finansowych maja
stuzy¢ do poréwnania modeli inwestycyjnych i przedstawi¢ Zamawiajgcemu wymierne

argumenty za wyborem jednego z nich.

Celem opracowania jest takze sprawdzenie na podstawie analiz, badan pomiarowych

i symulacji czy obecny ksztatt i funkcjonowanie Wezta Komunikacyjnego Mtociny jest
wystarczajgce dla zaspokojenia prognozowanych potrzeb oraz czy wymaga
przeprowadzenia zabiegdw modernizacyjnych usprawniajgcych dziatanie wezta
przesiadkowego. W ramach Przedmiotu Zamoéwienia Wykonawca bedzie zobligowany do
stworzenia wielowariantowej koncepcji modernizacji Wezta Komunikacyjnego Mtociny

i odpowiednich modeli odwzorowujgcych stan istniejgcy i kolejne warianty koncepciji.
Przeprowadzenie symulacji na odpowiednich modelach ma za zadnie przedstawic
dziatanie réinych rozwigzan opracowanych na podstawie okreslonych dla kazdego
wariantu koncepcji réznych warunkéw brzegowych, (ktérych opis znajduje sie w dalszej
czesci dokumentu). Wykonawca ma obowigzek projektujgc rézne warianty koncepcji na
biezgco odwzorowywac je na odpowiednich modelach, sprawdzajgc (poprzez symulacje)

poprawnos¢ ich dziatania.
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3.4.Wymagania ogdlne

3.4.1.Polityka m. st. Warszawy

Przy sporzadzaniu Opracowania nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce dokumenty:
[0 Obowigzujgce i projektowane miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego obszarow, w ktérych zakres wchodzg tereny objete
Opracowaniem,

[0 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m. st.
Warszawy,

[l Strategia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do
2015 roku i na lata kolejne, w tym Zrownowazony plan rozwoju transportu
publicznego Warszawy,

[l Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy
z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego na
podstawie porozumien z gminami sgsiadujgcymi,

[0 Zarzadzenie nr 5523/2010 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 18 listopada
2010 r. w sprawie tworzenia korzystnych warunkow dla rozwoju systemu
transportu rowerowego na terenie m. st. Warszawy, z pézn. zmianami,

[0 Zarzadzenie nr 1682/2017 Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 23 pazdziernika
2017 r. w sprawie tworzenie na terenie miasta stotecznego Warszawy dostepne;j
przestrzeni w tym infrastruktury dla pieszych ze szczegdlnym uwzglednieniem
0s0b o ograniczonej mobilnosci i percepcji,

[0 Warszawskie Badanie Ruchu 2015,

[l Model Transportowy Aglomeracji Warszawskiej MTAW 2016

[l Zasady planowania oraz realizacji programéw badawczych w zakresie
infrastruktury torowej, przystankowej i elektroenergetycznej (Dokument

Tramwajoéw Warszawskich),
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[0 Wymagania techniczne dotyczgce projektowania i budowy torowisk
tramwajowych na sieci torowej Tramwajow Warszawskich — WTT (Dokument
Tramwajéw Warszawskich),

[0 Ekspertyze okreslajagcg mozliwosci wykonania nadbudowy istniejgcego
parkingu ,,PARKUJ | JEDZ” METRO MtOCINY przy ulicy J. Kasprowicza 145

w Warszawie z grudnia 2016 roku, wykonang na zlecenie ZTM w Warszawie.

3.4.2.0pinie

Wykonawca opracowania jest zobowigzany do uzyskania opinii od nastepujgcych
jednostek:

a) Zarzadu Drog Miejskich w Warszawie,

b) Urzedu Dzielnicy Bielany m. st. Warszawy,

¢) Metra Warszawskiego Sp. z 0.0.,

d) Tramwajow Warszawskich Sp. z o0.0.,

e) Biura Polityki Mobilnosci i Transportu Urzedu m. st. Warszawy,

f) Biura Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m. st. Warszawy,
g) Biura Rozwoju Gospodarczego Urzedu m. st. Warszawy,

h) Biura Infrastruktury Urzedu m. st. Warszawy,

i) Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie

j) Biura Funduszy Europejskich i Polityki Rozwoju,

k) Biura Mienia i Skarbu Paristwa,

[) Biura Spraw Dekretowych,

m) Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych,

n) Innych jednostek, jezeli wymagajg tego odrebne przepisy.

Przekazane opinie w/w jednostek Wykonawca uwzgledni lub nie uwzgledni (w tym

przypadku z niezbednym uzasadnieniem), w porozumieniu z Zamawiajgcym.
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Wymaga sie, by wszystkie materiaty kierowane do zaopiniowania zostaty wczesniej

uzgodnione z Zamawiajgcym.

4. Analizy i wspolpraca z Zamawiajacym

4.1. Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 3.1.1.

4.1.1.W ramach inwentaryzacji wezla przesiadkowego nalezy  wykona¢:

4.1.1.1. Rysunek sytuacyjny WKM z naniesieniem zgodnie ze skalg mapy wszystkich
istniejgcych obiektéw budowlanych, obiektéw matej architektury, zieleni, drzew,
stupéw oswietleniowych, teletechnicznych i elektrycznych, ogrodzen, ciggéw
pieszych i kotowych, infrastruktury drogowej typu postoje taxi, przystanki, strefy
K+R itp. Na osobnym rysunku zgodnie ze skalg nalezy nanie$¢ wszystkie obiekty
infrastruktury podziemnej, mogace stanowic¢ kolizje z projektowanymi obiektami
(w celu ich identyfikacji nalezy postuzy¢ sie mapami archiwalnymi z zasobow Biura
Geodezji i Katastru, oraz innymi ogdlnodostepnymi materiatami) lub wykorzystaé
zaktualizowang mape do celdw projektowych.

4.1.1.2. Fotoreportaz WKM P zawierajacy zdjecia przedstawiajgce:

4,1.1.2.1. wszystkie ciggi piesze,

4.1.1.2.2. przedepty,

4,1.1.2.3. perony autobusowe,

4,1.1.2.4, perony tramwajowe,

4,1.1.2.5. perony stacji metra Mfociny,

4.1.1.2.6. przystanki techniczne,

4.1.1.2.7. stojaki rowerowe,

4.1.1.2.8. stacje systemu roweru miejskiego Veturilo,
4.1.1.2.9. przejscia dla pieszych,

4.1.1.2.10. parkingi P+R,
4.1.1.2.11. postoje taxi,
4.1.1.2.12. strefy K+R,
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W WARSZAWIE
4.1.1.2.13. potnocng i potudniowy gtowice stacji metra Mtociny (od srodka i na
zewnatrz),
4.1.1.2.14. lokale ustugowe w tym POP i poczekalnia,
4.1.1.2.15. pomieszczenia techniczne i magazynowe,

4.1.1.2.16. tablice informacyjne kazdego rodzaju i typu,
4.1.1.2.17. stupy oswietleniowe,
4.1.1.2.18. urzadzenia typu biletomaty, bankomaty etc..
Wymaga sie rowniez, aby fotoreportaz i prezentowane poszczegélne zdjecia posiadaty
komentarz techniczny (oparty o najaktualniejsze, obowigzujace i odpowiednie normy lub
wytyczne techniczne GDDKIA) opisujacy stan prezentowanej infrastruktury/budowli.
4.1.1.3. W ramach punktu nalezy przygotowaé réwniez zaktualizowang mape do

celéw projektowych uwzgledniajgcg powyiszg inwentaryzacje.

4.1.2.Wymaga sie, aby opis stanu istniejgcego odnosit sie przede wszystkim do
inwentaryzacji i byt przedstawiony w potaczeniu z fotoreportazem.

Ponadto nalezy opisac:

4.1.2.1. Gtéwne elementy WKM P, ich parametry fizyczne, materiatowe i stan
techniczny (z wytgczeniem poziomu peronu i obiektéw technicznych stacji metra
Mtociny),

4.1.2.2. Ciggi komunikacyjne drogowe i piesze, ewentualne przedepty przez zielerice
w obrebie WKM P, ich parametry fizyczne, materiatowe i stan techniczny oraz
dostepnosc dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie (mozliwos¢
uznania za trase wolng od przeszkéd) jak tez okresli¢ znaczenie dla
funkcjonalnosci wezta przesiadkowego,

4.1.2.3. Wszystkie obiekty handlowe i ustugowe funkcjonujgce w obrebie WKM P,
z opisem rodzaju prowadzonej dziatalnosci i ich znaczenia dla catego wezta,

4.1.2.4. System informacji wizualnej, jego spdjnosc i czytelnosé,

4.1.2.5. Wszystkie bariery architektoniczne, zmniejszajgce mobilnos¢ uzytkownikow
i/lub utrudniajgce, czy wrecz uniemozliwiajgce przemieszczanie sie 0séb
o ograniczonej mozliwosci poruszania, ich lokalizacje, rodzaj, parametry fizyczne

i materiatowe, oraz znaczenie dla catego wezta.
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4.1.2.6. Wszystkie dziatki znajdujgce sie w granicy WKM 1 oraz poszerzonego obszaru
WKM 2 na potrzeby wariantu WOK zgodnie z mapg zatgczong w punkcie 2.3.4.
wraz z podaniem ich numerdw ewidencyjnych i stworzenie wykazu dziatek dla
kazdego wariantu koncepcji oddzielnie oraz stanu istniejgcego,

4.1.2.7. W wykazie dziatek ich wtasnos¢, powierzchnie, zabudowe i stan techniczny
zabudowy i/lub infrastruktury.

4.1.2.8. Zielen, a w szczegdlnosci drzewostan, znajdujacg sie w obrebie WKM wraz

z podaniem ich stanu.

4.1.3. Badania pomiarowe:

4.1.3.1. Przeprowadzi¢ w terminie ustalonym z Zamawiajgcym w okresie od wtorku
do czwartku (3 kolejne dni) kazdorazowo w godzinach 6:00-21:00 pomiar
napetnien dla wszystkich pojazdéw (kazdego srodka transportu zbiorowego
z wytgczeniem metra) z obszaru WKM polegajgcy na naliczeniu liczby pasazeréw
wsiadajgcych, wysiadajgcych i pozostajgcych w Srodku transportu zbiorowego.

4.1.3.2. Przeprowadzi¢ w terminie ustalonym z Zamawiajgcym w okresie od wtorku
do czwartku (3 kolejne dni) kazdorazowo w godzinach 6:00-21:00 pomiar liczby
pasazeréw wchodzacych do strefy biletowej metra i wychodzacych ze strefy
biletowej metra (z uwzglednieniem wind) stacji metra ,Mtociny” wraz
z podziatem na gtowice i perony stacji metra , Mtociny”

4.1.3.3. Przeprowadzi¢ w terminie ustalonym z Zamawiajgcym w okresie od wtorku
do czwartku w godzinach 6:00-21:00 pomiar liczby uzytkownikéw roweréw
(z wyszczegdlnieniem uzytkownikéw systemu roweru miejskiego) przesiadajgcych
sie w obrebie WKM 1 do komunikacji miejskiej.

4.1.3.4. Przeprowadzi¢ w terminie ustalonym z Zamawiajgcym, w okresie od wtorku
do czwartku w godzinach 5:00-22:00 pomiar liczby uzytkownikéw na WKM P
istniejgcych parkingdw typu P+R wraz z okresleniem liczby podréznych
w poszczegdlnych pojazdach oraz liczby samochoddw, ktorym nie udato sie
zaparkowaé w ramach parkingu P+R (wjazd i wyjazd pojazdu z parkingu P+R

w przeciggu 15 min).
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4.1.3.5. Przeprowadzi¢ w godzinach 04:00-06:00 oraz 10:00-12:00 jednorazowy

pomiar liczby samochodéw zaparkowanych zgodnie z zasadami ogélnymi oraz ,,na
dziko” na obszarze WKM (pomiar ma dodatkowo by¢ przedstawiony tabelarycznie

i graficznie z podziatem na poszczegdlne ulice).

4.1.3.6. Przeprowadzi¢ w terminie ustalonym z Zamawiajgcym w okresie od wtorku

do czwartku (3 kolejne dni) kazdorazowo w godzinach 6:00-21:00 pomiar
natezenia ruchu kotowego na obszarze WKM, a w szczegdlnosci:
4.1.3.6.1. obszaru wewnatrz wezta przesiadkowego,
4.1.3.6.2. potgczenia wezta z ul. Zgrupowania AK ,Kampinos”, Nocznickiego,
Kasprowicza i pozostatymi ulicami obszaru WKM,
4.1.3.6.3. wlotéw i wylotéw skrzyzowania ulicy Kasprowicza, alei gen. M.
Wittek i ulicy Nocznickiego,
4.1.3.6.4. wlotéw i wylotow skrzyzowania alei gen. M. Wittek i ulicy
Zgrupowania AK ,Kampinos”,
4.1.3.6.5. wlotéw i wylotow skrzyzowania ulic Nocznickiego i Kaliszowki,
4.1.3.6.6. wlotéw i wylotéw skrzyzowania ulicy Nocznickiego oraz ulicy
dojazdowej do wezta przesiadkowego oznaczonej w m.p.z.p. jako 4.KD-L,
4.1.3.6.7. wlotéw i wylotow skrzyzowania ulicy Zgrupowania AK , Kampinos”

oraz ulicy oznaczonej w m.p.z.p. jako 5.KD-L

oraz pomiar natezenia ruchu kotowego dla:

4.1.3.6.8. ulicy Nocznickiego od skrzyzowania z ulicg Lekka do skrzyzowania
z ulicg Kasprowicza,

4.1.3.6.9. wlotéw i wylotdw skrzyzowania ulic Kasprowicza, Sokratesa i Przy
Agorze,

4.1.3.6.10. ulicy Zgrupowania AK ,Kampinos” od skrzyzowania z ulicg Ksigzat
Mazowieckich (przy zajezdni tramwajowej Zoliborz) do wezia
przesiadkowego, wraz ze skrzyzowaniem (i jego wlotami oraz wylotami)
ulicy Zgrupowania AK ,,Kampinos i ulicy Ksigzgt Mazowieckich,

4.1.3.6.11. wlotu i wylotu alei gen. M. Wittek. na odcinku 200 metréw od

skrzyzowania alei M. Wittek. z ulicg Kasprowicza.
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Pomiary te w swoim zakresie muszg obejmowac strukture kierunkows i rodzajowa

pojazdow wraz z obserwacjg kolejek.

4.1.3.7. Przeprowadzi¢ w terminie ustalonym z Zamawiajgcym w okresie od wtorku
do czwartku (3 kolejne dni) kazdorazowo w godzinach 6:00-21:00 pomiar ruchu
pieszego dla 10 ciggédw komunikacyjnych wskazanych przez Zamawiajgcego
w obrebie WKM.

4.1.3.8. Pomiary opisane w punktach od 4.1.3.1. do 4.1.3.7. wykona¢ w ustalonym
z Zamawiajagcym okresie roku. Nie dopuszcza sie przeprowadzania badan w
terminach niemiarodajnych takich jak tygodnie posiadajgce dni (od poniedziatku
do pigtku) ustawowo wolne od pracy, okresy przerw w szkotach i na uczelniach
wyzszych.

4.1.3.9. Zleci¢ agencji badawczej wykonanie/przeprowadzenie wizji lokalnej WKM P,
bedacej badaniem jakosciowym i polegajgcej na oprowadzeniu po terenie wezta

(wszystkich jego czesciach i ciggach komunikacyjnych) co najmniej:

4.1.3.9.1. 5 uzytkownikdéw stale korzystajgcych z wezta przesiadkowego,
4.1.3.9.2. 5 uzytkownikdéw parkingéw P+R,
4.1.3.9.3. 5 o0so6b nigdy wczesniej nie korzystajgcych z tego wezia

przesiadkowego.

Celem wizji lokalnej bedzie zgtaszanie przez jej uczestnikdw uwag co do
poprawnosci  funkcjonowania wezta przesiadkowego. Wykonawca jest
zobowigzany do uzgodnienia z Zamawiajgcym metodyki wizji lokalnej, scenariusza
wizji lokalnej, a nastepnie spisania wszystkich zgtoszonych postulatéw oraz
przedstawienia ich Zamawiajgcemu i omdwieniu ich na jednym ze spotkan
z Wykonawca. Wizje lokalng nalezy przeprowadzi¢ przed rozpoczeciem procesu
projektowania koncepcji oraz niezaleznie od wymagan z punktu 4.5.1.3..

4.1.3.10. Wszelkie odstepstwa od wymagan dotyczacych przeprowadzenia badan
pomiarowych sg dopuszczone jedynie po akceptacji Zamawiajgcego.

4.1.3.11. Dopuszcza sie mozliwos¢ odrzucenia wskazanego przez Wykonawce terminu
(przeprowadzenia badan pomiarowych) przez Zamawiajgcego z powodu

niereprezentatywnosci wynikoéw zaréwno przed jak i po badaniu.
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4.1.3.12. Powiadomi¢ Zamawiajgcego o terminie i sposobie przeprowadzania analiz w
ramach punktu 4.1.3. na co najmniej 3 tygodnie przed dziataniami. Wymaga sie
zatwierdzenia dziatan wynikajacych z punktu 4.1.3. przez Zamawiajgcego.

4.1.3.13. Zapewni¢ mozliwos$¢ uczestniczenia przedstawicielom Zamawiajgcego

w poszczegdlnych zadaniach wynikajgcych z pkt 4.1.3. jako obserwatorom.

4.1.4.W ramach analizy funkcjonalnosci wezta nalezy:

4.1.4.1. Zastosowa¢ metode AMPTI oceny weztéw przesiadkowych dla stanu

istniejgcego i wszystkich wariantow  koncepcji poprzez Wyznaczenie
nastepujgcych wskaznikow:

4.1.4.1.1. zwartosci  wezta, mierzonego: S$rednig odlegtoscia pomiedzy

wszystkimi peronami oraz srednig wazong odlegtoscig pomiedzy wszystkimi

peronami,
4.1.4.1.2. czytelnosci wezta,
4.1.4.1.3. wyposazenia dodatkowego wezta,
4.1.4.1.4. infrastruktury podstawowej wezta,
4.1.4.1.5. dostepnosci dla oséb z ograniczonymi mozliwosciami poruszania

(poprzez pordwnanie dtugosci tras najkrotszego przejscia pomiedzy
wszystkimi peronami do a tras stanowigcych trasy wolne od przeszkéd lub

wyposazonych w windy),

4.1.4.1.6. bezpieczenstwa osobistego,

4.1.4.1.7. bezpieczenstwa w ruchu,

4.1.4.1.8. informacji pasazerskiej (w tym dotykowej informacji prowadzacej
i ostrzegawczej),

4.1.4.1.9. innych wskazanych przez Zamawiajgcego.

4.1.4.2. W ramach punktu 4.1.3.16. nalezy postugiwac sie:

4.1.4.2.1. materiatami ogélnodostepnymi dotyczgcymi metody AMPTI

4.1.4.2.2. materiatami przekazanymi przez Zamawiajgcego i dotyczacymi
metody AMPTI.

4.1.4.2.3. wskazaniami Zamawiajgcego mogacymi odbiegad od

ogoélnodostepnych materiatéw dotyczacych metody AMPTI (przyjmuje sie, iz
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wskazania Zamawiajgcego majg nadrzedne znaczenie wzgledem metody
AMPTI).
4.1.4.3. Poszczegdlne wyniki otrzymane na podstawie punktu 4.1.3. przedstawic¢
w sposdb uporzadkowany tematycznie w postaci tabel, wykresow i grafik (wiezby
ruchu badania etc.) oraz zestawien koncowych prezentujgcych ogdlne wyniki
dziatan.

4.1.4.4.

4.2. Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 3.1.4.

W ramach analizy prawno-organizacyjnej nalezy wykonac:

4.2.1.Dla wszystkich nieruchomosci zawartych w wykazach opracowanych w ramach

punktéw 4.1.2.6. oraz 4.1.2.7. nalezy opisac ich stan prawny.

4.2.2. Identyfikacje, opis i analize wariantéw prawno-organizacyjnych realizacji inwestycji,
a w szczegolnosci:

4.2.2.1. Inwestycja jest realizowana w 100% przez Miasto Stoteczne Warszawa, brak
dofinansowania ze $rodkéw unijnych.

4.2.2.2. Inwestycja jest realizowana w 100% przez Miasto Stoteczne Warszawa,
nalezy zatozy¢ i wskaza¢ mozliwe zrédto dofinansowanie unijnego.

4.2.2.3. Inwestycja jest realizowana w partnerstwie z podmiotem prywatnym, nalezy
wskazaé, opisa¢ i wykonac¢ analize takiego modelu pod wzgledem prawno-
organizacyjnym. Wymagane jest rozpatrzenie wszystkich wariantéw formuty PPP,
ktore w ocenie Wykonawcy sg mozliwe do realizacji w tym przypadku.

4.2.2.4. Inwestycja jest realizowana w sposob inny niz wskazano w punktach:

4.2.2.1-4.2.23.

Dla wszystkich wariantdw prawno-organizacyjnych nalezy ogdlnie opisa¢ sposdb

i harmonogram realizacji inwestycji oraz zestawi¢ w formie tabelarycznej.

4.2.3. Analize prawng wariantéw prawno-organizacyjnych realizacji inwestycji.
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Nalezy opisa¢ podstawy i mozliwosci prawne w odniesieniu do wszystkich wariantéw

prawno-organizacyjnych.

4.2.4. Analize podatkowa wariantéw prawno-organizacyjnych realizacji inwestycji.
Zamawiajgcy wymaga zidentyfikowania skutkow podatkowych dla wszystkich
wariantdw prawno-organizacyjnych realizacji inwestycji dla podmiotéw biorgcych
udziat w przedsiewzieciu, z podziatem na gitéwne dziatania np. przygotowanie
dokumentacji projektowej, realizacji robdt budowlanych czy zarzadzanie utrzymaniem

czesci komercyjnej.

4.3.Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 3.1.5.

Analize  ekonomiczno—finansowg projektu nalezy przedstawi¢ dla  wszystkich
zaproponowanych modeli inwestycyjnych i prawno—organizacyjnych przedsiewziecia
z uwzglednieniem kazdego z wariantow koncepcji okreslonych
w punkcie 3.1.2 oraz stanu istniejgcego. Wykonawca winien przeprowadzi¢ analize
mozliwosci finansowania inwestycji, zbada¢ optacalnos¢ réznych modeli inwestycyjnych, ze
wskazaniem, czy i na ile efektywna jest realizacja projektu w kazdym z badanych modeli, przy
uwzglednieniu potrzeb publicznych, posiadanych przez strone publiczng zasobéw, mozliwosci
oraz dostepnych instrumentéw finansowania oraz metod ich zabezpieczania, a takze ocenié,
ktory z przedstawionych modeli uznaje za najkorzystniejszy zaréowno w aspekcie realizacji
inwestycji, jak i jej pdzniejszej eksploatacji
4.3.1.Do zadan Wykonawcy w tym zakresie nalezy:
4.3.1.1. Oszacowanie naktadéw inwestycyjnych, ktére nalezy poniesé, aby
zrealizowac projekt,
4.3.1.2. Zidentyfikowanie mozliwych Zrddet finansowania inwestycji, w tym
przygotowanie wstepnych parametrow struktury finansowania oraz okreslenie
kosztdw pozyskania kapitatu (opcjonalnie — jezeli Zamawiajacy przewiduje
pozyskanie finansowania np. w bankach),
4.3.1.3. Zbadanie i ocena szans oraz zagrozen zwigzanych z réznymi modelami

montazu finansowego, zaréwno z uwzglednieniem modelu PPP (tutaj analiza
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powinna uwzglednia¢ w szczegdlnosci podziat zadan i ryzyk pomiedzy podmiotem
publicznym a partnerem prywatnym ze wskazaniem ich wptywu na poziom dtugu
publicznego i deficyt sektora finanséw publicznych i determinowa¢ odpowiednie,
kompletne zapisy w projekcie umowy z partnerem prywatnym), jak i bez PPP, oraz
przy wsparciu funduszy UE (wstepne obliczenie wskaznika dofinansowania ze
Srodkéw Unii Europejskiej metodg luki finansowej, z uwzglednieniem korekt
i modyfikacji wynikajacych z obowigzujacych wytycznych i regulacji UE oraz
krajowych),
4.3.1.4. Przygotowanie dla projektu analizy Public Sector Comparator, w tym
przygotowanie oceny ryzyka poprzez:
4.3.1.4.1. wykonanie analizy wrazliwosci (zdefiniowanie istotnych czynnikéw
ryzyka, dokonanie oceny wptywu czynnikéw ryzyka na trwato$é finansowa
projektu poprzez zbadanie wptywu czynnikdw ryzyka na stan sSrodkow
pienieznych oraz wptywu zmian zdefiniowanych czynnikéw ryzyka na
wskazniki efektywnosci finansowej i ekonomicznej projektu, zdefiniowanie
zmiennych krytycznych projektu i wyznaczenie rozktadu
prawdopodobienstwa zmiennych krytycznych),
4.3.1.4.2. przeprowadzenie jakosciowej oceny ryzyka pozwalajgcego na
pozZniejsze oszacowanie przez Zamawiajgcego faktycznego wystgpienia
danego ryzyka poprzez przypisanie do niego jednej z trzech kategorii
prawdopodobienstwa: niskiego, Sredniego, wysokiego; dodatkowo nalezy
zamiesci¢ komentarz, jakie okolicznosci mogg przyczyni¢ sie do wystgpienia
takiej sytuacji,
4.3.1.5. Prognoze wielkosci zapotrzebowania na ustugi spoteczne, kulturalne
i komercyjne oraz zwigzang ztym wielko$¢ planowanych przychoddéw i/lub
wydatkdw,
4.3.1.6. Kalkulacje kosztéw zwigzanych z eksploatacjg projektu po jego oddaniu do

uzytkowania (tzw. koszty operacyjne) w okresie 25 lat z interwatami 5-letnimi,

43.1.7. Opracowanie wstepnego harmonogramu amortyzacji,
4.3.1.8. Sporzadzenie prognozy rachunku wynikéw projektu,
4.3.1.9. Sporzadzenie  prognozy rachunku przeptywoéw pienieznych  wraz

z oszacowaniem takich wskaznikow efektywnosci projektu jak: finansowa
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zaktualizowana warto$¢ netto (NPV) i finansowa wewnetrzna stopa zwrotu (IRR)
w okresie 25 lat z interwatami 5-letnimi,

4.3.1.10. Sporzadzenie sprawozdania podsumowujgcego dotychczasowe obliczenia
z uwzglednieniem planowanych przychodéw i kosztéw, przewidywanych
rachunkdéw zyskéw i strat, przeptywdéw gotdwkowych, planu amortyzacji srodkéw
trwatych, zdyskontowanych przeptywéw pienieznych (oczekiwana wersja
tabelaryczna dla zaproponowanych modeli inwestycyjnych

i poszczegdlnych wariantéw koncepcji z punktu 3.1.2 oraz stanu istniejgcego.

4.3.2. Dodatkowo, nalezy rozpatrze¢ wszystkie modele zarzadzania, ktore sg spéjne
z wariantami prawno—organizacyjnymi realizacji inwestycji, w szczegélnosci:
4.3.2.1. W przypadku wariantéw opisanych w punktach 4.2.2.1; 4.2.2.2. oraz 4.2.2.4.
nalezy zatozy¢, ze cze$¢ komunikacyjna projektu bedzie zarzgdzana przez Miasto
i/lub spotke celowa powotang przez Miasto.
4.3.2.2. W przypadku wariantu Il opisanego w punkcie 4.2.2.3. nalezy przeanalizowa¢
pod wzgledem ekonomiczno—finansowym wszystkie modele zarzadzania spdjne

z wariantami formuty PPP.

W analizie modeli zarzadzania dodatkowo nalezy przedstawi¢ model najbardziej optymalny
w kazdym wariancie dla podmiotu publicznego z uwzglednieniem jego zaangazowania
finansowego i rzeczowego w projekt oraz funkcji, jakie majg zosta¢ zapewnione w projekcie.
Dla wszystkich analizowanych modeli prawno-organizacyjnych realizacji przedsiewziecia

nalezy wykonac analize SWOT, analize Interesariuszy i analize ryzyka.

4.4. Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 3.1.6.

Nalezy wykonaé zestawienie wszystkich 3 wariantéow inwestycyjnych, kazdy we wszystkich

mozliwych modelach inwestowania, poréwnujac je w szczegdlnosci pod wzgledem:

4.4.1.1. Funkcjonalnosci wezta przesiadkowego, opisanej za pomocg metody

wskaznikowej oceny weztéw przesiadkowych. W formie tabelarycznej nalezy
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zestawi¢ parametry oceny 3 zaprojektowanych wariantéw koncepcji metoda
wskaznikowsa, tj. wskazniki od W1 do W8 metody AMPTI.

4.4.1.2. Kosztéw inwestycyjnych i eksploatacyjnych dla wezta przesiadkowego.
W formie tabelarycznej nalezy zestawi¢ wszystkie zidentyfikowane, najwazniejsze
w ocenie Wykonawcy, parametry okreslajgce koszty realizacji projektu, koszty
eksploatacyjne oraz koszty pracy przewozowe]j autobusdw miejskich i tramwajow.

4.4.1.3. Mozliwych Zrddet finansowania i kosztdw pozyskania kapitatu. W formie
opisowej nalezy rozwazy¢ rézne mozliwe zrddta finansowania realizacji
i eksploatacji projektu. Nalezy takze uzasadni¢, dlaczego w ocenie Wykonawcy,
Zamawiajgcy powinien rozwazyc¢ opisane formuty finansowania projektu.

4.4.1.4. Potencjatu ekonomicznego czesci komercyjnej, opisanej za pomoca
parametréw IRR i NPV, dla okreséw zatozonych w punkcie 4.3.1. W formie
tabelarycznej nalezy zestawi¢ najwazniejsze parametry opisujgce szacowang
rentownos¢ czesci komercyjne;j.

4.4.1.5. Wynikéw analizy SWOT i analizy kluczowych interesariuszy, dla catego
projektu. W formie opisowej nalezy wskazaé¢ kluczowe réznice dla wszystkich
wariantow koncepcji.

4.4.1.6. Wynikéw iloSciowej i jakoSciowe]j oceny ryzyka, dla catego projektu. W formie
tabelarycznej nalezy zestawic ryzyka zidentyfikowane dla wszystkich wariantéw
koncepcji.

4.4.1.7. Szacowanych mozliwych termindw realizacji kolejnych etapéw projektu.
W formie tabelarycznej nalezy zestawi¢ ogdlny harmonogram realizacji projektu
dla wszystkich wariantéw koncepcji.

4.4.1.8. Wynikéw diagramu przyczyn i skutkéw (diagram Ishikawy), opisujgcego
zwigzek przyczynowo - skutkowy miedzy btedami / problemami funkcjonalnymi
wystepujgcymi w WKM 2, a przyczynami, ktore je powoduja.

4.4.1.9. Odlegtosci miedzyprzystankowych dla wszystkich mozliwych par peronowych
w obrebie WKM P.

Oraz wszystkich pozostatych parametrow, ktére w ocenie Wykonawcy bedg istotne dla

Zamawiajgcego.
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4.5.Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 3.1.8.
4.5.1.Wykonawca ma obowigzek:
4.5.1.1. Co najmniej raz w tygodniu uczestniczyé w spotkaniach roboczych

z Zamawiajgcym (w terminach ustalonych przez Zamawiajgcego) w postaci grupy
projektowej z wyznaczonym przez Zamawiajgcego kierownikiem projektu,
4.5.1.2. W przypadkach pilnych uczestniczy¢ na kazde zgdanie Zamawiajgcego
w spotkaniach nadzwyczajnych,
4.5.1.3. Niezaleznie od wymogu punktu 4.5.1.1. przeprowadzi¢ niezbedng liczbe
spotkan tworczych dla Zamawiajgcego (w terminach ustalonych przez
Zamawiajgcego) i polegajgcych na mozliwosci przedstawienia przez wszystkich
przedstawicieli Zamawiajgcego:
4.5.1.3.1. opinii o stanie istniejgcym WKM, a w szczegdlnosci problemoéw
funkcjonalno-uzytkowych na potrzeby miedzy innymi punktu 4.4.1.8.,
4.5.1.3.2. swoich: oceny, opinii i pomystéw, co do proponowanych w ramach
koncepcji przez Wykonawce rozwigzan,
4.5.1.4. Dokonywac zapisu w formie notatek wszystkich zgtaszanych postulatow
wynikajgcych ze spotkan opisanych w punkach 4.5.1.1.-4.5.1.3. i przesytac je do
Zamawiajgcego
4.5.1.5. Analizowac i selekcjonowac zgtaszane postulaty wynikajgce z punktu 4.5.1.3.,
a nastepnie przedstawiac je na spotkania roboczych opisanych w punkcie 4.5.1.1.,
4.5.1.6. Stosowac dane rozwigzania zaakceptowane przez Zamawiajgcego,
a w szczegdblnosci stosowacd rozwigzania wskazane przez Zamawiajgcego na
spotkaniach roboczych,
4.5.1.7. Stosowac wytyczne Zamawiajgcego, co do prognoz i planéw rozwoju
komunikacji miejskiej okolic wezta przesiadkowego, a w szczegdlnosci danych
eksploatacyjnych dla poszczegdlnych linii,
4.5.1.8. Na zgdanie Zamawiajgcego udostepnia¢ wykonany zakres prac,
4.5.1.9. W przypadkach spornych stosowa¢ sie do wytycznych kierownika projektu
wskazanego przez Zamawiajgcego,
4.5.1.10. Wskazac z ramienia Wykonawcy koordynatora projektu bedacego
odpowiedzialnym za bezposredni kontakt Wykonawcy z Zamawiajgcym

i koordynujacym prace poszczegdlnych przedstawicieli Wykonawcy.

Wielowariantowa koncepcja modernizacji WKM wraz z analizq funkcjonalno-uzytkowq i ekonomiczng.
Listopad 2017

Strona 29 z 53



ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
W WARSZAWIE

Dziat Planowania

Plon |nwestij| i Przygotowania Inwestycji

5. Symulacje ruchu

Analizy symulacyjne nalezy wykonaé dla nastepujgcych modeli ruchu:

¢ makromodel ruchu aglomeracji warszawskiej (makrosymulacije),
¢ mikromodelu ruchu réznego rodzaju (mikrosymulacje ruchu réznego rodzaju),

¢ mikromodelu ruchu pieszego (mikrosymulacje ruchu pieszego).

Symulacje nalezy wykonac dla kazdego analizowanego wariantu w kazdym horyzoncie czasowym
(2020, 2025, 2030, 2050) dla obu szczytéw komunikacyjnych: porannego i popotudniowego.
Celem symulacji jest pozyskanie wynikéw do optymalizacji funkcjonowania wezta

komunikacyjnego.

Wymaga sie odpowiedniej aktualizacji i kalibracji modeli na podstawie otrzymanych wynikéw
z przeprowadzonych badan pomiarowych wymaganych do zrealizowania punktem 4.1.3.

niniejszego Opisu Przedmiotu Zamdwienia.

5.1.Makrosymulacje

Celem symulacji jest uzyskanie rozktadu ruchu w sieciach transportu indywidualnego

i zbiorowego. Ich wyniki powinny by¢ nastepnie wykorzystane w obu typach mikrosymulacji.
Symulacje majg by¢ wykonywane na modelu transportowym aglomeracji warszawskiej (MTAW) —
modelu zbudowanego w ramach Warszawskiego Badania Ruchu 2015. Wykonawca powinien
pozyskac aktualng wersje tego modelu z Biura Polityki Mobilnosci i Transportu. Makrosymulacje
powinny byé wykonane w transporcie indywidualnym i zbiorowym wraz z wtérnym podziatem
zadan przewozowych zgodnie z zasadami i procedurami zawartymi w MTAW.

Podczas konstrukcji szczegdlnie nalezy doktadnie sparametryzowac wezet komunikacyjny Mtociny
tak, by odwzorowywat rzeczywiste przeptywy ruchu pasazeréw transportu zbiorowego.
Makromodel ruchu powinien zostac¢ skalibrowany przez wykonawce do pomiaréw w transporcie
zbiorowym i indywidualnym. Zachowana przy tym powinna by¢ doktadnos$¢ kalibracji do

pomiaréw z MTAW.

Modele ruchu we wszystkich horyzontach powinny by¢ spdjne z aktualnymi zatozeniami rozwoju
systemu transportowego. Zatozenia, ktére powinny by¢ stosowane w prognostycznych modelach
ruchu, nalezy uzyska¢ w Biurze Polityki Mobilnosci i Transportu. W przypadku koniecznosci

otrzymane modele ruchu nalezy zaktualizowad do tych zatozen.
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5.2. Mikrosymulacje ruchu réznego rodzaju
Celem mikrosymulacji ruchu réznego rodzaju jest zbadanie interakcji pomiedzy réznymi Srodkami
transportu wewnatrz wezta oraz zbadanie mozliwosci i wptywu podtgczenia wezta do okolicznej

sieci transportowej.

Nalezy zbudowac¢ model ruchu obejmujacy ruch drogowy, ruch transportu zbiorowego, ruch
pieszy i rowerowy. Obszar modelu powinien zawiera¢ wezet komunikacyjny wraz ze wszystkimi
skrzyzowaniami tgczacymi go z naziemnym uktadem transportowym. W szczegdlnosci obszar
mikromodelu powinien obejmowaé¢ WKM powiekszony o miejsca wskazane do przeprowadzenia

badan pomiarowych w punkcie 4.1.3.6.

W przypadku wystgpienia w horyzontach prognostycznych rozbudowy systemu transportowego
w rejonie wezta zmiana ta powinna by¢ zawarta w mikromodelu (takze, jesli wymaga to
powiekszenia obszaru modelu w stosunku do wyzej wymienionego obszaru). Istotne jest, aby
obszar mikromodelu zawierat wéwczas nowe odcinki drég do najblizszego skrzyzowania
znajdujgcego sie w odlegtosci, co najmniej 200 m od wezta (w przypadku, gdy najblizsze
skrzyzowanie znajduje sie w odlegtosci wiekszej niz 300 m od wezta model moze obejmowacd
tylko odcinek 200 m od wezta). Mikromodel powinien uwzglednia¢ aktualne programy
sygnalizacji $wietlnej na wszystkich skrzyzowaniach lub programy zmodyfikowane przez

Wykonawce w wyniku zmiany potrzeb ruchowych.

Wewnatrz wezta mikromodel powinien obejmowaé wszystkie jezdnie, torowiska, przystanki
transportu publicznego, drogi dla rowerdw, wyjazd z parkingu P+R, chodniki, przejscia dla
pieszych oraz inne elementy systemu transportowego niezbedne do odwzorowania z punktu
widzenia celu analizy. Mikromodel ruchu powinien by¢ skalibrowany, aby poprawnie i doktadnie

odwzorowywat rzeczywiste warunki ruchu.

5.3.Mikromodel ruchu pieszego
Celem mikromodelu ruchu pieszego jest zbadanie przeptywu ruchu pieszego w ramach wezta

przesiadkowego i pozyskanie danych do jego optymalizacji.
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Mikromodel ruchu pieszego powinien uwzglednia¢ podziemne, naziemne i nadziemne przystanki
komunikacji zbiorowej oraz wszelkie inne miejsca generujgce/absorbujgce ruch w wezle wraz
z ich potaczeniami. W szczegdlnosci mikromodel ruchu pieszego powinien uwzgledniac:

* stacje metra MLOCINY,

e przystanki tramwajowe w zespole METRO MtOCINY,

e przystanki autobusowe w zespole METRO MLOCINY,

e przystanki komunikacji autobusowej dalekobieznej,

e parkingi P+R,

e wypozyczalnie rowerdw,

e przejscia podziemne, naziemne, nadziemne pomiedzy ww. elementami wezta.

Mikromodel ruchu pieszego powinien uwzglednia¢ wszelkie elementy wptywajace na ruch pieszy
w obrebie wezta, szczegdlnie ,waskie gardfa”. Mikromodel ruchu powinien by¢ skalibrowany, aby

poprawnie i doktadnie odwzorowywat rzeczywiste warunki ruchu.

5.4.Wymagania techniczne

Zamawiajgcy wymaga przekazania edytowalnych wersji plikbw w formatach umozliwiajgcych
otworzenie i edycje w programach PTV VISUM (makrosymulacje), PTV VISSIM (mikrosymulacje
ruchu réznego rodzaju) i PTV VISWALK (mikrosymulacje ruchu pieszego). Zamawiajacy zastrzega
sobie prawo do zgtoszenia uwag do przygotowanych modeli, ktére Wykonawca zobowigzuje sie

uwzglednic.

Wykorzystanie modeli ruchu i ich dostosowanie na potrzeby niniejszego zamdwienia powinno
by¢ wykonane staraniem i na koszt Wykonawcy. Wyniki tych prac (w tym opracowane modele
ruchu), wraz z pozyskanymi w trakcie ich wykonywania danymi, muszg by¢ nastepnie przekazane
Zamawiajgcemu z prawem do ich nieograniczonego i nieodptatnego dalszego uzytkowania we

wszelkich dziataniach zwigzanych z modelowaniem i prognozowaniem ruchu.

Rozwigzania zastosowane w projektach powinny uwzglednia¢ priorytet w ruchu dla transportu
zbiorowego w stosunku do ogdlnego ruchu drogowego. Nalezy takze uwzgledni¢ funkcjonowanie

Galerii Mtociny (wielkopowierzchniowy obiekt handlowy przy ul. Zgrupowania AK Kampinos).
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6. Wymagania szczegotowe

Wymaga sie, aby:

e prezentowane rozwigzania dotyczgce punktu 6. bezposrednio wynikaty z punktu 5
i odwzorowywaty zastosowane rozwigzania,

* rozwigzania opisane w punktach 6.3.-6.6. byty nadrzedne wzgledem 6.2..

6.1.Procedura
6.1.1.Podczas etapu projektowania réznych wariantéw koncepcji wymaga sie stosowania
nastepujgcej procedury:

6.1.1.1. Na podstawie otrzymanych prac wynikajgcych z punktéw 4.1. oraz 5.1. nalezy
w pierwszej kolejnosci zaprezentowaé Zamawiajgcemu stwierdzone przez
Wykonawece problemy funkcjonalno-uzytkowe dotyczace wezta przesiadkowego.

6.1.1.2. Po zapoznaniu sie Zamawiajgcego z punktem 6.1.1.1. nalezy wspdlnie
(Zamawiajgcy razem z Wykonawca) okresli¢ gtéwne problemy funkcjonalno-
uzytkowe, wraz z nadaniem im odpowiedniej wagi i gradacji, zgodnie z zapisami
punktu 4.5..

6.1.1.3. Wymaga sie, aby przed przystgpieniem Wykonawcy do realizacji dalszej
czesci Przedmiotu Zamowienia, uzyskat on akceptacje wynikdw prac punktu
6.1.1.2. przez Zamawiajgcego.

6.1.1.4. W ramach prac koncepcyjnych w pierwszym etapie nalezy odwzorowac stan
istniejgcy wezta przesiadkowego.

6.1.1.5. Wykonaé WP, ktéry ma rozwigzywa¢ niezbedne doraine problemy
funkcjonalno-uzytkowe (dalszy opis w punktach 6.2. oraz 6.3.) i stanowi¢ etap
wyjsciowy do dalszego projektowania pozostatych wariantéw.

6.1.1.6. Wymaga sie, aby wykonanie wariantow WRK, WOK (dalsze opisy w 6.2.; 6.4.
oraz 6.5.) wynikato z rozwiniecia WP.

6.1.1.7. Podczas wykonywania wariantéw nalezy na biezgco dokonywaé analizy
(poprzez odpowiednie symulacje) zaprojektowanych rozwigzan w celu okreslenia
ich zasadnosci oraz wtasciwych parametrow uzytkowych.

6.1.1.8. Nalezy dazy¢ do zréwnowazonego i wielofunkcyjnego wykorzystania

poszczegdlnych wariantéw.
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6.1.1.9. Nie dopuszcza sie stosowania danego rozwigzania projektowego w jednym
miejscu dla réznych wariantéw, jezeli nadane warunki terenowe i funkcjonalno-
uzytkowe dopuszczajg bardziej efektywne wykorzystanie innej przestrzeni.

6.1.1.10. Preferuje sie zaprojektowania poszczegdlnych wariantow koncepcji w taki
sposéb, aby zastosowane rozwigzania projektowe pozwalaty na niekolizyjne

przejscia z WP w WRK, WOK.

6.2.Wymagania podstawowe.

Opracowanie stanowigce przedmiot zamowienia powinno uwzgledniaé wszystkie uwagi
przekazywane przez Zamawiajgcego na etapie realizacji przedmiotu zamodwienia oraz

wskazane w SIWZ.

6.2.1.Realizujgc przedmiot zamodwienia nalezy uwzgledni¢ potrzebe dokonania analiz
funkcjonalno-uzytkowych, ekonomiczno-finansowych oraz techniczno-wykonawczych

w ramach nastepujgcych branz:

6.2.1.1. Architektoniczna (w tym projekt zagospodarowania terenu oraz architektury
krajobrazu),
6.2.1.2. Konstrukcyjno-budowlana w zakresie obiektow budowlanych budownictwa

ogoblnego oraz przemystowego,

6.2.1.3. Inzynieryjna drogowa,

6.2.1.4. Instalacyjna telekomunikacyjna i teletechniczna,

6.2.1.5. Instalacyjna w zakresie sieci, instalacji i urzgdzen cieplnych, wentylacyjnych
i klimatyzacyjnych,

6.2.1.6. Instalacyjna w zakresie sieci, instalacji i urzgdzen wodociggowych
i kanalizacyjnych,

6.2.1.7. Instalacyjna  w zakresie sieci, instalacji i urzadzeA elektrycznych

i elektroenergetycznych.
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6.2.2.Wymaga sie, aby zaprojektowane rozwigzania koncepcyjne (i ich lokalizacje) takie jak:

6.2.2.1. Liczba, dtugosé, szerokos$¢ perondw;

6.2.2.2. Segregacja poszczegdlnych elementéw wezta;

6.2.2.3. Lokalizacja i szerokosci ciggdw pieszych;

6.2.2.4. Lokalizacja, dtugosc wszystkich drég w obrebie wezta przesiadkowego;
6.2.2.5. Lokalizacja, szerokos¢ przejsé dla pieszych;

6.2.2.6. Liczba miejsc postojowych (w tym dla oséb niepetnosprawnych, 2+ oraz ze

stacjami tadowania) na parkingach P+R,

6.2.2.7. Liczba i lokalizacja stojakéw rowerowych (w tym roweru miejskiego),

6.2.2.8. Liczba i lokalizacja stref K&R,

6.2.2.9. Lokalizacja i liczba miejsc postoju taxi,

6.2.2.10. Liczba miejsc postoju samochoddw w systemie carsharing’u,

6.2.2.11. Liczba i lokalizacja miejsc dla zewnetrznych podmiotéw transportowych
(zaopatrzenia),

6.2.2.12. Dojazd do elementdw infrastruktury tramwajowej dla samochoddéw
ciezarowych stuzgcych do ich naprawy przy uzyciu ciezkiego sprzetu,

6.2.2.13. Inne okreslone przez Zamawiajgcego lub Wykonawce

wynikaty z przeprowadzonych analiz i symulacji oraz dostepnych warunkéw

przestrzennych.

6.2.3.W planowanej modernizacji nalezy przyja¢ rozwigzania majace na celu poprawe
bezpieczenstwa pasazerdw oraz usprawnienie organizacji ruchu pieszego i niepieszego

na wezle.

6.2.4.Wymaga sie przewidzenia zadaszen i oston od opaddéw oraz wiatru dla wszystkich

perondw i gtdwnych ciggéw pieszych.

6.2.5.Wymaga sie tworzenia lub aktywizacji wielofunkcyjnej przestrzeni w obrebie wezta

przesiadkowego.
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6.2.6.Wymaga sie projektowania modernizacji wezta przesiadkowego w sposéb tworzacy
przestrzenie publiczne (spoteczna rola wezta, przeciwdziatajgca wykluczeniu
spotecznemu i sprzyjajaca integracji). Nalezy bra¢ pod uwage, ze Wezet Komunikacyjny
Mtociny (stacja metra, parkingi P+R, petla autobuséw miejskich i podmiejskich, dworzec
autobusdéw dalekobieznych, petla tramwajowa) zostat wskazany, jako lokalizacja, w
ktdrej w przysztosci moze powstac centrum lokalne w ramach Programu Warszawskie
Centra Lokalne® wobec czego nalezy stosowaé rozwigzania zgodne ze wspomnianym

programem.

6.2.7.Przewidywane miejsca reprezentacyjne takie jak istniejagce lub nowoprojektowane
patio powinny byé zagospodarowane w taki sposdb, aby niezaleznie od warunkéw
Srodowiskowych, ich utrzymanie byto maksymalnie uproszczone i odpowiednio
zabezpieczone przed uszkodzeniami poprzez wtasciwe nasadzenia, zagospodarowanie
terenu, estetyczne projekty uktadu i kolorystyki oraz elementy usprawniajgce obstuge

eksploatacyjna.

6.2.8.Wymaga sie, aby z gtéwnych ciggéw komunikacyjnych i miejsc decyzji widoczne byty

wszystkie dostepne $rodki transportu (lub informacje o nich w postaci znakéw);

6.2.9.Wymaga sie opracowania przez Wykonawce kompleksowego systemu informacyjnego
na terenie WKM jak ina trasach dojazdowych w celu jednoznacznej identyfikacji
poszczegdlnych obiektow na wezle. Korzystajacy z WKM powinni bez trudnosci
kierowa¢ sie do odpowiednich stref w zaleznosci od zapotrzebowania. Czescig systemu
powinny by¢ takze zbiorcze wyswietlacze: na petli autobusowej, na petli tramwajowej,
przy wyjsciu z gtowicy pdtnocnej stacji metra Mtociny w kierunku petli oraz gtowicy
potudniowej w kierunku obecnych przystankéw metro Mtociny 01 i 03 informujace
odpowiednio o odjazdach poszczegdlnych pojazdéw. Opracowany system informacyjny
powinien by¢ spojny z aktualnie obowigzujgcymi standardami oznakowania w

zaleznosci od obiektow wchodzacych w sktad wezta oraz uzgodniony z Zamawiajgcym.

! ,Centra Lokalne. Studium koncepcyjne dotyczace centrow lokalnych w Warszawie” — publikacja dostepna
on-line na stronie Oddziatu Warszawskiego SARP.
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6.2.10. Warunki techniczne oraz organizacja ruchu na wezle powinny umozliwiaé
wprowadzanie czasowych zmian dostosowujgcych sposdb obstugi wezta do potrzeb
danej chwili. Nalezy przez to rozumiec takie rozwigzania, ktére umozliwig okresowe
podniesienie przepustowosci wezta, w dni zwiekszonego zapotrzebowania na
komunikacje miejskg, kosztem transportu indywidualnego np. okres okoto 1-2
listopada. Przy szczegdlnym uwzglednieniu przecinania sie ruchu pieszego oraz

pojazddw transportu publicznego.

6.2.11. Srodowisko i OZE

6.2.11.1. W ramach koncepcji nalezy zaproponowac rozwigzania modernizujgce
obecng instalacje elektryczng. Modernizacje instalacji elektrycznej wezta nalez
oprze¢ na budowie lokalnego systemu elektroenergetycznego, opartego na
odnawialnych Zrddtach energii i systemie zarzgdzania energig, z opcjonalnym
wykorzystaniem magazynéw energii elektrycznej. Nowy system musi uwzgledniaé
budowe normalnych oraz szybkich stacji do tadowania samochodéw osobowych
0 napedzie elektrycznym, a takze pantografowe stacje do fadowania autobuséw
komunikacji miejskiej o mocy 200 i 400 kW. Ponadto, zakres koncepcji powinien
obejmowaé¢ modernizacje instalacji oswietleniowej. W ramach opracowania
nalezy przeprowadzi¢ optymalizacje liczby punktow sSwietlnych na wezle oraz
zaproponowac program wymiany zrddet Swiatta na Zrddta energooszczedne.
Rozwigzania zaproponowane w koncepcji powinno cechowaé dazenie do
efektywnego zuzycia energii elektrycznej przez infrastrukture Wezta
Komunikacyjnego Mfociny.

6.2.11.2. W ramach koncepcji nalezy przeprowadzi¢ analize mozliwosci oraz
zapotrzebowania wezta (z uwzglednieniem kosztéw wprowadzenia) na
ogrzewanie i cieptg wode w kontekscie rozwazanego podtgczenia do miejskiej
sieci cieplnej. Rozwazy¢ nalezy takze mozliwos¢ zastosowania w obrebie WKM
wilasnego wezta cieplnego. Zaplanowane podtaczenie i przyjete rozwigzania
powinny wptyng¢ na obnizenie wydatkdw na energie elektryczng oraz
zabezpieczy¢ sieci wodno-kanalizacyjne przed zamarzaniem w zimie. Nalezy
rowniez przeprowadzi¢ analize finansowg pordwnujgcg koszty pozostawienia

istniejgcego  elektrycznego podgrzewania wody (ciepta woda uzytkowa
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i ogrzewanie pomieszczen) z kosztami wprowadzenia i korzystania z sieci cieplnej.
W analizie uwzgledni¢ nalezy réwniez z7rédta wspomagajgce ogrzewanie
pochodzace z technologii OZE.

6.2.11.3. W ramach ochrony S$rodowiska nalezy opracowa¢ metode gospodarki
wodami opadowymi zapewniajgcg zachowanie na terenie oddziatywania WKM
niepogorszonych warunkéw wodnych. Nalezy zmodernizowac istniejgcy system
podlewania uwzgledniajgc dostep do wody (zawory) w poblizu terendw zielonych
lub  zaproponowa¢ wprowadzenie nowoczesnego systemu nawadniania
bezobstugowego. Do podlewania roslin mogg by¢ wykorzystane wody opadowe
odpowiednio oczyszczone igromadzone (w dodatkowych zbiornikach
uwzgledniajgc istniejgce na WKM zbiorniki retencyjne) w celu pézniejszego ich
wykorzystania. System odwodnienia terenu inwestycji powinien odpowiednio
dystrybuowa¢ wody opadowe, aby nie gromadzity sie one w miejscach kumulacji.
Nadmiar wdéd opadowych umieszczonych w zbiornikach po odpowiednim
oczyszczeniu powinien byé odprowadzany do gruntu. System odwodnienia
powinien uwzglednia¢ mozliwe wystgpienie opaddw nawalnych i byé
przygotowany na takie zdarzenia.

6.2.11.4. W ramach koncepcji nalezy zaproponowac rozwigzania umozliwiajgce
prowadzenia swobodnego odsniezania powierzchni dachowych oraz ostatnich
pozioméw parkingdw (w przypadku zastosowania rozwigzan bez ich zadaszenia)
atakze zapewni¢ mozliwosé obstugi pojazdéw wywozgcych nadmiar
zgromadzonego $niegu. Przeanalizowac réwniez nalezy czy istnieje mozliwosé
wiaczenia wéd roztopowych pochodzacych z gromadzonego $niegu w system
zagospodarowania wéd opadowych po wczesniejszym ich oczyszczeniu.

6.2.11.5. W ramach koncepcji nalezy zaplanowac reorganizacje terendw zielonych.
Zmiana zagospodarowania terenu WKM pod wzgledem zieleni musi przynajmniej
uwzgledniaé ustalenia m.p.z.p. Dodatkowo lokalizacja terendw zielonych powinna
uwzglednia¢ mozliwos¢ ich odpowiedniej pielegnacji. W miejscach szczegdlnie
narazonych na trudne warunki nalezy zastosowac roslinno$s¢ o wysokiej
odpornosci. Tereny zielone powinny by¢ zabezpieczone przed mozliwoscig

zanieczyszczenia ciggéw pieszych i jezdnych.
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6.2.11.6. W ramach koncepcji nalezy zaplanowaé miejsce na budowe wiaty
Smietnikowej (lub wydzielong sekcje) wraz z dojazdem. Budynek ten powinien by¢
estetyczny i nawigzywaé do architektury wezta z zachowaniem swojej
funkcjonalnosci z zastrzezeniem, iz nie moze zaktéca¢ normalnego
funkcjonowania wezfa.

6.2.11.7. Do Wykonawcy naleze¢ bedzie takze przygotowanie wytycznych formalnych
oraz zalecen stuzgcych pozyskaniu decyzji srodowiskowej wraz z raportem
oddziatywania na $rodowisko zgodnie z przepisami dla modernizacji WKM.
Dodatkowo, w zaleznosci od przyjetych rozwigzan, Wykonawca przygotuje
wytyczne formalne i zalecenia dla innych decyzji wymaganych do pozyskania
przez Zamawiajgcego na dalszym etapie procesu inwestycyjnego.

6.2.11.8. Opracowa¢ nalezy réwniez wytyczne do przeprowadzenia termomodernizacji
poszczegdlnych obiektéw wchodzgcych w sktad WKM okreslajgc zakres oraz
parametry techniczne i ekonomiczne przedsiewziecia termomodernizacyjnego, ze
wskazaniem rozwigzania optymalnego, w szczegdlnosci z punktu widzenia
kosztow realizacji tego przedsiewziecia oraz oszczednosci energii. Wytyczne
powinny by¢ sporzgdzone na podstawie obowigzujgcych przepiséw prawa, w tym
m. in. Ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. o wspieraniu termomodernizacji
i remontdow oraz Rozporzadzania Ministra Infrastruktury z dnia 17 marca 2009 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu i form audytu energetycznego oraz czesci
audytu remontowego, wzoréw kart audytéow, a takie algorytmu oceny
optacalnosci przedsiewziecia modernizacyjnego, zgodnie z posiadang wiedzg

techniczng i zasadami wykonywania przedmiotowych dokumentdw.

6.2.12. Wymogi odnosnie czesci tramwajowe;.
6.2.12.1. W ramach koncepcji nalezy dgzy¢ do zmiany organizacji perondw w wezle
tak, aby wyeliminowac¢ wielokrotne zatrzymywanie tramwajow a takze potrzebe
kilkukrotnego objezdzania petli. Rozwigzania powinny zapewni¢ jednoznacznosé
kierunku jazdy tramwaju dla potrzeb systemu sterowania ruchem drogowym
(w tym tramwajowym), poprzez rozdzielenie obstugi tramwajow z kierunku mostu
Marii Sktodowskiej Curie oraz z ul. Nocznickiego w celu unikniecia przecinania sie

trasy przejazdu poszczegblnych grup tramwajow w celu zwiekszenia
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przepustowosci catego uktadu. Dopuszcza sie zmiane lokalizacji toréw i/lub
peronéw w tym powrdt do uktadu 2 petli kierunkowych z potaczeniem
przelotowym.

6.2.12.2. W koncepcji nalezy rozwazy¢ model, w ktérym postdj tramwajéw odbywa sie
zasadniczo w torach postojowych lub przy przystankach technicznych (bez obstugi
pasazeréw). Dopuszcza sie postdj tramwajow na przystankach dla wysiadajgcych.
Odbiér pasazeréow powinien nastepowac¢ z przystankéw zbiorczych dla
wsiadajacych lub przelotowych dla petli zlokalizowanych w ciggu trasy
tramwajowe;j.

6.2.12.3. W ramach koncepcji na petli tramwajowej nalezy mozliwie ograniczy¢ zbedng
kolizyjnosé uktadu torowego i drogowego. Wyjazd tramwaju z petli w strone ul.
Wolczynskiej powinien by¢ realizowany na potnocng strone uktadu drogowego
trasy mostu Marii Sktodowskiej-Curie, a przekroczenie jezdni powinno odby¢ sie
jak najdalej od wezta.

6.2.12.4. W ramach koncepcji nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ wjazdu tramwaju jednej
linii na dwa rdine tory. Zaproponowane rozwigzania powinny uniemozliwié
wjechanie na zajety tor i zablokowanie petli przy jednoczesnym zachowaniu
elastycznosci uktadu torowego na wypadek réznego rodzaju awarii.

6.2.12.5. W koncepcji wszystkie miejsca postoju tramwaju oczekujgcego na manewr
powinny uwzglednia¢ minimalng dtugosé 33 metréw w taki sposdb, aby nie
blokowaé¢ mozliwosci obstugi pozostatego uktadu torowego. Dopuszcza sie
stosowanie toréw postojowych umozliwiajacych postdj 1, 2 lub 3 tramwajéw
o dtugosci 33 m kazdy.

6.2.12.6. W ramach koncepcji przyja¢ nadrzedne rozwigzania warunkéw na petli
tramwajowej umozliwiajgce zwiekszenie przepustowosci dla linii okreslonych
z analiz i symulacji ruchu. W ramach niniejszego punktu Przedmiotu Zaméwienia
Wykonawca ma obowigzek prowadzi¢ prace pod szczegdlnym nadzorem Sekgji
Ksztattowania Uktadu Komunikacyjnego Dziatu Organizacji Przewozow Zarzadu
Transportu Miejskiego i kazdorazowo stosowac¢ wskazane przez powyiszg
komodrke rozwigzania.

6.2.12.7. Planujac zmiany w uktadzie zasilania nalezy ograniczy¢ réwnoczesnosé

obcigzen (zaréwno rozruchowych jak i postojowych) w celu zminimalizowania
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ryzyka przecigzenia sieci. Nalezy uwzgledni¢ zarowno aktualne jak i planowane
(wynikajgce z przeprowadzonych symulacji i analiz) obcigzenie petli ruchem
tramwajowym.

6.2.12.8. W koncepcji uktad geometryczny torow w WKM powinien zapewniaé
mozliwo$¢ prowadzenia prac remontowych i eksploatacyjnych. Nalezy
zaprojektowaé zmiany w uktadzie sieci trakcyjnej tak, aby mozliwe byto
wyltgczanie napiecia nad torami poszczegélnych perondw na petli lub nad
rozjazdami przy utrzymaniu ruchu tramwajowego na pozostatych w celu
zapewnienia mozliwosci rGwnoczesnego prowadzenia prac utrzymaniowych
i ruchu tramwajow. Nalezy réwniez zapewni¢ drogi dojazdowe imiejsca
postojowe dla pojazdéw obstugi technicznej ieksploatacyjnej Tramwajéw

Warszawskich.

6.2.13. Wymogi odnosnie czesci autobusowe;.
6.2.13.1. Wymaga sie zwiekszenia obecnej liczby peronéw autobusowych dla WKM 1 o
dwa (lub wiecej, jezeli bedzie to wynikato z punktu 6.2.2.) perony o dtugosci 60 m
kazdy lub utworzenia przystankéw zbiorczych dla wsiadajgcych i wysiadajgcych
z placem technicznym dla pojazdéw.
6.2.13.2. W przypadku utworzenia placu technicznego dla autobuséw miejskich
i podmiejskich nalezy zadba¢ o skuteczne zadaszenie miejsca oczekiwania
pasazeréw lub rozwazy¢ stworzenie poczekalni. Dopuszcza sie réwniez tworzenie
przestrzeni wielofunkcyjnej w miejscach oczekiwania, jednakze w sposéb
nieucigzliwy dla podrdznych i gtéwnej funkcji.
6.2.13.3. Wymaga sie utworzenia dworca autobuséw dalekobieznych:
6.2.13.3.1. Z miejscami postojowymi dla autobuséw dalekobieznych
obustronnie otoczonymi peronami. (bezpieczny obustronny dostep do
lukéw bagazowych),
6.2.13.3.2. Z bezkolizyjnym przejsciem na poziomie perondw pomiedzy kazda
parg perondw,
6.2.13.3.3. Z placem technicznym dla oczekujgcych, co najmniej 10 autobuséw

dalekobieznych,
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6.2.13.3.4. Z poczekalnig adekwatng do charakterystyki i wymogow przewozéw
dalekobieznych.

6.2.13.4. Nalezy wprowadzi¢ wyrazny i przestrzenny podziat czesci autobusowej na
dworzec autobusdéw dalekobieznych i petle autobusowsa.

6.2.13.5. Wymaga sie zastosowania szablonéw przejezdnosci dostepnych po
podpisaniu umowy od Zamawiajacego.

6.2.13.6. Wymaga sie zaproponowania przyktadowych rozwigzan rozmieszczenia stacji
szybkiego tadowania autobuséw elektrycznych.

6.2.14. Wytyczne dla Parkingédw P+R

6.2.14.1. Na podstawie doktadnych analiz zapotrzebowania na miejsca parkingowe
nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ rozbudowy obydwu parkingéw P+R 1 i P+R 2
zgodnie z ponizszymi uwagami. Planujac modernizacje nalezy rowniez pamietac
o rozbudowie trasy mostu Marii Sktodowskiej-Curie oraz budowie centrum
handlowego w bezposrednim sgsiedztwie WKM mogacych doprowadzi¢ do
zwiekszenia zapotrzebowania na parkowanie.

6.2.14.2. W ramach realizacji przedmiotu zamdwienia nalezy wzig¢ pod uwage
rozbudowe parkingu P+R 1 o kolejne poziomy (w wariancie optymalnym
maksymalnie do wysokosci 25 m wg obowigzujgcego m.p.z.p.) uwzgledniajac
mozliwosci techniczne opisane w odrebnym opracowaniu stanowigcym zatgcznik
do niniejszego Opisu Przedmiotu Zamdwienia.

6.2.14.3. W ramach realizacji przedmiotu zamdwienia nalezy wzig¢ pod uwage
rozbudowe parkingu P+R 2 do parkingu wielopoziomowego, uwzgledniajac
przeznaczenie poziomu 0 na realizacje dodatkowych perondéw autobusowych (lub
innych celéw), a pozostatych pozioméw na parkowanie w systemie ,Parkuj
i JedZ”.

6.2.14.4. Na obydwu parkingach P+R nalezy uwzgledni¢ fakt, ze zamawiajacy planuje
wprowadzenie objetego odrebnym opracowaniem, bezobstugowego systemu
pobierania optat na parkingach ,Parkuj iJedZ”, systemu informacji o zajetosci
miejsc postojowych na parkingach ,Parkuj i Jedz”, systemu zarzadzania
parkingami, wraz z adaptacjg i wyposazeniem pomieszczen przeznaczonych na

potrzeby centrum zarzadzania parkingami ,Parku;j i Jedz”
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6.2.14.5. Na wszystkich parkingach P+R nalezy zaplanowa¢ w dogodnych lokalizacjach
miejsca parkingowe dla systemu 2+ w liczbie okreslonej na podstawie
przeprowadzonych analiz ruchu.

6.2.14.6. W ramach przyjetych rozwigzan nalezy przewidzie¢ zastosowanie materiatéw
konstrukcyjnych i wykonczeniowych odpornych na czynniki srodowiskowe oraz
eksploatacyjne (odpowiednia klasa ekspozycji, trwatos$¢, wytrzymatosc i struktura)
uwzgledniajgc  warunki, w jakich funkcjonujg parkingi otwarte. Ponadto
przewidujgc rozbudowe nalezy wzigé pod uwage konieczno$¢ wyremontowania
istniejgcych parkingéw dostosowujgc je do przedmiotowych warunkéw oraz
doprowadzenie do zaktadanego i realizowanego przez Zamawiajgcego
ujednolicenia wygladu parkingdw P+R pod wzgledem kolorystyki, stylistyki,
oznaczenia typu neony, znaki informacyjne, maszty, itp..

6.2.14.7. Zatozyc realizacje wyzej wymienionych prac w technologii:

6.2.14.7.1. zelbetu

6.2.14.7.2. konstrukcji stalowych z zabezpieczeniem ppoz.
6.2.14.7.3. konstrukcji stalowych bez zabezpieczenia ppoz.
6.2.14.7.4. konstrukcji stalowych modutowych — tymczasowych (dopuszcza sie w

tym miejscu realizacje mniejszej ilosci kondygnacji w sytuacji ograniczen
technicznych).
6.2.15. Ponad powyzsze nalezy szczegélnie uwzglednic przy projektowaniu rozwigzan
i symulacjach generatory ruchu takie jak:
6.2.15.1. Galeria Mtociny,
6.2.15.2. P+R3,
6.2.15.3. P+RT.

6.2.16. Wymaga sie przyjecia nastepujgcego sposobu rozmieszczania Srodkéw transportu:
6.2.16.1. Przyjmuje sie, iz wyjscia z potudniowej oraz potnocnej gtowicy stacji metra
Mtociny stanowig punkt wyjsciowy dla pozostatych srodkéw transportu.
6.2.16.2. Wymaga sie, aby najblizej punktu wyjsciowego byty lokowane perony
Srodkow transportu wewngtrzmiejskiego takich jak tramwaje oraz autobusy

miejskie i podmiejskie (preferowane odlegtosci do 50 metrow).
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6.2.16.3. Nastepnie nalezy lokalizowac transport dalekobiezny (preferowane odlegtosci
od punktu wyjsciowego to 50-150 metrow).
6.2.17. Wymaga sie, aby ksztatt architektoniczny zabudowy zachowywat i podkreslat 0§
urbanistyczng wyznaczong przez ul. Kasprowicza i zatozenia przestrzenne Huty

Warszawa.

6.3.WP

W ramach WP:

6.3.1.Dopuszcza sie wprowadzania zmian jedynie w obrebie WKM 1.

6.3.2.Nie dopuszcza sie odstepstw od m.p.z.p..

6.3.3.Wymaga sie stworzenia gtdwnego placu wielofunkcyjnego w bezposrednim sgsiedztwie
wyjscia z potnocnej gtowicy stacji metra Miociny.

6.3.4.Wymaga sie, aby wprowadzane zmiany nie naruszaty istniejgcego tadu
architektonicznego, chyba, ze zapisy punktu 6.3. stanowig inacze;j.

6.3.5.Dopuszcza sie wprowadzanie zmian rozwigzan infrastrukturalnych takich jak zmiany
lokalizacji i szerokosci ciggdw pieszych i drég funkcjonujacych w wezle przesiadkowym,
etc..

6.3.6.Dopuszcza sie organizacyjne zmiany w zagospodarowaniu obszaru WKM 2,
z zachowaniem obecnych geometrii jezdni.

6.3.7.Dopuszcza sie relokacje poszczegdlnych perondw.

6.3.8.Dopuszcza sie przeksztatcenie P+R 2 na inne cele komunikacyjne, z preferencjg
zachowania dotychczasowej funkcji w formie tymczasowej, rozbieralnej i modutowe;j
nadbudowy.

6.3.9.Wymaga sie aktywizacji obecnego terenu skweru (w obrebie istniejgcej petli
tramwajowej) na przestrzen wielofunkcyjna.

6.3.10. Wymaga sie zaproponowania aktywizacji istniejgcego pasazu handlowego na cele
spotfeczne.

6.3.11. Dopuszcza sie stworzenie tymczasowej, rozbieralnej, modutowej nadbudowy P+R 1
(do 6 kondygnacji maksymalnie), pozwalajgcej zaspokoi¢ prognozowane potrzeby

parkingowe w systemie P+R (nalezy uwzglednié¢ inne parkingi P+R oraz samochody
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parkujace ,,na dziko” w obrebie WKM). Nadbudowa dodatkowymi kondygnacjami nie
moze spowodowacd pogorszenia warunkow uzytkowych dla korzystajgcych z obiektu.

6.3.12. Wymaga sie zapewnienia w obrebie wezta parkingu rowerowego, stref K+R i postoju
taxi wynikajgcych z przeprowadzonych analiz.

6.3.13. Szczegdlnie wymaga sie odpowiedniego zadbania o potencjalny (wynikajgcy
z przeprowadzonych symulacji) ruch pieszy pomiedzy pdétnocng gtowica stacji metra
Mtociny, a Galerig Mtociny.

6.3.14. Wymaga sie przedstawienia rozwigzan usprawniajgcych korzystanie z pdtnocnej
gtowicy stacji metra Mtociny ze szczegdélnym zachowaniem punktu 6.3.4..

6.3.15. Zachowac obecng lokalizacje i powierzchnie Punktu Obstugi Pasazera oraz zachowac
i przewidzie¢ nowe urzadzenia zwigzane z obstugg podréinych w istniejacych
miejscach. W szczegdlnosci nalezy przewidzie¢ umiejscowienie biletomatu i kodomatu

w obecnej hali odpraw.

6.4.WRK
W ramach WRK:

6.4.1.0bowigzujg wymagania jak dla WP (6.3.), chyba, ze zapisy punktu 6.4. bedy stanowity
inaczej.
6.4.2.Dopuszcza sie zmiany architektoniczne, infrastrukturalne oraz organizacyjne w postaci
rozbuddéw, nadbuddéw i przebuddw w obrebie WKM 1.
6.4.3.Wprowadzone zmiany wynikajgce z punktu 6.4.2. nie mogg zmienia¢ dotychczasowych
poszczegdlnych funkcji wezta.
6.4.4.Dopuszcza sie zagospodarowanie na cele komunikacyjne i pokrewne np. poczekalnia
etc. poziomu -1 obszaru WKM 1, jezeli warunki gruntowe (w tym infrastruktura
podziemna) na to pozwalaja.
6.4.5.5zczegblnie wymaga sie:
6.4.5.1. Aby mozliwos¢ zagospodarowania poziomu -1 byto uzasadnione od strony
ekonomiczno-spotecznej,
6.4.5.2. Wykonaweca uzyskat zgode Zamawiajacego na zagospodarowanie poziomu -1,
po uprzednim zapoznaniu sie Zamawiajgcego z ekonomiczno-spotecznym

uzasadnieniem zastosowania zabudowy podziemne;.
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6.4.6.Wymaga sie stworzenia komercyjnej zabudowy powierzchni handlowo — ustugowej na
obrebie WKM 1, gwarantujacej finansowanie ewentualnego przedsiewziecia w postaci
modernizacji wezta przesiadkowego.

6.4.7.Wymaga sie stworzenia odpowiednie]j infrastruktury szczegdlnie uwzgledniajgcej czesé
komercyjng wynikajaca z punktu 6.4.5..

6.4.8.Wymaga sie, aby nadbudowa i/lub rozbudowa wezta przesiadkowego zaczynata sie od
poziomu pasazu handlowego (wysokie +1)

6.4.9.Wymaga sie przedfuzenia istniejgcego budynku przesiadkowego w formie pasazu

handlowego przy zachowaniu wysokich waloréw estetycznych, jako tgcznik wezta
przesiadkowego do Galerii Mtociny oraz zachowania wymaganych skrajni dla drég.
W ramach wykonania punktu Wykonawca ma za zadanie przedstawié, co najmniej
tacznice w formie kfadki tgczacg budynek przesiadkowy z Galerig Mtociny, gdzie
przebieg i ksztatt facznicy nalezy ustali¢ z Zamawiajagcym oraz wiascicielem
wspomnianego obiektu handlowego.

6.4.10. Wymaga sie powiekszenia wejscia i ilosci bramek dla pétnocnej gtowicy stacji metra
Mtociny, zapewniajgcych ptynny ruch.

6.4.11. Dopuszcza sie relokacje wyjs¢ oraz wind dla pétnocnej gtowicy stacji metra Mtociny.

6.4.12. Dopuszcza sie relokacje Punktu Obstugi Pasazera z zachowaniem jego obecnej
powierzchni.

6.4.13. Nalezy wyznaczy¢ lub przewidzie¢ pomieszczenie lub pomieszczenia magazynowe
o tacznej powierzchni w granicach 200 m”.

6.4.14. Nalezy wyznaczy¢é wydzielong powierzchnie (dostepng z poziomu terenu)
magazynowa na gtdwny magazyn biletowy, wyposazony w odpowiednie systemy
SSWIN i CCTV oraz zabezpieczenia antywfamaniowe.

6.4.15. Nalezy uwzglednié¢ relokacje urzadzen obstugi podrdinych takich jak biletomaty,
kodomaty etc. w miejscach i ilosci nie mniejszej niz wynikajgcej z WP.

6.4.16. Wymaga sie zmiany organizacyjnej perondw tramwajowych i drég szynowych
w obrebie WKM 1.

6.4.17. Dopuszcza sie zmiany geometrii drog dla obszaru WKM 2.

6.4.18. Wymaga sie zastosowania zabiegdw przenoszgcych obcigzenie podrdéznymi pétnocnej
gtowicy stacji metra Mfociny na potudniowg gtowice stacji metra Mtociny.

6.4.19. Dopuszcza sie dobudowanie nowych wyjs¢ dla stacji metra Mtociny.
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6.4.20. Dopuszcza sie przeniesienie torowiska poza obreb skrzyzowania ulic Kasprowicza

i Nocznickiego.

6.5.W0OK
W ramach WOK:

6.5.1.0bowigzujg wymagania jak dla WRK (6.4.), chyba, ze zapisy punktu 6.5. bedg stanowity
inaczej.
6.5.2.Dopuszcza sie odstepstwa od m.p.z.p. dla wszystkich obszaréw podanych w punkcie
6.5. jednakze wymaga sie zapewnienia podobnego uktadu ulic i ich przepustowosci
w stosunku do stanu istniejgcego.
6.5.3.Nie dopuszcza sie zmiany potfozenia potudniowej i pdtnocnej gtowicy stacji metra
Mtociny.
6.5.4.Dopuszcza sie modyfikacje gtowic stacji metra Mtfociny.
6.5.5.D0 obszaru WKM P nalezy wtaczyé, jako elementy wezta przesiadkowego obszary
opisane w m.p.z.p. jako:
6.5.5.1. C2.KP/zP,
6.5.5.2. C3.U,
6.5.5.3. B4.U,
6.5.54. A7.ZP
i doktadnej oznaczone graficznie w punkcie 2.3.4. (pola pomiedzy zielonymi,
a pomaranczowymi oznaczeniami). Dopuszcza sie wykorzystanie obszaréw opisanych
w punktach 6.6.5.1.-6.6.5.4. na funkcje komunikacyjne z elementami publicznymi. Nie

dopuszcza sie natomiast wykorzystania ich na cele komercyjne.

Przedstawione rozwigzania w WOK majg by¢ jednoczesnie swojego rodzaju analizg i studium
nad zmiang m.p.z.p., ktéry w swoim obecnym ksztatcie moze okazac sie niewystarczajgcy dla
zaspokojenia prognozowanych potrzeb.
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7. Warsztaty kreatywne (wymagania szczegolowe dotyczace punktu

3.1.7.)

7.1. Warsztaty kreatywne majg przede wszystkim na celu:
7.1.1.Przedstawienie spotecznosci wszystkich wariantéw planowanego kompleksu, wraz
z oméwieniem jego znaczenia dla mieszkancow, uzytkownikow i systemu komunikacji
indywidualnej i zbiorowej,
7.1.2.Uzyskanie dodatkowych informacji o potrzebach, oczekiwaniach, obawach
i problemach spotecznych zwigzanych z planowang inwestycja,
7.1.3.0kreslenie poziomu akceptacji wszystkich interesariuszy projektu dla przedsiewziecia.
7.2. W ramach prac warsztatowych rozwigzan koncepcyjnych z zainteresowanymi grupami
interesariuszy projektu nalezy przeprowadzi¢ spotkania w nastepujgcym trybie:
7.2.1.Grupa 1 — osoby indywidualne — przeznaczone dla mieszkancow, uzytkownikow
komunikacji miejskiej i przedstawicieli NGO,
7.2.2.Grupa 2 — instytucje — przeznaczone dla interesariuszy projektu z sektora prywatnego
oraz z sektora publicznego, ktdrzy nie bedg opiniowac koncepcji w trybie opisanym w
punkcie 3.4.2.
7.3. W przypadku obu grup nalezy przeprowadzi¢ po 2 spotkania:

- na pierwszym zostang przedstawione rozwigzania koncepcyjne oraz zebrane uwagi i

watpliwosci uczestnikdw,

- podczas drugiego spotkania zostang przedstawione rozwigzania odnoszace sie do
postulatbw z pierwszego spotkania, a takie zebrane dodatkowe uwagi

i watpliwosci.

7.4. Spotkania muszg odbywac sie w miejscach dostepnych dla wszystkich uzytkownikéw (bez
barier architektonicznych).

7.5. Okoliczni mieszkancy powinni zosta¢ powiadomieni o planowanym spotkaniu oraz jego
miejscu, z co najmniej 10 dniowym wyprzedzeniem. Informacja
o planowanym  spotkaniu  powinna  zosta¢  umieszczona w  widocznych
i ogélnodostepnych miejscach, np. tablice informacyjne, strony internetowe
i spotecznosciowe Dzielnic Bielany, Zoliborz, Biatoteka, Gminy tomianki, Gminy lIzabelin,

Gminy Stare Babice oraz ZTM, tabor komunikacji miejskiej i przystanki komunikacji miejskiej,
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tablice informacyjne jednostek samorzgdowych: szkoty, przedszkola, placowki medyczne
znajdujace sie w promieniu 2 kilometréw. Jezeli wtasciciele i najemcy sklepdéw wyrazg zgode
i majg miejsce na umieszczenie informacji, to takie informacje powinny znalezé sie
w osiedlowych sklepach.

7.6. Wszystkie uwagi i wnioski zebrane podczas spotkan zostang omodwione
i uzgodnione z Zamawiajgcym.

7.7. W wyniku przeprowadzonych prac i odbytych spotkan musi powstac raport, ktéry bedzie
prezentowat wnioski ze spotkan i ankiet oraz uzyskane wyniki. Raport musi zawierac:

7.7.1.Strone tytutowg zawierajgca

[0 nazwe planowanego zadania inwestycyjnego

[0 adres obiektu budowlanego, ktéorego dotyczg przeprowadzone konsultacje spoteczne

[0 nazwa Wykonawcy oraz jego adres

[0 imiona i nazwiska osdb opracowujgcych raport z przeprowadzonych warsztatéw

kreatywnych

7.7.2.Spis tresci

[0 Przedmiot warsztatéw kreatywnych

[l Opis planowanej inwestycji

7.7.3. Interesariuszy, z ktérymi przeprowadzono warsztaty kreatywne

[l Osoby fizyczne

[0 Osoby prawne

[0 Stowarzyszenia, organizacje i grupy, w szczegdlnosci organizacje pozarzadowe
promujgce ochrone srodowiska naturalnego oraz organizacje reprezentujace osoby

z niepetnosprawnosciami

[0 Miejsca i czas prowadzenia warsztatow kreatywnych: Nalezy podac miejsca spotkan,
adresy dostarczenia/wytozenia ankiet (budynki administracyjne, prasa, budynki

uzytecznosci publicznej), a takze terminy spotkan, czas zbierania informacji wraz
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z zatgczong dokumentacjg (strony z gazet lub kompletne gazety, wzory ankiet

i komplet wypetnionych ankiet, itp.).

7.7.4.Komentarz uwag i wnioskéw

[0 Nalezy opisa¢ wyrazone opinie na temat opracowania dokumentacji projektowo-
funkcjonalnej obiektow, sugestii dotyczacych wielkosci obiektéw, ilosci
proponowanych miejsc parkingowych dla samochodéw

i roweréw, dojazdéw, zasadnosci wybranej lokalizacji.
7.7.5.0pis mozliwosci zgtaszania uwag i wnioskdw powinien zawierac:
[0 Wskazanie czasu na zgtaszanie uwag i wnioskow,
[0 Informacje o sposobie poinformowania spoteczenstwa o konsultacjach,

[0 Informacje o sposobie wykorzystania uwag i wnioskdw zgtoszonych

w czasie warsztatow kreatywnych.
7.7.6.Zataczniki
Dokumentacja potwierdzajgca przeprowadzenie warsztatéw kreatywnych:

[0 Protokoty z organizowanych spotkan, lista biorgcych udziat, nazwa stowarzyszenia,

adres, zdjecia
[0 Kopie otrzymanych opinii (wtgcznie z opiniami ekspertéw), uwag, itp.
[0 Materiaty informacyjne (ulotki, ogtoszenia, itp.)
[0 Pozostata dokumentacja

Wszelkie koszty zwigzane z realizacjg warsztatow kreatywnych ponosi Wykonawca. Spotkania
warsztatowe muszg odby¢ sie w miejscu / miejscach tatwo dostepnym dla uzytkownikéw tego wezta
przesiadkowego, czyli pasazerdw, optymalnie w siedzibie instytucji publicznej. Zamawiajgcy deklaruje

uczestnictwo swoich przedstawicieli w warsztatach kreatywnych.
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8. Organizacja projektu

8.1. Wykonawca ma obowigzek przedstawi¢ harmonogram realizacji Opracowania, z podziatem,

co najmniej na zadania opisane w punkcie 3.1. na potrzeby okreslone w SIWZ.

Zamawiajgcy wymaga wskazania kierownika projektu oraz osoby go zastepujgcej ze strony
Wykonawcy, ktére to osoby bedg odpowiedzialne i upowaznione do kontaktu oraz

przekazywania informacji kierownikowi projektu po stronie Zamawiajgcego.
Opracowanie zostanie podzielone na 5 czesci merytorycznych:

8.1.1.Cze$¢ 1A — Wykonanie harmonogramu realizacji Przedmiotu Zamdwienia oraz
fotoreportazu (wraz z opisem technicznym zdjeé) wezta przesiadkowego WKM P —
zakres punktu 4.1.1.2., z terminem wykonania do dnia 22.12.2017,

8.1.2. Czes¢ 1B — Wykonanie opisu stanu istniejgcego, wraz z analizg funkcjonalnosci wezta
przesiadkowego WKM P metodg wskaznikowg — zakres punktu 4.1. (z wytaczeniem
punktu 4.1.1.2),

8.1.3.Cze$¢ Il — Wykonanie modeli wraz z symulacjami oraz wielowariantowe] koncepcji
modernizacji istniejgcego wezta przesiadkowego, wraz z rozbudowg i budowg nowych
obiektéw — zakres punktu 5. i 6.

8.1.4.Cze$¢ Il — Wykonanie i przedstawienie analiz prawno-organizacyjnych oraz
ekonomiczno-finansowych, a takze pordéwnania wszystkich wariantéow — zakres
punktow 4.2.;4.3.i4.4.

8.1.5.Czes$¢ IV — Zorganizowanie i przeprowadzenie warsztatéw kreatywnych — zakres punktu
7.

8.1.6.Zakonczenie kazdej z 5 czesci bedzie potwierdzone w kazdym przypadku podpisaniem
Protokotu Odbioru Czesciowego.

8.1.7.Zakonczenie catosci realizacji Przedmiotu Zamodwienia bedzie potwierdzone

podpisaniem Protokotu Odbioru Koricowego.
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9. Wymagania formalne

9.1. Przedmiot zamowienia nalezy opracowac (w tym dla stanu istniejgcego oraz wszystkich
wariantéw koncepcji):

9.1.1.W formie rysunkow w skali:

9.1.1.1. 1:500 (plany sytuacyjne)

9.1.1.2. 1:200 (rzuty kondygnacji wezta przesiadkowego)
9.1.1.3. 1:100 (typowe przekroje poprzeczne),

9.1.1.4. Wizualizacji:

9.1.1.4.1. Widoku catego obiektu z wszystkich stron Swiata,

9.1.1.4.2. Widoku petli tramwajowej i wszystkich peronéw tramwajowych w
obrebie WKM,

9.1.1.4.3. Widoku petli autobuséw miejskich i podmiejskich oraz wszystkich

perondw autobusowych w obrebie WKM,

9.1.1.4.4. Widoku dworca autobuséw dalekobieznych z wszystkich stron swiata,

9.1.1.4.5. Zdje¢ WKM ,,z lotu ptaka”

9.1.1.5. Filmu:

9.1.1.5.1. Ruchu dla kazdego wariantu koncepcji w postaci filmu opartego o
zbudowany model mikrosymulacji z  uruchomionym  modutem
symulacyjnym, przedstawiajacy z ,lotu ptaka” zastosowane dziatajgce
rozwigzania sytuacyjne na wezle z przejsciami, pomiedzy co najmniej 16
punktami terenowymi wskazanymi przez Zamawiajgcego oraz prezentujgcy
dziatanie wezta.

9.1.1.5.2. Ruchu pieszego w postaci filmu opartego o zbudowany model ruchu
pieszego WKM P,

9.1.1.5.3. W postaci filmu i zdjec z , lotu ptaka” stanu istniejacego.

9.1.2.W formie opisu, wraz z analizami, w jezyku polskim sktadajgcego sie z czesci opisowej

i graficznej.
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9.1.3.W formie usztywnionej planszy formatu AO, na ktérej w sposdb syntetyczny zostang
przedstawione najwazniejsze elementy inwestycji, z ilustracjg graficzng. Materiaty
zostang wykorzystane miedzy innymi na potrzeby planowanych niniejszym

Zamodwieniem warsztatow kreatywnych.

9.1.4W formie makiet 3D dla kazdego wariantu koncepcji modernizacji wezia
przesiadkowego oraz jego stanu istniejgcego w skali 1:500. Materialy zostang
wykorzystane miedzy innymi na potrzeby planowanych niniejszym Zamodwieniem

warsztatéw kreatywnych.

9.2. Wszystkie kopie opracowan nalezy wykona¢ w wersji kolorowej.

9.3. Opracowanie nalezy dostarczy¢ w postaci raportu drukowanego na papierze (6 egz.) oraz

w wersji elektronicznej (5 egzemplarzy), z zapisem w formacie:

. *.docx i *pdf (pliki tekstowe),

. * xlsx (tabele finansowe i ekonomiczne),

. *.dwg zgodnym z AUTOCAD 2007 lub 2010 (rysunki),

. * jpg; *.pdf i *.avi (wizualizacje i filmy).

Oraz

. pliki wersji kompatybilne z programem PTV VISUM 16
. pliki wersji kompatybilne z programem PTV VISSIM 9

. pliki wersji kompatybilne z programem PTV VISWALK 9

9.4. Ponadto wymaga sie przygotowania 3 egzemplarzy opracowania z podziatem na czesci
opisane w punkcie 8.1. w formie reprezentatywnej z wysokimi walorami estetycznymi

i w twardej oktadce.
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