PROGRAM FUNKCJONALNO - UZYTKOWY
WYKONANIA PROJEKTOW I ROBOT BUDOWLANYCH DLA
NOWYCH PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W PASACH
DROGOWYCH ULIC W WARSZAWIE

W LOKALIZACJACH:

.ul. DOBRA
. ul. GROCHOWSKA

. ul. CYRULIKOW

. ul. KARCZUNKOWSKA

. ul. TRAKT BRZESKI

.al. ZJEDNOCZENIA

. al. KOMISJI EDUKACJI NARODOWEJ

N AU a W

Zamawiajacy:

Miasto Stoleczne Warszawa, w imieniu i na rzecz, ktorego dziala na podstawie udzielonych
pelomocnictw Zarzad Transportu Miejskiego, z siedzibg w Warszawie przy ul. Zelaznej 61
(00-848), NIP 526-025-16-41, REGON 012605780

Imiona i nazwiska os6b opracowujacych program funkcjonalno-uzytkowy

I; p- Imig i nazwisko Podpis

1 | Elzbieta Sas %
.

2 | Andrzej Luczak




Nazwa zamowienia

Zaprojektowanie 1 wykonanie nowych przystankéw autobusowych w zatokach i bez zatok w
pasach drogowych ulic w Warszawie w lokalizacjach:

.ul. DOBRA
.ul. GROCHOWSKA

.ul. CYRULIKOW

.ul. KARCZUNKOWSKA

.ul. TRAKT BRZESKI

.al. ZJEDNOCZENIA

. al. KOMISJI EDUKACJI NARODOWEJ

~N Oy s W

Adresy zamoéwienia/obiektéow

1. Warszawa, Dzielnica Srodmiescie, ulica DOBRA, dz. ew. nr 21/2 z obrebu 5-04-06 brak
oznaczenia w KW, wlasciciel Skarb Panstwa, wladajacy Zarzgd Drog Miejskich, ul. Chmielna
120 w Warszawie, o tacznej powierzchni 1.0116 ha, przedstawiona na zalaczniku graficznym
nr 1 do niniejszego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (zwanego dalej ,.PFU”);

2. Warszawa, Dzielnica Praga Poludnie, ulica GROCHOWSKA, dz. ew. nr 27/3 z obrebu 3-
05-29 Nr KW WA6M/00 491721/7, wlasciciel Skarb Panstwa, wladajacy Zarzad Drog
Miejskich, ul. Chmielna 120 w Warszawie, o tacznej powierzchni 1.4539 ha; dziatka
ewidencyjna nr 241 z obrebu 3-04-16 Nr KW WAG6M/00 500951/5, wiasciciel Skarb
Panstwa, wladajacy Zarzad Drég Miejskich, ul. Chmielna 120 w Warszawie, o tacznej
powierzchni 2.4907 ha, przedstawione na zalaczniku graficznym nr 2 do niniejszego
Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (zwanego dalej ,,PFU”);

3. Warszawa, Dzielnica Rembertéw, ulica CYRULIKOW, dz. ew. nr 195/2 z obrebu 3-00-47
Nr KW WA6M/00 481123/2, whadciciel Skarb Panstwa, wiadajacy Zarzad Drég Miejskich,
ul. Chmielna 120 w Warszawie, o tacznej powierzchni 0.2812 ha; dziatka ewidencyjna nr
195/2 z obrgbu 3-09-26 brak oznaczenia w KW, whasciciel nieustalony, wladajacy Zarzad
Droég Miejskich, ul. Chmielna 120 w Warszawie, o tacznej powierzchni 0.7289 ha,
przedstawione na zalgczniku graficznym nr 3 do niniejszego Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego (zwanego dalej ,,PFU™);

4. Warszawa, Dzielnica Ursynow, ulica KARCZUNKOWSKA, dz. ew. nr 41 z obrebu 1-09-
65 brak oznaczenia w KW, wiasciciel nieustalony, whadajacy Zarzad Drog Miejskich, ul.
Chmielna 120 w Warszawie, o fgcznej powierzchni 0.2019 ha; dz. ew. nr 38 z obrebu 1-09-
71 brak oznaczenia w KW, wlasciciel nieustalony, wiadajacy Zarzad Drog Miejskich, ul.
Chmielna 120 w Warszawie, o facznej powierzchni 0.2758 ha; dziatka ewidencyjnanr 1/2 z
obrebu 1-09-72 Nr KW WAS5SM/00 462709/8, wtasciciel Skarb Paristwa, wladajacy Zarzad
Drég Miejskich, ul. Chmielna 120 w Warszawie, o tacznej powierzchni 0.3223 ha,
przedstawione na zatgczniku graficznym nr 4 do niniejszego Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego (zwanego dalej ,,PFU”);

5. Warszawa, Dzielnica Wesota, ulica TRAKT BRZESKI, dz. ew. nr 61/18 z obrebu 8-07-
08 brak oznaczenia w KW, wlasciciel nieustalony, wladajacy Zarzad Drog Miejskich, ul.
Chmielna 120 w Warszawie, o 1gcznej powierzchni 1.4240 ha; dziatka ewidencyjna nr 1/6 z
obrgbu 8-07-11 brak oznaczenia w KW, wiasciciel nieustalony, wladajacy Zarzad Drég
Miejskich, ul. Chmielna 120 w Warszawie, o tacznej powierzchni 0.0981 ha, przedstawione
na zatgezniku graficznym nr 5 do niniejszego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (zwanego
dalej ,,PFU”);



6. Warszawa, Dzielnica Bielany, aleja ZJEDNOCZENIA, dz. ew. nr 124 z obrebu 7-05-03
brak oznaczenia w KW, wiasciciel Skarb Panstwa, wladajacy Zarzad Drég Miejskich, ul.
Chmielna 120 w Warszawie, o 1acznej powierzchni 0.9212 ha, przedstawiona na zalaczniku
graficznym nr 6 do niniejszego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (zwanego dalej ,,PFU?);
7. Warszawa, Dzielnica Ursynow, aleja KOMISJI EDUKACJI NARODOWE], dz. ew. nr
56/42 , 56/43,56/47, 56/48, 56/49 z obrgbu 1-11-12 Nr KW WASM/00 445399/6,
wlasciciel Miasto Stoteczne Warszawa, pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa, o 1acznej
powierzchni 0.5600 ha; dz. ew. nr 1/39, 1/41, 1/43, 1/45, 1/47 z obrebu 1-11-13 Nr KW
WASM/00 445399/6, whasciciel Miasto Stoleczne Warszawa, pl. Bankowy 3/5, 00-950
Warszawa, o 1gcznej powierzchni 0.4334 ha, przedstawione na zalgczniku graficznym nr 7 do
niniejszego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (zwanego dalej ,,PFU”);

Zamawiajacy

Miasto Stoleczne Warszawa, w imieniu i na rzecz, ktorego dziala na podstawie udzielonych
pelnomocnictw  Zarzagd Transportu Miejskiego, z siedziba w Warszawie przy
ul. Zelaznej 61 (00-848), NIP 526-025-16-41, REGON 012605780, reprezentowany przez
Wiestawa Witka — Dyrektora Zarzadu Transportu Miejskiego, na podstawie pelnomocnictwa
Prezydenta m. st. Warszawa nr GP-OR.0052.5237.2011 z dnia 16 grudnia 2013 r.

Termin wykonania zamowienia

5 miesigcy od dnia podpisania Umowy dla kazdej z wybranych lokalizacji przystankéw —
stanowiacych odrebne zadania.

Nazwy i kody CPV

45.23.30.00-9 - Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz wykonywania
nawierzchni drog

71.32.20.00-1 - Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii ladowej i wodnej

45.11.12.00-0 - Roboty budowlane w zakresie przygotowania terenu pod budowe i roboty
ziemne

71.33.20.00-4 - Geotechniczne ustugi inzynieryjne

45.11.11.00-9 — Przygotowanie terenu (roboty rozbiérkowe i usuniecie drzew)

45.11.24.00-9 - Roboty ziemne (wykonanie wykopow)

45.23.32.52-0 — Roboty drogowe (w zakresie nawierzchni ulic)

45.11.27.10-5 - Rekultywacja zielencow

45.31.12.00-2 - Roboty w zakresie instalacji elektrycznych

45.31.00.00-3 - Roboty instalacji elektryczne;j

45.31.10.00-0 — Roboty w zakresie okablowania oraz instalacji elektrycznych

45.31.60.00-5 - Instalowanie systeméw oswietleniowych i sygnalizacyjnych

45.31.61.10-9 - Instalowanie urzadzen o$wietlenia drogowego

45.33.20.00-3 - Roboty instalacyjne wodne i kanalizacyjne

45.31.62.13-1- Instalowanie oznakowania drogowego

45.23.32.90-8 — Instalowanie znakow drogowych

45.23.32.21-4 - Organizacja ruchu i malowanie nawierzchni



Rozdzial I
Przedmiot Zamowienia

W ramach realizacji Przedmiotu Zamoéwienia Wykonawca zobowigzany bedzie
do wykonania projektéw wykonawczych oraz realizacji prac budowlanych dla utworzenia
przystanku/ow autobusowego/ych bez zatok lub w zatokach w pasie drogowym, a w
szczego6lnoscei do:

1) wykonania badan geotechnicznych,

2) w oparciu o wyniki badan geotechnicznych doprowadzenia podioza nawierzchni do
grupy nosnosci G1,

3) wykonania niwelacji z uwzglednieniem odwodnienia terenu,

4) wykonania inwentaryzacji stanu istniejacego urzadzen i instalacji podziemnych i
naziemnych znajdujgcych si¢ w obrgbie przewidywanych lokalizacji, majacych
wplyw na realizacje Przedmiotu Zamowienia,

5) wykonania inwentaryzacji terenu, W tym przeznaczonych do likwidacji
drzew/krzewow,

6) wykonania map ZUD do celéw projektowych,

7) w oparciu o zatwierdzone projekty stalych organizacji ruchu dla poszczegélnych
lokalizacji przystankéw, wykonania dokumentacji projektowej umozliwiajace;
wykonanie Przedmiotu Zamdwienia zgodnie z zalozeniami,

8) uzyskania od wlasciciela/wladajacego nieruchomodci zgody na prowadzenie robot
budowlanych,

9) zgloszenia do wlasciwego organu zamiaru rozpoczecia robot budowlanych,

10) wykonania i zatwierdzenia czasowej organizacji ruchu w BPM i T Urzedu m.st.
Warszawy,

11) wykonanie projektu drogowego w tym m.in. uzgodnienie warstw konstrukcyjnych
zatok, perondw - chodnika z ZDM i Zamawiajacym,

12) wykonanie projektu elektroenergetycznego przestawienia latarni lub przebudowy linii
kablowej obejmujgcy m.in. uzyskanie warunk6w technicznych i uzgodnienie z ZDM,

13) wykonanie projektu w zakresie gospodarki zielenig w tym m.in. uzgodnienia z ZOM,
Wydziatem Ochrony Srodowiska dla wlasciwe] dzielnicy,

14) wykonania kosztorysu i przedmiaru robét,

15) wykonanie Przedmiotu Zamoéwienia w oparciu o uzgodniong dokumentacje
wykonawcza,

16) wykonania nawierzchni zaakceptowanej przez Zamawiajacego,
17) dowigzania projektowanego peronu do istniejgcych ciggdw pieszych,

18) wykonania o$wietlenia terenu, w tym przestawienie latarni zgodnie z wykonanym i
zatwierdzonym projektem oraz przebudowg kabli elektroenergetycznych uzgodniona
w ZUDP,

19) wykonania podiaczen instalacji elektrycznych, kabli o$wietlenia ulicznego, latarni,
20) wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,

21) usuniecia na wlasny koszt przeznaczonych do likwidacji: opaski z kostki betonowej
lub plyt betonowych i zieleni,




22) wykonania dokumentacji powykonawczej.

Rozdzial I1
Aktualne uwarunkowania wykonania Przedmiotu Zamoéwienia

1. ul. DOBRA

Planowana lokalizacja przystanku znajduje si¢ w pasie drogowym ul. Dobrej na odcinku od
skrzyzowania z ul. Lipowa do skrzyzowania z ul. Radng w dzielnicy Srédmiescie w
Warszawie. Na wskazanym odcinku ulica jest dwukierunkowa, jednojezdniowa o nawierzchni
bitumicznej 1 szerokosdci ok. 10,00 m. Po obu stronach drogi znajdujag sie chodniki, ulica
posiada oznakowanie poziome i pionowe. Nat¢zenie ruchu w rejonie inwestycji jest duze. W
ciggu ulicy wystgpuje oswietlenie uliczne. Teren jest uzbrojony w urzadzenia i instalacje
podziemne (wod.-kan. telekomunikacyjne, kable o$wietlenia ulicznego i latarnie,
elektroenergetyczne niskiego 1 éredniego napigcia, gazowe, c.0.).

Skrzyzowanie z ul. Lipowa sterowane jest sygnalizacjg $wietlna. Pomiedzy ul. Radna i
Lipowsa po stronie wschodniej znajduje si¢ zatoka autobusowa wykorzystywana do obshugi
komunikacji miejskiej. Zatoka jest nienormatywna i nie spelnia wymagah zgodnych z
rozporzadzeniem.

Laczna powierzchnia dziatki ca 10116 m?% powierzchnia do zorganizowania przystanku
autobusowego szacowana jest na ok. 120 m’, z czego powierzchnie potrzebng do
wybudowania peronu przystankowego wraz z chodnikiem wstepnie okresla sie na 60 m?, zas
pozostata  powierzchnia  dotyczy  wykonania oznakowania poziomego  miejsc
zatrzymywania/postoju autobuséw na istniejacej jezdni oraz dojs$é¢ do peronu a dodatkowa
powierzchnia zwigzana jest z pozostalym oznakowaniem poziomym dotyczacym zmiany
organizacji ruchu wynikajagcym z uruchomienia przystanku; szczegélowa powierzchnie
okresli projekt wykonawczy.

Planowany przystanek projektuje si¢ o dlugosei prostej krawedzi peronu 20 m i szerokosci
2.80 m oraz poprzez wyznaczenie w pasie drogi pasa przejezdno-postojowego oznaczonego
linig P-17. Na peronie w odleglodci min. 1,5 m nie moga znajdowaé si¢ zadne elementy
niezwigzane z funkcjg przystanku.

Dokumentacje projektowg oraz budowe przystanku nalezy zrealizowaé w oparciu o
opracowany i zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu (zatwierdzenie Inzyniera Ruchu
Nr 2992/16 z dnia 20.10.2016 r.) wykonany przez DPJ System, ul. Palestyfiska 8/72, 03-3421
Warszawa stanowigcy zalgeznik nr 1 do niniejszego PFU okreslajacy lokalizacje przystanku.

Opracowanie projektowe w zakresie branzy drogowej powinno zawiera¢ uzgodniong przez
zarzadcg drogi i Zamawiajacego konstrukcje nawierzchni oraz uzgodnienia projektu z ZOM
w zakresie gospodarki zielenig.

Aktualne mapy do celow projektowych pozyska Wykonawca na wiasny koszt i we wiasnym
zakresie.

2. ul. GROCHOWSKA

Planowane lokalizacje przystankow znajduja si¢ w pasie drogowym ul. Grochowskiej
obrgbie skrzyzowania z ul. Podolskg i ul. RodziewiczOwny w dzielnicy Praga Poludnie w
Warszawie. We wskazanym rejonie ulica jest dwukierunkowa, dwujezdniowa o nawierzchni
bitumicznej 1 szerokosci kazdej jezdni po ok. 10,00 m. Po obu stronach ulicy wystepuja



chodniki, ulica posiada oznakowanie poziome i pionowe. Natezenie ruchu w rejonie
inwestycji jest duze. W rejonie inwestycji obowigzuje ograniczenie predkosei do 50 km/h.

W ciggu ulicy wystepuje oswietlenie uliczne. Teren jest uzbrojony w urzadzenia i instalacje
podziemne (wod.-kan. telekomunikacyjne, kable os$wietlenia ulicznego 1 latarnie,
elektroenergetyczne niskiego i Sredniego napigcia, gazowe). W ciagu ulicy zlokalizowane s3
przystanki komunikacji miejskich oraz torowisko tramwajowe. Skrzyzowanie  ul.
Grochowskiej z ul. Podolskg i Rodziewiczéwny jest objete sygnalizacjg swietlna.

Laczna powierzehnia dzialek wynosi 39446 m?® powierzchnia do zorganizowania
przystankéw autobusowych szacowana jest na ok. 520 m’, z czego powierzchnig potrzebng do
wybudowania peronéw przystankowych wraz z chodnikiem wstepnie okresla sie na 280 m?,
zas pozostala powierzchnia dotyczy wykonania oznakowania poziomego miejsc
zatrzymywania/postoju autobuséw na istniejacej jezdni a dodatkowa powierzchnia zwigzana
jest z pozostalym oznakowaniem poziomym dotyczacym zmiany organizacji ruchu
wynikajgcym  z uruchomienia przystankéw; szczegbltowa powierzchnie okresli projekt
wykonawczy.

Planowane przystanki projektuje si¢ po obu tronach ulicy o dtugosci po 40 m prostej krawedzi
peronu i poprzez wyznaczenie w pasie drogi pasa przejezdno-postojowego oznaczonego linig
P-17, szerokosci peronu po potudniowej stronie ulicy 3,50 m, za$ na peron po stronie
poéinocnej wyznaczony na peronie tramwajowym. W odleglosci 1,5 m od krawedzi jezdni nie
mogg znajdowac si¢ zadne elementy niezwigzane z funkcjg przystanku.

Dokumentacj¢ projektowg oraz budoweg przystanku nalezy zrealizowaé w oparciu o
opracowany 1 zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu (zatwierdzenie Inzyniera Ruchu
Nr 2593/16 z dnia 01.09.2016 r.) wykonany przez DPJ System, ul. Palestynska 8/72, 03-3421
Warszawa stanowigcy zalgcznik nr 2 do niniejszego PFU okreslajacy lokalizacje
przystankow.

Opracowanie projektowe w zakresie branzy drogowej powinno zawiera¢ uzgodniong przez
zarzadcg drogi 1 Zamawiajgcego konstrukcje nawierzchni oraz uzgodnienia projektu z ZOM
w zakresie gospodarki zielenia.

Aktualne mapy do celéw projektowych pozyska Wykonawca na wiasny koszt i we wlasnym
zakresie.

3.ul. CYRULIKOW

Planowana lokalizacja przystanku znajduje si¢ w pasie drogowym ul. Cyrulikdéw na odcinku
od skrzyzowania z al. Gen. A. Chrusciela ,,Montera” do skrzyzowania z ul. Gawedziarzy w
dzielnicy Rembertow w Warszawie. Na wskazanym odcinku ulica jest dwukierunkowa,
jednojezdniowa o nawierzchni bitumicznej i szerokosdci ok. 7,00 m. Po poinocnej stronie
drogi znajduje si¢ chodnik, ulica posiada oznakowanie poziome i pionowe. Natezenie ruchu w
rejonie inwestycji jest nieduze. W ciggu ulicy wystepuje o$wietlenie uliczne. Teren jest
uzbrojony w urzgdzenia i instalacje podziemne (wod.-kan., kable o$wietlenia ulicznego i
latarnie, elektroenergetyczne niskiego napiecia). Ulica kursuja pojazdy komunikacji miejskiej.

Laczna powierzchnia dziatek ca 10101 m®, powierzchnia do zorganizowania przystanku
autobusowego szacowana jest na ok. 405 m’, z czego powierzchnie potrzebng do
wybudowania peronu przystankowego wraz z chodnikiem wstepnie okresla sie na 325 m”, za$
pozostata powierzchnia dotyczy wykonania oznakowania poziomego miejsc zatrzymywania
autobuséw na istniejacej jezdni oraz dojs¢ do peronu a dodatkowa powierzchnia zwiazana
jest z pozostalym oznakowaniem poziomym dotyczacym zmiany organizacji ruchu




wynikajagcym  z uruchomienia przystanku; szczegélowa powierzchnie okresli projekt
wykonawcezy.

Planowany przystanek projektuje si¢ o dtugodci prostek krawedzi peronu 20 m prostej i
szerokosci 2,50 m. oraz poprzez wyznaczenie w pasie drogi pasa przejezdno-postojowego
oznaczonego liig P-17. Na peronie w odleglosci min. 1,5 m nie mogg znajdowaé sie zadne
elementy niezwigzane z funkcjg przystanku.

Dokumentacj¢ projektowg oraz budowe przystanku nalezy zrealizowaé w oparcin o
opracowany i zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu (zatwierdzenie Inzyniera Ruchu
Nr 2527/16 z dnia 19.08.2016 r.) wykonany przez DPJ System, ul. Palestynska 8/72, 03-3421
Warszawa stanowigcy zatgcznik nr 3 do niniejszego PFU okreslajacy lokalizacje przystanku.

Opracowanie projektowe w zakresie branzy drogowej powinno zawiera¢ uzgodniona przez
zarzadeg drogi 1 Zamawiajacego konstrukcje nawierzchni oraz uzgodnienia projektu z ZOM
w zakresie gospodarki zielenig.

Aktualne mapy do celow projektowych pozyska Wykonawca na wlasny koszt i we wlasnym
zakresie.

4. ul. KARCZUNKOWSKA

Planowane lokalizacje przystankéw znajdujg si¢ w pasie drogowym ul. Karczunkowskiej w
obregbie skrzyzowania z ul. Pozytywki w dzielnicy Ursynow w Warszawie. We wskazanym
rejonie ulica jest dwukierunkowa, jednojezdniowa o nawierzchni bitumicznej i szerokosci
jezdni ok. 6,30 m. Ruch pieszy odbywa si¢ z wykorzystaniem jezdni oraz poboczy. Ulica
posiada oznakowanie pionowe. Nat¢zenie ruchu w rejonie inwestycji jest $rednie. W ciagu
ulicy wystepuje oswietlenie uliczne. Teren jest uzbrojony w urzadzenia i instalacje podziemne
(wod.-kan. telekomunikacyjne, kable oswietlenia ulicznego i latarnie, elektroenergetyczne
niskiego 1 $redniego napiecia).

Eaczna powierzchnia dziatek wynosi 8000 m?, powierzchnia do zorganizowania przystankow
autobusowych szacowana jest na ok. 470 m% z czego powierzchnie potrzebna do
wybudowania peronéw przystankowych wstepnie okresla sic na 80 m’, za$ pozostata
powierzchnia dotyczy wykonania oznakowania poziomego miejsc zatrzymywania/postoju
autobuséw na istniejacej jezdni oznaczonego linig P-17 oraz doj$¢ do perondéw- chodnikow,
dodatkowa powierzchnia zwigzana jest z pozostalym oznakowaniem poziomym dotyczacym
zmiany organizacjli ruchu wynikajgcym  z uruchomienia przystankow; szczegblows
powierzchnie okresli projekt wykonawczy.

Planowane przystanki projektuje si¢ po obu stronach ulicy o dlugosci po 20 m prostej
krawedzi peronu i poprzez wyznaczenie w pasie drogi pasa przejezdno-postojowego
oznaczonego linig P-17, szerokosci peronéw po péinocnej i potudniowej stronie ulicy po
2.00 m. W odlegtosci 1,5 m od krawedzi jezdni nie moga znajdowaé sie zadne elementy
niezwigzane z funkcjg przystanku.

Dokumentacj¢ projektowg oraz budowe przystanku nalezy zrealizowaé w oparciu o
opracowany i zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu (zatwierdzenie Inzyniera Ruchu
Nr 2600/16 z dnia 01.09.2016 r.) wykonany przez DPJ System, ul. Palestynska 8/72, 03-3421
Warszawa stanowigcy zalgeznik nr 4 do niniejszego PFU okreslajacy lokalizacje
przystankow.




Opracowanie projektowe w zakresie branzy drogowej powinno zawiera¢ uzgodniona przez
zarzadca drogi 1 Zamawiajacego konstrukcje nawierzchni oraz uzgodnienia projektu z ZOM
w zakresie gospodarki zielenia.

Aktualne mapy do celéw projektowych pozyska Wykonawca na wtasny koszt i we wlasnym
zakresie.

5. ul. TRAKT BRZESKI

Planowane lokalizacje przystankéw znajduja sie w pasie drogowym ul. Trakt Brzeski w
obregbie skrzyzowania z ul. Jezdzieckg i ul. Nizinnga w dzielnicy Wesola w Warszawie. We
wskazanym rejonie ulica jest dwukierunkowa, dwujezdniowa o nawierzchni bitumicznej i
szerokosci kazdej jezdni po ok. 7,00 m. Po obu stronach ulicy nie wystepuja chodniki, ruch
pieszy odbywa si¢ z wykorzystaniem poboczy nieutwardzonych. Ulica posiada oznakowanie
poziome 1 pionowe. Ulica stanowi czgs$¢ trasy wylotowej w kierunku Siedlec, Terespola i
Lublina. W stanie istniejacym na obszarze inwestycji znajdujg sie przystanki autobusowe. Po
poinocnej stronie znajduje si¢ wiata. Obecnie autobusy zatrzymuja si¢ na jezdni i obstuga
pasazerow odbywa si¢ bez perondw. Natezenie ruchu w rejonie inwestycji jest duze. W
rejonie inwestycji obowigzuje ograniczenie predkosci do 50 km/h.

W ciggu ulicy wystepuje o$wietlenie uliczne. Teren jest uzbrojony w urzgdzenia i instalacje
podziemne (wod.—kan., telekomunikacyjne, kable o$wietlenia ulicznego i latamnie,
elektroenergetyczne niskiego napiecia, gazowe).

Faczna powierzchnia dziatek wynosi 15221 m? powierzchnia do zorganizowania
przystankéw autobusowych szacowana jest na ok. 405 m?, z czego powierzchnie potrzebna do
wybudowania peronéw przystankowych wraz z chodnikami wstepnie okresla sie na 285 m?,
za§ pozostala powierzchnia dotyczy wykonania oznakowania poziomego miejsc
zatrzymywania autobusow na istniejgcej jezdni a dodatkowa powierzchnia zwigzana jest z
pozostatym oznakowaniem poziomym dotyczacym zmiany organizacji ruchu wynikajagcym z
uruchomienia przystankow; szczegdtowa powierzchnie okresli projekt wykonawczy.

Planowane przystanki projektuje si¢ po obu tronach ulicy o dtugosci po 20 m prostej krawedzi
peronu i poprzez wyznaczenie w pasie drogi pasa przejezdno-postojowego oznaczonego linig
P-17, szerokos$ci peronu po obu stronach ulicy po 2,50 m. W odleglosci 1,5 m od krawedzi
jezdni nie mogg znajdowac si¢ zadne elementy niezwigzane z funkcjg przystanku.

Dokumentacj¢ projektowg oraz budowe przystanku nalezy zrealizowaé w oparciu o
opracowany 1 zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu (zatwierdzenie Inzyniera Ruchu
Nr 2322/16 z dnia 03.08.2016 r.) wykonany przez DPJ System, ul. Palestyniska 8/72, 03-3421
Warszawa stanowigcy zafgcznik nr 5 do niniejszego PFU okreslajacy lokalizacje
przystankow.

Opracowanie projektowe w zakresie branzy drogowej powinno zawiera¢ uzgodniong przez
zarzadeg drogi 1 Zamawiajacego konstrukcje nawierzchni oraz uzgodnienia projektu z ZOM
w zakresie gospodarki zielenig.

Aktualne mapy do celow projektowych pozyska Wykonawca na wlasny koszt i we wlasnym
zakresie.

6. al. ZJEDNOCZENIA

Planowana lokalizacja przystanku znajduje si¢ w pasie drogowym alei Zjednoczenia w rejonie
skrzyzowania z ul. Kasprzaka w dzielnicy Bielany w Warszawie. Na wskazanym odcinku
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ulica jest dwukierunkowa, jednojezdniowa o nawierzchni bitumicznej i szerokosci ok. 9,50 m.
Po obu stronach ulicy znajduja si¢ chodniki, ulica posiada oznakowanie poziome i pionowe.
Natg¢zenie ruchu w rejonie inwestycji jest nieduze. W ciagu ulicy wystepuje oswietlenie
uliczne. Teren jest uzbrojony w wurzadzenia i instalacje podziemne (wod.-kan.
telekomunikacyjne, kable oswietlenia ulicznego i latarnie, elektroenergetyczne niskiego
napigcia, gazowe, c.0.). Skrzyzowanie z ul. Kasprzaka sterowane jest sygnalizacja $wietlna.
Ulica obstugiwana jest przez pojazdy do obstugi komunikacji miejskie;.

Laczna powierzchnia dziatki ca 9212 m®, powierzchnia do zorganizowania przystanku
autobusowego szacowana jest na ok. 330 m% =z czego powierzchnie potrzebna do
wybudowania peronu przystankowego wraz z chodnikiem i dojsciami wstepnie okre$la sie na
210 m?, za$ pozostala powierzchnia dotyczy wykonania oznakowania poziomego miejsc
zatrzymywania/postoju autobuséw na istniejacej jezdni oznaczonego linig P-17 oraz doj$é¢ do
peronu, a dodatkowa powierzchnia zwigzana jest z pozostalym oznakowaniem poziomym
dotyczagcym zmiany organizacji ruchu wynikajgcym z uruchomienia przystanku;
szczegblowg powierzchnie okresli projekt wykonawczy.

Planowany przystanek projektuje si¢ o dhugosci 40 m poprzez wyznaczenie w pasie drogi
pasa przejezdno-postojowego i szerokosci peronu 2,50 m. Na peronie w odleglosci min. 1,5 m
nie mogg znajdowac si¢ zadne elementy niezwigzane z funkcjg przystanku.

Dokumentacj¢ projektowa oraz budowe przystanku nalezy zrealizowaé w oparciu o
opracowany i zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu (zatwierdzenie Inzyniera Ruchu
Nr 2569/16 z dnia 26.08.2016 r.) wykonany przez DPJ System, ul. Palestynska 8/72, 03-3421
Warszawa stanowiacy zalacznik nr 6 do niniejszego PFU okreslajacy lokalizacje przystanku.

Opracowanie projektowe: - w zakresie branzy drogowej powinno zawiera¢ uzgodniong przez
zarzgdeg drogi i Zamawiajacego konstrukcje nawierzchni oraz uzgodnienia projektu z ZOM
w zakresie gospodarki zielenia; - w zakresie branzy elektroenergetycznej nalezy opracowaé i
uzgodni¢ z ZDM projekty przestawienia shupéw oéwietlenia ulicznego i przebudowy kabli
kolidujgcych z planowang inwestycja, w projektach nalezy uwzgledni¢ podiaczenie do wiaty
przystankowe;.

Przedmiot Zam6wienia nie przewiduje zakupu i montazu infrastruktury przystankowej np.
wiaty.

Aktualne mapy do celow projektowych pozyska Wykonawca na wlasny koszt i we wasnym
zakresie.

7. al. KOMISJI EDUKACII NARODOWE]

Planowana lokalizacja przystanku znajduje si¢ w pasie drogowym alei Komisji Edukacji
Narodowe] na odcinku od skrzyzowania z ul. Na Przyzbie do skrzyzowania z ul. Iwanowa
Szajnowicza w dzielnicy Ursynéw w Warszawie na vis a’ vis petli autobusowej Kabaty. Na
wskazanym odcinku ulica jest dwukierunkowa, jednojezdniowa o nawierzchni bitumicznej i
szerokosci ok. 6,20 m. Po obu stronach drogi znajduja si¢ chodniki, ulica posiada
oznakowanie poziome i pionowe. Natezenie ruchu w rejonie inwestycji jest niewielkie. W
ciggu ulicy wystepuje oswietlenie uliczne. Teren jest uzbrojony w urzadzenia i instalacje
podziemne (wod.-kan. telekomunikacyjne, kable o$wietlenia ulicznego i latarnie,
elektroenergetyczne niskiego napiecia).




Faczna powierzchnia dzialki ca 9934 m? powierzchnia do zorganizowania przystanku
autobusowego szacowana jest na ok. 570 m®, z czego powierzchnie potrzebng do
wybudowania zatoki autobusowej wstepnie okresla sie na 305 m’ , za$ peronu
przystankowego na 265 m’, pozostata powierzchnia dotyczy wykonania oznakowania
poziomego miejsc zatrzymywania/postoju autobuséw na istniejacym pasie drogi oraz dojsé do
peronu, a dodatkowa powierzchnia zwigzana jest z pozostalym oznakowaniem poziomym
dotyczacym zmiany organizacji ruchu wynikajacego  z uruchomienia przystanku;
szezegblowa powierzchnie okresli projekt wykonawczy.

Planowany przystanek projektuje si¢ w zatoce o dhugosci 80 m prostej krawedzi peronu. Na
peronie w odlegtosci min. 1,5 m od krawedzi jezdni nie moga znajdowac sie zadne elementy
niezwigzane z funkcjg przystanku.

Dokumentacje projektowa oraz budowe przystanku nalezy zrealizowaé w oparciu o
opracowany 1 zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu (zatwierdzenie Inzyniera Ruchu
Nr 2399/16 z dnia 09.08.2016 r.) wykonany przez DPJ System, ul. Palestynska 8/72, 03-3421
Warszawa stanowigcy zatgcznik nr 7 do niniejszego PFU okreslajacy lokalizacje przystanku.

Opracowanie projektowe w zakresie branzy drogowej powinno zawiera¢ uzgodniong przez
zarzagdca drogi 1 Zamawiajacego konstrukcje nawierzchni dla zatoki i peronu oraz
uzgodnienia projektu z ZOM w zakresie gospodarki zielenia.

Aktualne mapy do celéw projektowych pozyska Wykonawca na wiasny koszt i we whlasnym
zakresie.

Rozdzial IT1
Ogolne wlasciwosci funkcjonalno — uzytkowe obiektu

Wykonanie Przedmiotu Zamowienia dla poszczegdlnych lokalizacji przystankéw ma
doprowadzi¢ do zmiany funkcji wskazanej nieruchomosci poprzez przebudowe pasa
drogowego, wdrozenie stalej organizacji ruchu poprzez wykonanie oznakowania poziomego
nawierzchni 1 pionowego, celem ktérego jest zorganizowanie przystankéw autobusowych
Wraz z peronami.

Nowe przystanki we wskazanych lokalizacjach okreslonych w zatwierdzonych projektach
stalych organizacji ruchu majg na celu stworzenie lepszej dostepnosci do komunikacji
miejskiej dla potencjalnych uzytkownikéw zwlaszecza w rejonach nowych osiedli
mieszkaniowych gdzie transport komunikacji publicznej nie byt zapewniony i mozliwosci
dogodnego polaczenia komunikacji autobusowej z innymi $rodkami transportu, przy
zapewnieniu lepszego komfortu i bezpieczenstwa pasazerow.

Rozdzial IV
Wymagania Zamawiajacego w stosunku do Przedmiotu Zamowienia

Przed ustaleniem parametréw konstrukeji nawierzchni peronu/zatoki nalezy zinwentaryzowaé
wszelkie urzgdzenia 1 instalacje znajdujace si¢ w obrebie przewidywanej lokalizacii.

W okreslonych lokalizacjach w pasie drogi przewidzianym do usytuowania przystanku/ow
autobusowych znajduje si¢ o$wietlenie uliczne, ktore w przypadku kolizji z planowana
inwestycjg nalezy przestawi¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami i sztuka budowlana.
Wstepnie taka sytuacja dotyczy przystanku w alei Zjednoczenia, ktéra zostata wskazana na
etapie uzgadniania projektu stalej organizacji ruchu. Pozostale przypadki kolizji z sieciami
lub urzgdzeniami moga by¢ rozstrzygnigte po uzyskaniu map do celéw projektowych.
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Konstrukcj¢ ~ nawierzchni ~ Wykonawca  winien  ustalic  z  zarzadeg  drogi
i Zamawiajgcym.
Dokumentacja projektowa

Projekt drogowy budowy przystanku autobusowego nalezy rozszerzy¢ o projekt branzowy
przestawienia latamni ulicznej oraz przebudowe jej zasilania dla wymaganych lokalizacji.
Dokumentacja w zakresie branzy elektrycznej musi by¢ uzgodniona z ZDM - Wydzial
Sygnalizacji 1 Os$wietlenia i zatwierdzona przez ZUDP.

W projekcie wykonawczym nalezy uwzgledni¢ nastepujgce uwarunkowania:
1) dlugosci krawedzi przystankowych w  linii prostej (miejsce zatrzymywania
autobuséw) - zgodnie z zatwierdzonym projektem stalej organizacji ruchu dla
poszczegodlnych lokalizacji przystankow,

2) pochylenie poprzeczne jezdni-przystanku zgodne z istniejagcym stanem,

3) szerokos¢ peronu przystankowego zgodnie z zatwierdzonym projektem statej
organizacji ruchu dla poszczegolnych lokalizacji przystankéw (wzdhiz kraweznika
projektowanego peronu zlikwidowac¢ istniejacg opaske z kostki betonowej lub phyt
betonowych oraz pas zieleni i nowa nawierzchnig nawiaza¢ do istniejacego chodnika),

4) szerokos¢ jezdni w zatoce zgodnie z zatwierdzonym projektem stalej organizacji
ruchu,

5) pochylenie poprzeczne w zatoce 2%w kierunku krawedzi jezdni,
6) wzdtuz krawedzi prostej peronu nalezy zastosowac:
- kraweznik kamienny systemowy,
- przy krawezniku: pas z ptytek antyposlizgowych (30cm x 30cm),

- wyznaczenie miejsc postoju dla 0séb o ograniczonej mobilnosci z phytek zoéttych z
wypustkami (pole 90cm x 90cm),

- dojscia do peronéw dla oséb o ograniczonej mobilnosci z plytek biatych
ryflowanych,

- pas zoltych plytek z wypustkami (40cm x 40cm),

7) na chodniku przystankowym w odleglosci przynajmniej 1,50 mb od krawedzi prostej
peronu nie mogg znajdowac si¢ zadne elementy niezwigzane z funkcjg przystanku np.
latarnie, stupy, drzewa.

Projekt czasowej organizacji ruchu dla projektowanego przystanku autobusowego nalezy
opracowac¢ w oparciu o obowiazujace przepisy.
Projekt czasowej organizacji ruchu winien uzyskaé¢ pozytywne opinie:

1) Dziatu Planowania Przewozéw Zarzadu Transportu Miejskiego,

2) Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji,

3) Zarzadu Drég Miejskich

4) BPM 1 T m. st. Warszawy.

W przypadku, gdy beda tego wymagaly warunki realizacji Przedmiotu Zamdwienia, nalezy
takze uzyska¢ w Zespole Uzgadniania Dokumentacji Projektowej uzgodnienie usytuowania
projektowanych sieci.
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Realizacja robot
Zgloszenie

Przed terminem zamierzonego rozpoczecia robét, Wykonawca w imieniu Zamawiajgcego
zglosi do wiadciwego organu, zamiar rozpoczgcia robét budowlanych, nie wymagajacych
decyzji pozwolenia na budowe.

Do wykonywania robot bedzie mogt przystapié, jezeli w terminie 30 dni od dnia doreczenia
zgloszenia, organ nie wniesie, w drodze decyzji, sprzeciwu.

Likwidacja paséw zieleni/trawnikow

Projekty winny uzyska¢ zgody na ich likwidacje przez ZOM.

Zgoda na zajecie pasa drogowego na czas robot

Przed przystgpieniem do robdt, Wykonawca uzyska zezwolenie zarzadcy drogi na zajecie
pasa drogowego w celu prowadzenia robot w pasie drogowym.

Realizacja prac

Wykonawca zobowigzuje si¢ do prowadzenia prac zgodnie z uzgodnionymi Projektami oraz
polskimi normami, jak réwniez aktualnym stanem wiedzy technicznej i sztuki budowlanej.

Do obowigzkéw Wykonawcey nalezy ponadto:

1) przygotowanie 1 uzgodnienie czasowej organizacji ruchu, zatwierdzonej przez
Inzyniera Ruchu,

2) ochrona mienia na terenie budowy w wybudowanym obiekcie, do czasu przekazania
obiektu Zamawiajacemu,

3) utrzymanie czystosci na terenie obiektu oraz na terenach przylegajacych do terenu
budowy w czasie budowy, jak i w wybudowanym obiekcie, do czasu przekazania go
Zamawiajgcemu.

W razie konieczno$ci budowe przystanku/6w nalezy rozszerzyé o  przebudowe Jub
zabezpieczenie innych, istniejgcych urzadzen (w tym infrastruktury podziemnej),
kolidujgcych z budowang inwestycja. Prace te nalez wykona¢ w oparciu o uzgodniong (takze
z gestorami sieci) dokumentacje projektowa.

- W przypadku wskazania w czasowej organizacji ruchu Koniecznoéci przeniesienia

istniejacego albo wybudowania tymczasowego przystanku autobusowego, funkcjonujacego w
czasie realizacji Przedmiotu Zamoéwienia, Wykonawca zobowigzany bedzie w ramach
Umowy do jego wykonania. Po wykonaniu Przedmiotu Zamodwienia Wykonawca w
uzgodnieniu z Zamawiajagcym, bedzie zobowigzany do zlikwidowania tymczasowego
przystanku, o ktérym mowa w zdaniu poprzednim.

Prace budowlane prowadzone bgdg pod nadzorem Zamawiajacego przez inspektoréw nadzoru
inwestorskiego poszczegdlnych branz.

W ramach Przedmiotu Zamoéwienia, Wykonawca zamontuje przekazang przez
Zamawiajgcego infrastrukture przystankowa: taweczke (1 lub 2 szt.) i shupek przystankowy.
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Wszystkie pozostalosci, powstale w zwigzku z realizacjg Przedmiotu Zamoéwienia,
Wykonawca we wiasnym zakresie i na wiasny koszt rozbierze i uprzatnie.

Rozdzial V
Wlasciwosci funkcjonalno — uzytkowe Przedmiotu Zaméwienia

Nawierzchnia

Przed ustaleniem parametrow konstrukcji nawierzchni nalezy zinwentaryzowaé wszelkie
urzadzenia i instalacje znajdujace si¢ w obrebie przewidywanej lokalizacji Przedmiotu
ZamoOwienia.

W zaleznosci od potwierdzonego istnienia urzadzen - instalacji, przewodéw podziemnych i
wielkosci ich nagromadzenia zaprojektowac¢ konstrukcje nawierzchni przystanku uzgodniong
z zarzadcg drogi 1 Zamawiajgcym.

Oswietlenie

Wykonanie o$wietlenia przystanku autobusowego poprzez latarnie uliczna, zgodnie z
opracowanym projektem branzowym. Wykonanie przeniesienia latarni nalezy potwierdzi¢
odpowiednim protokolem odbioru technicznego oswietlenia ulicznego, sporzadzony przez
Wydzial Sygnalizacji i Oswietlenia ZDM.

Oznakowanie

Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego nalezy wykonaé zgodnie z zatwierdzonym
projektem stalej organizacji ruchu. Nalezy zalaczy¢ protokdl techniczny oznakowania i
urzadzen bezpieczefistwa ruchu, sporzadzony przez Wydzial Organizacji Ruchu ZDM oraz
kart¢ kontroli lub zgloszenia wprowadzonej stalej organizacji ruchu, dokonanej przez Biuro
Polityki Mobilnosci 1 Transportu.

Rozdzial VI
Odbiodr Przedmiotu Zamowienia

Dokumentacja wykonawcza

Wykonawca wykona i przekaze Zamawiajgcemu projekty wykonawcze wraz z przedmiarami
1 kosztorysami (w branzy drogowej i elektrycznej), zatwierdzong czasowa organizacje ruchu,
ewentualne inne opracowania konieczne do zrealizowania Przedmiotu Zamdwienia.

Kazde z wymienionych wyzej opracowan Wykonawca przekaze Zamawiajacemu w 4-ech
egz. w wersji papierowej i w 2 egz. w wersji elektronicznej.

Dokumentacja powykonawcza
Wykonawca zobowiazany jest do wykonania dokumentacji powykonawczej. Dokumentacja
powykonawcza powinna zawiera¢ projekty wykonawcze, wszelkie o§wiadczenia, pozwolenia
1 uzgodnienia, atesty i certyfikaty zgodnoéci materialéw uzytych do budowy przystanku, w
tym m. in.:

1) mape geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej,

2) dokumentacj¢ budowy z naniesionymi zmianami dokonanymi w toku wykonywania
robét,

3) geodezyjne pomiary powykonawcze, w tym wersje cyfrowa,

4) badania laboratoryjne zaggszczenia gruntu oraz warstw konstrukcyjnych nawierzchni,
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5) efekty rzeczowe, tj. obmiar zrealizowanych robét, opracowanie zgodnie z dyspozycja
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury dnia 16 lutego 2005 roku w sprawie
trybu sporzqdzania informacji oraz gromadzenia danych o sieci drég publicznych,
obiektéw mostowych, tunelach oraz promach (Dz.U. Nr 67 poz. 583);

Dokumentacja powinna by¢ przygotowana w 4 egz. w wersji papierowej oraz w 2 egz. w
wersji elektronicznej i przedtozona Zamawiajgcemu.

Odbiér nawierzchni
Sprawdzenie prawidlowoéci wykonania nawierzchni polega na stwierdzeniu zgodnosci
wykonania z dokumentacja projektowa oraz wymaganiami SIWZ.

Odbior Koncowy

Odbiér Koncowy Przedmiotu Zamowienia nastapi po zrealizowaniu calego zakresu
Umowy oraz po sprawdzeniu przez Zamawiajgcego kompletnosci przekazanej przez
Wykonawee dokumentacji powykonawczej Przedmiotu Zamoéwienia. W przypadku
koniecznosci uzupeinienia dokumentacji powykonawczej, podpisanie Protokolu
Odbioru Koncowego Przedmiotu Zaméwienia zostanie wstrzymane do czasu dokonania
przez Wykonawce stosownych uzupelnien. Termin na dokonanie uzupelnien, o ktérych
mowa w zdaniu poprzednim, nie moze by¢ dtuzszy niz 7 dni od dnia wezwania do ich
dokonania.

Rozdzial VII

Przepisy prawne i normy zwiazane z projektowaniem i wykonaniem Przedmiotu
Zaméwienia

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pézn. zm.) oraz
przepisy z nig zwiazane '

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr. 62, poz. 627 z
pdzn. zm.) oraz przepisy z nig zwigzane

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 1998r. w
sprawie szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133 z
pozn. zm.)

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow lechnicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenistwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia w drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

Zalaczniki

- zatwierdzone projekty stalej organizacji ruchu wraz z mapkami pogladowymi dla
poszczegolnych przystankéw zlokalizowanych w ulicach:

1. DOBRA

2. GROCHOWSKA

3. CYRULIKOW

4. KARCZUNKOWSKA

5. TRAKT BRZESKI
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6. al. ZJEDNOCZENIA
7. al. KOMISJI EDUKACII NARODOWE]
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