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ROZDZIAL | - PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
1.1. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
A. Studium Wykonalnosci budowy parkingu strategicznego ,Parkuj i Jedz” (Park & Ride)
P+R Trocka dla dwoch wariantéw,
B. Wariantowa koncepcja architektoniczno — budowlana parkingu strategicznego ,Parku;j
i Jedz” (Park & Ride) P+R Trocka, z petlg autobusowg dla dwdch wariantow,
C. Karta informacyjna  przedsiewziecia do wniosku o wydanie decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanej inwestycji dla dwéch wariantéw.
1.2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Planowany parking strategiczny ,Parkuj i Jedz” (P+R) ,Trocka” przewidziany jest do realizacji
Wariant I:

Na dziatce nr ewid.13 z obrebu 4-10-03 o powierzchni 0,55 ha w Dzielnicy Targéwek.
Wiascicielem dziatki jest m.st. Warszawa a wiadajgcym Zarzad Transportu Miejskiego.
Dziatka znajduje sie po poinocnej stronie ulicy Trockiej i wschodniej ulicy Korzona
w odlegtosci ~140 m od planowej stacji Il linii metra C18 ,Trocka”. Na dziatce obecnie
znajduje sie petla autobusowa ,, Targéwek”, wraz z budynkiem ekspedycii.

Watriant Il:

Na dziatce nr ewid. 8/7 z obrebu 4-10-03 o powierzchni 0,60 ha w dzielnicy Targowek.
Wiascicielem dziatki jest m.st. Warszawa a wiadajgcym Robotnicza Spoétdzielnia
Mieszkaniowa ,Praga”. Dziatka znajduje sie po pétnocnej stronie ul. Trockiej, w
bezposrednim sgsiedztwie planowanej stacji Il linii metra C18 ,Trocka”. Na dziatce obecnie

znajduje sie ogdlnodostepny parking dla mieszkancow.

1.3.  NAZWY | KODY CPV (GRUPA ROBOT, KLASA ROBOT, KATEGORIA ROBOT)
71242000-6 — przygotowanie przedsiewziecia i projektu, oszacowanie kosztéw,
71311200-3 — ustugi doradcze w zakresie systemow transportowych,

79314000-8 — analiza mozliwosci wykonawczych,

79320000-3 — ustugi badania opinii publicznej,

71241000-9 - studia wykonalno$ci, ustugi doradcze, analizy,

79421000-1 — ustugi zarzgdzania projektem, inne niz w zakresie robét budowlanych.

1.4.  WYKONANIE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.4.1. CZESC A - STUDIUM WYKONALNOSCI
Celem wykonania Studium Wykonalnosci jest opracowanie i zweryfikowanie roznych
wariantéw inwestycji i oszacowanie kosztéw przedsiewziecia. Studium Wykonalnosci bedzie

podstawg do sporzgdzenia wniosku o dofinansowanie Projektu ze srodkéw Unii Europejskiej



w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Mazowieckiego 2014-2020.
Dokument powinien zawiera¢ wszystkie informacje niezbedne do wypetnienia wniosku.
Metodyka przyjeta w poszczegdlnych elementach Studium Wykonalnosci powinna byc¢

zgodna z ponizszymi dokumentami:

* Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 ( w tym
réwniez instrukcja wypetniania wniosku o dofinansowanie projektu ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach RPO WM na lata 2014-2020),

» Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2014-2020+,

» Wskazania do Studium Wykonalnosci stanowigcych zatgcznik do wniosku o
dofinansowanie projektu z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020,

* Wytyczne w zakresie realizacji zasady roéwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla oséb z niepethosprawnosciami oraz zasady réwnosci szans kobiet i
mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020,

+ Wytyczne programowe w zakresie kwalifikowalnosci wydatkow w ramach RPO
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 ,

* Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych,
w tym projektow generujacych dochdéd i projektéow hybrydowych na lata 2014-2020

+ Obowigzujgce i projektowane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
obszaréw, w ktérych zakres wchodzg tereny objete opracowaniem,

+ Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy,

« Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy
z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego na podstawie
porozumien z gminami sgsiadujgcymi,

+ ,Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne”, w tym
Zréwnowazony Plan Rozwoju Transportu Publicznego Warszawy;

+ Studium przebiegu koncowego odcinka wschodniego Il linii metra na terenie Dzielnic
Targowek i Biatoteka z 2013 r;

» Szarata A., Analiza wielkoSci parkingéow Park and Ride zlokalizowanych w obszarach
metropolitarnych [2014, Krakow];

* Analiza mozliwosci rozwoju systemow parkingow ,Parkuj i Jedz” dla Warszawskiego

Obszaru Funkcjonalnego do roku 2023;

Sposdéb przygotowania Studium Wykonalnosci, jego struktura oraz zawartos¢ musi byc¢

w peini zgodna z dokumentem pn. ,Wskazania do Studium Wykonalno$ci stanowigcych



zatgcznik do wniosku o dofinansowanie projektu z Europejskiego Funduszu Rozwoju

Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego na lata 2014-2020".

W ramach Przedmiotu Zamowienia Wykonawca jest zobowigzany do:

a)
b)

d)
e)

Wykonania wstepnej analizy projektu,

Przeprowadzenia analizy popytu oraz oszacowania ilosci miejsc parkingowych, na
podstawie dostepnych modeli i badan ruchu, majgcych na celu okreslenie wielkosci
popytu na podroze w systemie ,Parkuj i Jedz” w przedmiotowej lokalizacji. Do analiz
nalezy wykorzysta¢ dane z Modelu Transportowego Aglomeracji Warszawskiej
(MTAW 2016), a takze dane, ktére sg czescig opracowania pn. Studium przebiegu
kohcowego odcinka wschodniego Il linii metra na terenie Dzielnic Targdéwek i
Biatoteka z 2013 r.,

Przeprowadzenia wariantowej analizy technologii wykonania obiektu wraz z opisem
technicznym i rysunkami. Rozwigzania alternatywne powinny zawiera¢ w sobie
analize zastosowania réznego rodzaju urzadzen i technologii,

Analizy mozliwosci lokalizacji i zastosowania systemu paneli fotowoltaicznych (OZE),
Wykonanie analizy celowosci realizacji projektu z okreSleniem uwarunkowan
terenowych, technicznych, ekonomicznych, finansowych, spotecznych
i sSrodowiskowych oraz wyboru optymalnego rozwigzania,

Przeprowadzenia Wariantowego opracowania wskaznikow produktu i rezultatu,
Przeprowadzenia analiz w PLN,

Opracowania harmonogramu rzeczowo-finansowego,

Przygotowania harmonograméw dotyczacych realizacji zadania w taki sposéb, aby
zakonczenie projektu wypadato najpdzniej w czerwcu 2020 roku,

Rozpisania $rodkéw finansowych przeznaczonych na realizacje inwestycji w
perspektywie do roku 2020,

Opracowania wszystkich pozycji kosztowych w sposob czytelny. Opracowanie musi
zawieraC podziat na poszczegolne zadania, np. prace przygotowawcze, prace
projektowe, roboty budowlane,

Zawarcia w Studium Wykonalnosci zapiséw uwzgledniajgcych roboty uzupetniajgce
niemozliwe do przewidzenia w momencie podpisania poszczegdlnych uméw,
Zawarcia w Studium Wykonalnosci takze rezerwy finansowej wysokosci 10 % catosci
kosztéw zadania,

Zawarcia w Studium Wykonalnosci analizy luki finansowej dla projektow

generujgcych dochdd,



0)

p)

o))

Y

Ujecie w dokumencie kosztow przebudowy kolizji infrastruktury podziemnej jako
wydatkéw kwalifikowanych. Warunek o takiej mozliwosci musi by¢ zapisany w
Studium Wykonalno$ci,

Oszacowania w opracowanym Przedmiocie Zamodwienia nakfadow zwigzanych
z obstugg komunikacyjng, poniesiong na realizacje infrastruktury pieszo - drogowej
zwigzanej integralnie z obstugg Inwestycji. Srodki te kwalifikujg sie do zwrotu ze
srodkéw UE,

Opisania ewentualnej koniecznosci wykupu gruntu, ktérego koszty kwalifikowane sg
w wysokosci 10 % $rodkoéw przeznaczonych na realizacje catosci Inwestycji,
Dokonywania odpowiednich korekt i aktualizacji dokumentu, bedacego przedmiotem
zamoéwienia w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci, do czasu uzyskania przez
Zamawiajgcego pozytywnej oceny wniosku, dokonanej przez Mazowieckg Jednostke
Wdrazania Programoéw Unijnych. Ponadto Wykonawca bedzie do dyspozyciji
Zamawiajgcego podczas sporzgdzania wniosku o dofinansowanie.

Sporzgdzenia jako osobne opracowanie w 4 egzemplarzach oraz w formie
elektronicznej Karty Informacyjnej Przedsiewziecia dla dwoch wariantow realizacji
inwestyciji, zgodnie z obowigzujgca ustawa
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016r., poz. 353 ze zmianami).

Sporzgdzenia jako osobne opracowanie w 4 egzemplarzach oraz w formie
elektronicznej dwoéch wariantow koncepcji  architektoniczno-budowlanej wraz z
wizualizacja,

Sporzadzenia jako osobne opracowanie Studium Wykonalnosci w 6 egzemplarzach
oraz w formie elektronicznej,

Udziatu wraz z Zamawiajgcym w dwoch spotkaniach —konsultacyjnych z

mieszkancami i przedstawienia zaproponowanych koncepcji.

1.4.2. CZESC B - KONCEPCJA ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANA

Celem gtéwnym tej czesci przedmiotu zamowienie jest wykonanie materiatu, ktéry pozwoli

Zamawiajgcemu na ogtoszenia postepowania przetargowego na wytonienie wykonawcy

projektu budowlanego. Koncepcja powinna nawigzywac i by¢ zgodna z nastepujgcymi

dokumentami:

Studium uwarunkowan | kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st.

Warszawy,



Strategia zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku
i na lata kolejne, w tym Zréwnowazony plan rozwoju transportu publicznego
Warszawy,

Zarzgdzenie nr 5523/2010 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 18 listopada 2010 r. w
sprawie tworzenia korzystnych warunkéw dla rozwoju systemu transportu
rowerowego na terenie m. st. Warszawy, z p6zn. zmianami,

Olszewski P., Krukowska H., Krukowski P., Metodyka oceny wskaznikowej weztow
przesiadkowych transportu publicznego,

Olszewski P., Krukowska H., Krukowski P., Zastosowanie i rozszerzenie metodyki
oceny weztow przesiadkowych AMPTI,

Regulamin funkcjonowania parkingéw strategicznych ,Parkuj i Jedz” w Warszawie
(Uchwata nr XVII/342/2011 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 16 czerwca
2011 r.),

Projektem budowlanym stacji C18 Trocka Il linii metra (projekt zagospodarowania
terenu, projekt organizacji ruchu)

Oraz wszystkimi obowigzujgcymi w Polsce aktami prawnymi oraz normami

technicznymi.

W ramach koncepcji architektoniczno — budowlanej nalezy wykonac:

a)
b)
c)
d)

Inwentaryzacje zagospodarowania terenu oraz instalacji i obiektéw podziemnych,
Koncepcje statej organizaciji ruchu,
Koncepcje architektoniczno — budowlang obiektu wraz z wizualizacja,

Szacunkowy kosztorys prac projektowych i rob6t budowlanych.


http://www.ztm.waw.pl/download.php?z=136&i=19&l=1&m=6
http://www.ztm.waw.pl/download.php?z=136&i=19&l=1&m=6

1.4.3. CZESC C — KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA DO WNIOSKU
O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Celem sporzadzenia karty informacyjnej jest umozliwienie wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach poprzez dostarczenie podstawowych informacgiji
o planowanym przedsiewzieciu zgodnie z art. 62a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016r., poz. 353 ze

Zmianami).

ROZDZIAL 1| — WYMAGANIA SZCZEGOLOWE W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU
ZAMOWIENIA

2.1 CZESC A - STUDIUM WYKONALNOSCI

2.1.1. DEFINICJA | CELE PROJEKTU
W punkcie tym powinien znalez¢ sie przeglad kluczowych informacji o projekcie dotyczacy
identyfikacji i definicji celow projektu. Wykonawca zobowigzany jest do opisania istniejgcego
i planowanego zagospodarowania terenu, powiazania inwestycji z ukladem drogowym oraz
Srodkami publicznego transportu zbiorowego. Nalezy dokonac¢ analizy instytucjonalnej w tym
trwatosci projektu. Ponadto w punkcie tym nalezy okresli¢:

a) Cele (oddziatywanie projektu),

b) Wskazniki produktu i rezultatu,

c) Otoczenie spoteczno-gospodarcze projektu,

d) Identyfikacja probleméw oraz uzasadnienie potrzeby realizacji projektu,

e) Zgodnosc¢ projektu z dokumentami strategicznymi,

f) Harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji projektu.

2.1.2. ANALIZA WYKONALNOSCI Z ANALIZA POPYTU
Nalezy porowna¢ i przeprowadzi¢c ocene mozliwych do zastosowania rozwigzan
inwestycyjnych zidentyfikowanych na etapie analizy wykonalno$ci wraz z analizg rozwigzan
technologicznych. Wykonawca w celu wykazania, ze wybrany wariant realizacji inwestycji
jest najbardziej optymalny sposréd wszystkich rozwigzan, zobowigzany jest do
przeprowadzenia:

a) analizy wykonalnosci, ktora okresli rozwigzania inwestycyjne,

b) analizy popytu identyfikujgcej i okreslajgcej spoteczne zapotrzebowanie dla

planowanej inwestyciji,



Wszystkie analizy powinny opierac sie na przyjetych wielkosciach, okreslajgcych:

a) Potrzeby, ktére majg by¢ zaspokojone dzieki realizacji Projektu,

b) Biezgce i przyszte tendencje zmian zapotrzebowania (oparte na prognozach

wynikajgcych z polityki transportowej Miasta),

c) Strukture popytu (uwzgledniajgcg rodzaj odbiorcow ustug).
Analize popytu nalezy wykonaé¢ na podstawie dostepnych modeli ruchu dla Warszawy
( MTAW 2016) i na jej podstawie oszacowac ilos¢ miejsc parkingowych.
Zatozenia ekonomiczne, istniejgce parametry ruchu, zmiany w infrastrukturze, polityka
cenowa w transporcie publicznym, potencjalne zmiany natezenia ruchu (oprécz zmian
w dostepnosci i/lub mobilnosci) muszg by¢ przedstawione dla wariantéw poréwnywanych w
Studium Wykonalnosci.
Prognozy ruchu muszg uwzgledniaé inne projekty, jakie w okresie prognozy sg planowane
do realizacji przez m.st. Warszawa, czyli m.in. inwestycje drogowe, kolejowe, tramwajowe,

wybudowanie kolejnych stacji metra.

2.1.3. ANALIZY FINANSOWE
Przedmiotem analizy finansowej jest identyfikacja przeptywdéw pienieznych zwigzanych
z realizacjg i funkcjonowaniem oraz ocena finansowej rentownosci inwestycji, poprzez
ustalenie wartosci wskaznikow efektywnos$ci finansowej projektu; weryfikacja trwatosci
finansowej projektu oraz ustalenie wtasciwego (maksymalnego) dofinansowania z funduszy
UE. Analize finansowg nalezy sporzgdzi¢ dla tych opcji inwestycyjnych, w wypadku ktorych
wskazniki spoteczno-ekonomiczne wskazujg na zasadnos$¢ realizacji projektu.. Celem
analizy finansowej jest obliczenie zapotrzebowania na dofinansowanie z sSrodkéw
zewnetrznych (takie dofinansowanie jest niezbedne we wszystkich prawie przypadkach
projektow transportu publicznego).
W analizie finansowej nalezy uwzglednic:

a) Naktady inwestycyjne,

b) Przychody,

c) Rachunek zyskow i strat,

d) Koszty operacyjne,

e) Rachunek przeptywdw pienieznych,

f) Analize luki finansowej,

g) Strukture finansowania,

h) Analize trwatosci finansowej,

i) Wskazniki efektywnosci projektu,

i) Analize wrazliwosci i ryzyka.



2.2. CZESC B — KONCEPCJA ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANA

Na potrzeby wykonania koncepcji architektoniczno — budowlanej nalezy zatozy¢, ze bedzie
to obiekt wielokondygnacyjny (ilos¢ kondygnacji bedzie wynika¢ z oszacowanej na podstawie
analizy popytu ilosci miejsc parkingowych), gdzie na poziomie 0 (poziom terenu) bedzie
znajdowac sie autobusowy przystanek techniczny kohcowy (petla techniczna — bez dostepu
dla pasazerdw) oraz miejsca postojowe, a na kondygnacjach nadziemnych — tylko miejsca
postojowe.
Koncepcje, a takze analizy w Czesci A i Czesci C niniejszego opracowania, nalezy wykonac
dla 2 wariantow lokalizacji parkingu:

1) Na dziatce nr ewid.13 z obrebu 4-10-03 o powierzchni 0,55 ha;

2) Na dziatce nr ewid. 8/7 z obrebu 4-10-03 o powierzchni 0,60 ha.

2.2.1. ZALOZENIA
a) Funkcjonalne

o Petle autobusowg techniczng nalezy rozumiec i zaprojektowaé jako plac lub pas

postojowy techniczny dla autobuséw (bez mozliwosci dostepu dla pasazeréw).

e Postdj techniczny dla autobuséw bedzie realizowany na poziomie O
projektowanego obiektu, na placu lub pasie postojowym umozliwiajgcym

jednoczesny postéj 15 pojazdéw 18-metrowych.

e Przystanki dla wsiadajgcych i wysiadajgcych powinny by¢ zlokalizowane zgodnie
z projektem organizacji ruchu / projektem zagospodarowania terenu na potrzeby
budowy stacji Il linii metra Trocka. Przystanki nie sg elementem niniejszego

opracowania.

¢ |los¢ miejsc postojowych dla pojazdéw osobowych musi wynika¢ z analizy popytu
i szacunku zapotrzebowania. llos¢ miejsc postojowych dla osdb z ograniczonymi
mozliwosciami poruszania powinna wynosi¢ 4% ogolnej liczby miejsc i mieé
minimalne wymiary 3,6 x 5,0 metra. Pozostate miejsca postojowe powinny mie¢
wymiary 2,5 x 5,0 metra. Dodatkowo nalezy zaprojektowac jak najblizej
wejscia/wyjscia 5 miejsc typu ,2+”, tj. dla oséb dzielacych podroze, oraz
stanowiska do fadowania pojazdoéw o napedzie elektrycznych (3 stanowiska na

kazde 100 miejsc postojowych).



Na poziomie 0 parkingu, w mozliwie najblizszej odlegtosci od wejs¢ / wyjs¢ do
stacji Il linii metra Trocka, nalezy zaprojektowa¢ miejsca postojowe / stojaki dla
rowerow, w ilosci wynikajgcej z analizy popytu. W czesci przeznaczonej na postoj
technicznej dla autobuséw nalezy zaprojektowa¢ pomieszczenia ekspedycji oraz

zaplecza socjalnego dla kierowcéw, wraz z toalets.

W czesci ogolnodostepnej na poziomie 0 parkingu nalezy zaprojektowac toalete

dla pasazerow.

W czesci ogdlnodostepnej na poziomie 0 parkingu nalezy zaprojektowac

pomieszczenie techniczne do obstugi technicznej parkingu.

W wariancie | nalezy zatozy¢ likwidacje istniejgce budynku ekspedycji autobusowej

i zastgpienie jej pomieszczeniem wewnatrz projektowanego obiektu.

b) Konstrukcyjne

Nalezy zaproponowac konstrukcje budynkow wraz z technologig wykonania.

W czeéci kondygnacji 0 przeznaczonej na postdj techniczny autobusoéw nalezy
zatozy¢ wysokos¢ kondygnacji w przeswicie konstrukcji min. 3,60m. Dopuszczone
jest zastosowanie rozwigzania, gdzie ta wysokos¢ jest sumaryczng wysokoscig

kondygnac;ji 0 i 1 dla pojazdéw osobowych.

W czesci kondygnacji O przeznaczonej na miejsca parkingowe oraz na
pozostatych kondygnacjach przeznaczonych na miejsca parkingowe nalezy

zatozy¢ wysokos¢ kondygnacji w przeswicie konstrukcji min. 2,20m.

Sciany ostonowe nalezy zaprojektowaé jako azurowe lub petne o wysokosci
réwnej minimalnej wynikajgcej z przepisow. Konstrukcja scian ostonowych musi

zapewnia¢ naturalng wentylacje obiektu.

Pochylnie wjazdowo — zjazdowe powinny mie¢ nachylenie 15-20% i szerokos$é
minimalng 6,00m, umozliwiajgcg swobodne mijanie sie pojazdéw jadacych w

przeciwnych kierunkach.

Konstrukcje obiektow lub teren w poblizu wjazdu powinny zosta¢ zaprojektowane
w taki sposdb, aby zostato przewidziane miejsce pod tablice informacyjne
zmiennej tresci (wraz z konstrukcjami wsporczymi) przedstawiajgce biezgcg
dostepng ilos¢ poszczegolnych rodzajow miejsc parkingowych. Tablice powinny
by¢ widoczne dla oséb dojezdzajgcych na parking.

Obiekty powinny posiada¢ przepusty, kanalizacje teletechniczng, a takze szachty

w przypadku obiektow wielopoziomowych, pozwalajgce na instalacje okablowania.
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W przypadku obiektow kubaturowych konstrukcja stropéw powinna umozliwiaé np.
instalacje czujnikobw zajetosci miejsc, kamer systemu dozoru wizyjnego,
poprowadzenie koryt kablowych itp.,

Posadzki parkingowe preferowane sg posadzki zywiczne (np. poliuretany,
polimoczniki), nalezy podkresli¢ ich: trwato$¢, wystepujgcg na tego typu
parkingach klase srodowiska, wytrzymatos¢ ze wzgledu na tarcie i obcigzenia

dynamiczne, chropowatosc.

¢) Komunikacyjne

Wjazd na pas / plac postojowy dla autobuséw powinien by¢ realizowany od strony
ulicy Trockiej, natomiast wyjazd na ulice Korzona w przypadku wariantu |,
a w przypadku wariantu Il zaréwno wjazd i wyjazd nalezy zorganizowa¢ od strony
ulicy Trockiej

Organizacja ruchu autobuséw powinna umozliwia¢ wymijanie sie pojazdow, tj. pas
ruchu powinien mie¢ szerokos¢ min. 2 x 3,50m. Nalezy zatozy¢ wymiary miejsca
postojowego dla autobusu 19 x 3,50m.

Wijazd i wyjazd na parking ,Parkuj i JedZz” powinien byé realizowany z ulicy
Trockiej.

Wijazd i wyjazd dla pojazdow osobowych i autobuséw musi by¢ realizowany
oddzielnie.

Szerokos$¢ pasow ruchu dla pojazdéw osobowych wewnatrz obiektu powinna mie¢
minimalng szeroko$¢ réwng 6,00m, umozliwiajgcg swobodne mijanie sie
pojazdéw. Mozliwy jest rowniez uktad jednokierunkowy, w tym przypadku
minimalna szerokos¢ powinna wynosi¢ 3,00m,

W ramach koncepcji nalezy zaprojektowaé cigg pieszy tgczacy wejscie / wyjscie
z parkingu ,Parkuj i JedZ” z najblizszym wejsciem do stacji Il linii metra Trocka,
Wejscie / wyjscie z parkingu nalezy usytuowaé mozliwie najblizej ciggu pieszego
prowadzgcego do wejscia do stacji Il linii metra Trocka. Nalezy dagzy¢ do
minimalizacji dtugosci tras i czasow dojscia

Trzon komunikacji pionowej nalezy usytuowac¢ mozliwie najblizej wejscia / wyjscia
z parkingu. W ramach trzonu komunikacyjnego nalezy zaprojektowac Kklatke
schodowa oraz 1 dzwig osobowy.

W ramach koncepcji nalezy rozmiesci¢ system informacji pasazerskiej oraz

infrastrukture uzupetniajagca (biletomaty, tablice informacyjne). System informaciji
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pasazerskiej powinien by¢ spojny z rozwigzaniami geometrycznymi i umozliwi¢
wiasciwe prowadzenie pasazera.

Nalezy dazy¢ do minimalizacji punktéw kolizji ruchu pieszego i kotowego.

Uktad drog wjazdowych i wyjazdowych powinien umozliwia¢ montaz urzadzen
kontroli wjazdu i wyjazdu (szlabandw, wyswietlaczy zbiorczych, kamer

rozpoznajgcych tablice rejestracyjne itp.).

d) Architektoniczne

Elewacje obiektu od strony podtnocnej i wschodniej (wariant 1) oraz pétnocne;j,
wschodniej i zachodniej (wariant 1) nalezy zaprojektowaé jako azurowg
(zapewniajgca naturalng wentylacje wszystkich kondygnacji), pokazujgc przewodni
motyw architektoniczny. Elewacje moze takze stanowi¢ konstrukcja stalowa
bedaca stelazem dla ro$lin pnacych lub konstrukcja umozliwiajgca zatozenie na
Scianie ogrodu wertykalnego. Dla zaproponowanej elewacji nalezy opisaé
technologie i przedstawi¢ ogoliny rysunek.

Na najlepiej widocznej i reprezentatywnej czesci elewacji nalezy zaprojektowac
napis w postaci neonu swietlnego w kolorach zastrzezonych dla logo Parkuj i Jedz.
Kolor elementéw konstrukcyjnych widocznych z zewnatrz oraz elementéw elewac;i
powinien nawigzywac do otoczenia.

Nalezy dgzy¢ do zachowania wszystkich drzew rosngcych wzdtuz potudniowej

i wschodniej granicy dziatki nr 13 oraz potudniowej granicy dziatki nr 8/7.

e) Wyposazenie

Nalezy zatozy¢ stanowiska do tadowania pojazdow o napedzie elektrycznym, w
liczbie 3 na kazde 100 miejsc postojowych. Stanowiska powinny byé
zlokalizowane na poziomie 0 parkingu.

Obiekt powinien byé wyposazony w system OZE w postaci paneli
fotowoltaicznych. Nalezy okresli¢ liczbe i sumaryczng powierzchnie paneli,
wskaza¢ ich potencjalng lokalizacje oraz przedstawi¢ przewidywang moc
nominalng i sprawnos$¢ instalacji. Nalezy tez opisa¢ model instalacji energetycznej,
z uwzglednieniem wykorzystania energii OZE.

Nalezy zatozy¢ funkcjonowanie Systemu Pobierania Optat za Przejazdy, ktory

bedzie realizowany w postaci oddzielnych szlabandéw wjazdowych i wyjazdowych.

f) Instalacje

Elektroenergetyczna, wraz z oswietleniem. Nalezy przedstawi¢ rozwigzanie
zakfadajgce wykorzystanie energii wytworzonej i magazynowanej przez system
OZE.
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o W przypadku OZE nalezy réwniez rozwazy¢ np. ogrzewanie wody poprzez panele
stoneczne, pompy cieptfa, gruntowe wymienniki ciepta itp.).

o W zakresie energii elekirycznej nalezy przyja¢ rozwigzania funkcjonalne
zapewniajgce jej najwieksze oszczednosci podczas eksploatacii.

o Wodociggowo — kanalizacyjna. Nalezy zatozy¢é wykonanie przylgcza
kanalizacyjnego (zgodnie ze wstepnymi warunkami przytgczeniowymi MPWiK).
Preferowane jest rozwigzanie umozliwiajgace wykorzystanie wody opadowej na
potrzeby uzytkowe obiektu, np. utrzymanie ewentualnej zieleni czy sprzatanie.
Instalacja wodociggowa powinna by¢é doprowadzona do toalet, pomieszczenia
socjalnego oraz na potrzeby sprzatania kazdej kondygnacji obiektu.

e Teleinformatyczne. Planowane jest wykonanie systemow CCTV, systemu
zarzgdzania parkingiem (np. zajetos¢ miejsc), itp.

o Nalezy rozwazy¢ systemy nagto$nienia informacyjnego (SNI), systemy alarmowe
sygnalizacji wkamania i napadu (I&HAS), systemy interkomowe (SI) itp., niezbedne
do zdalnej obstugi i zarzgdzania obiektami (umozliwiajgce m.in. podglad wideo,
nadawanie réznego rodzaju komunikatéw w tym komunikatéw automatycznych,
umozliwiajgce komunikacje gtosowg z uzytkownikami parkingow, zabezpieczenie
mechaniczne i elektroniczne pomieszczen itp.).

e Dla wszystkich instalacji i urzadzen z nimi zwigzanych nalezy wykonaé

szacunkowy kosztorys.

2.3. CZESC C - KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA DO WNIOSKU
O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Karte nalezy sporzadzi¢ na podstawie danych ze Studium Wykonalnoéci oraz koncepcji
architektoniczno — budowlanej obiektu dla dwoch wariantow realizacji przedsiewziecia

Zgodnie z Art. 62a. 1. Karta informacyjna przedsiewziecia powinna zawiera¢ podstawowe
informacje o planowanym przedsiewzieciu, umozliwiajgce analize kryteriéw, o ktérych mowa
w art. 63 ust. 1, lub okreslenie zakresu raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko zgodnie z art. 69, ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informaciji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o

ocenach oddziatywania na srodowisko, a w szczegodlnosci dane o:

1) rodzaju, cechach, skali i usytuowaniu przedsiewzigcia,
2) powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg roslinng,

3) rodzaju technologii,
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4) ewentualnych wariantach przedsiewziecia, przy czym w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej kazdy =z analizowanych wariantow drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenhstwa ruchu drogowego,

5) przewidywanej ilosci wykorzystywanej wody, surowcéw, materiatéw, paliw oraz energii,

6) rozwigzaniach chronigcych srodowisko,

7) rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko,

8) mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

9) obszarach podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujgcych sie w zasiegu znaczgcego
oddziatywania przedsiewziecia,

10) wptywie planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej,

11) przedsiewzieciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujgcych sie na terenie, na
ktérym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania
przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do
skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem,

12) ryzyku wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlane;,

13) przewidywanych iloSciach i rodzajach wytwarzanych odpaddéw oraz ich wptywie na
Srodowisko,

14) pracach rozbidrkowych dotyczgcych przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko

— z uwzglednieniem dostepnych wynikow innych ocen wptywu na S$rodowisko,

przeprowadzonych na podstawie odrebnych przepisow.

ROZDZIAL 11l - WYMAGANIA | ODBIOR PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
Podstawowe wymagania dla Przedmiotu Zamowienia:

a) PIiki tekstowe — *.doc w wersji edytowalnej.

b) PIliki z obliczeniami finansowymi — *.xIs z aktywnymi formutami. Arkusze kalkulacyjne
muszg by¢ przygotowane w taki sposob, aby mozliwa byta kontrola poprawnosci
przygotowania wyliczen, tj. powigzania miedzy komorkami muszg by¢ w postaci
formut, a widok zawartosci komoérek nie moze by¢ w zaden sposob utrudniony ani
chroniony hastem.

c) Rysunki techniczne — format zapisu: *.dwg, *.dxf, itp.
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d) Pliki powinny by¢ uporzadkowane, skatalogowane i opisane pod wzgledem
zawartosci,

e) Pliki nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),

f) Obrazy (mapy, zdjecia, skany, etc.) powinny by¢ zapisane w formacie *.jpg i *.pdf,

g) Harmonogramy nalezy wykonaé w formacie *.xls oraz w formie graficznej w MS®
Project zaznaczeniem Sciezki krytycznej, kamieni milowych oraz terminéw
rozpoczecia i zakonczenia poszczegolnych prac,

h) Wszystkie dokumenty wchodzgce w sktad opracowania (pliki tekstowe, arkusze
kalkulacyjne, harmonogramy, rysunki techniczne w skali, obrazy, mapy, itd.) nalezy
zapisa¢ dodatkowo w formacie plikéw *.pdf lub innym formacie ogdlno dostepnym
(niewymagajgcym do otwarcia specjalistycznego, komercyjnego oprogramowania) na

oddzielnym nos$niku typu pendrive.

Dokumentacja rysunkowa i fotograficzna powinna by¢ wykonana tak, aby dato sie jg tatwo
odczytac; wszystkie rysunki i zdjecia powinny zosta¢ przedstawione w skali pozwalajgcej aby
sposob fatwy i jednoznaczny przedstawi¢ opisywang lokalizacje. Wszystkie dokumenty
przekazane w formie elektronicznej muszg by¢ tozsame z wersjg papierowg fgcznie

z podpisami wykonawcéw.

Odbidr Przedmiotu Zamowienia nastgpi w 2 etapach:

Etap | - w ciggu 45 dni od dnia podpisania umowy — wykonanie Czesci B Przedmiotu
Zamdédwienia, tj. dwa warianty koncepcji architektoniczno — budowlane;j.

Etap Il — w cigagu 80 dni od dnia podpisania umowy — wykonanie Czesci A, tj. Studium
wykonalnosci oraz Czesci C, tj. Karty informacyjnej przedsiewziecia.

Zakohczenie | Etapu bedzie potwierdzone protokotem odbioru czesciowego, natomiast

zakonczenie Etapu Il protokotem odbioru koncowego Przedmiotu Zamdwienia.

Zatgczniki:
1. Wskazania do Studium Wykonalnosci stanowigcych zatgcznik do wniosku
o0 dofinansowanie projektu z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na
lata 2014-2020".
2.1 Wstepne warunki przytgczeniowe MPWiIK.
2.2 Wstepne warunki przytgczeniowe Innogy.

3. Projekt zagospodarowania terenu stacji C18 czes¢ 1 i czesc¢ 2.
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