ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
W WARSZAWIE

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Studium wykonalnosci budowy parkingu strategicznego
.Parkuj i Jedz” (Park & Ride) P+R PKP Warszawa Jeziorki

Koncepcja architektoniczno — budowlana parkingu strategicznego
~Parkuj i Jedz” (Park & Ride) P+R PKP Warszawa Jeziorki

Karta informacyjna przedsiewziecia do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Zamawiaj acy:

Miasto Stoteczne Warszawa , w imieniu i na rzecz ktérego dziata
Zarzad Transportu Miejskiego , z siedzibg

(00 — 848) w Warszawie, przy ul. Zelaznej 61

Warszawa, kwiecienn 2017 r.



ROZDZIAL | - PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
1.1. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA
A. Studium Wykonalnosci budowy parkingu strategicznego ,Parkuj i Jedz” (Park & Ride)
P+R PKP Warszawa Jeziorki dla dwoch wariantow,
B. Wariantowa koncepcja architektoniczno — budowlana parkingu strategicznego ,Parku;j
i Jedz” (Park & Ride) P+R PKP Warszawa Jeziorki,
C. Karta informacyjna  przedsiewziecia do wniosku o wydanie decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanej inwestycji dla dwéch wariantéw.
1.2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Planowany parking strategiczny ,Parkuj i Jedz” (P+R) PKP Warszawa Jeziorki przewidziany
jest do realizacji na nastepujgcych nieruchomosciach:
e Dz. ew. nr 1/1 z obrebu 1-09-70 w Dzielnicy Ursynow (wlasciciel: Skarb Panstwa,
whadajgcy: Zarzad Drog Miejskich)
e Dz. ew. nr 1/10 z obrebu 1-09-70 w Dzielnicy Ursynow (wiasciciel: Skarb Panstwa,
uzytkownik wieczysty: PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.)
e Dz. ew. nr 2 z obrebu 1-09-70 w Dzielnicy Ursynow (wfasciciel: Skarb Panstwa,
uzytkownik wieczysty: PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.).
Obecnie na w/w nieruchomosciach prowadzona jest inwestycja polegajgca na przebudowie
przystanku kolejowego PKP Warszawa Jeziorki oraz budowie wiaduktu drogowego i howego
uktadu drogowego w ciggu ul. Karczunkowskiej. Inwestorem dla tego przedsiewziecia jest
PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.. Planowany termin zakonczenia rob6t budowlanych to

czerwiec 2017 r.

1.3.  NAZWY | KODY CPV (GRUPA ROBOT, KLASA ROBOT, KATEGORIA ROBOT)
71242000-6 — przygotowanie przedsiewziecia i projektu, oszacowanie kosztéw,
71311200-3 — ustugi doradcze w zakresie systemow transportowych,

79314000-8 — analiza mozliwosci wykonawczych,

79320000-3 — ustugi badania opinii publicznej,

71241000-9 - studia wykonalnosci, ustugi doradcze, analizy,

79421000-1 — ustugi zarzagdzania projektem, inne niz w zakresie robo6t budowlanych.

1.4.  WYKONANIE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.4.1. CZESC A — STUDIUM WYKONALNO SCI
Celem wykonania Studium Wykonalno$ci jest opracowanie i zweryfikowanie roznych
wariantow inwestycji i oszacowanie kosztow przedsiewzigcia. Studium Wykonalnosci bedzie

podstawg do sporzadzenia wniosku o dofinansowanie Projektu ze srodkéw Unii Europejskiej



w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020.
Dokument powinien zawiera¢ wszystkie informacje niezbedne do wypetnienia wniosku.
Metodyka przyjeta w poszczegoélnych elementach Studium Wykonalnosci powinna byc¢

zgodna z ponizszymi dokumentami:

» Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 ( w tym
réwniez instrukcja wypetniania wniosku o dofinansowanie projektu ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach RPO WM na lata 2014-2020),

e Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2014-2020+,

e Wskazania do Studium Wykonalnosci stanowigcych zatgcznik do wniosku o
dofinansowanie projektu z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020,

« Wytyczne w zakresie realizacji zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla oséb z niepelnosprawnosciami oraz zasady rownosci szans kobiet i
mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020,

» Wytyczne programowe w zakresie kwalifikowalnosci wydatkbw w ramach RPO
Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 ,

» Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych,
w tym projektow generujgcych dochod i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020

* Obowigzujgce i projektowane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
obszarow, w ktorych zakres wchodzg tereny objete opracowaniem,

* Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy,
 Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy
z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego ha podstawie
porozumien z gminami sgsiadujgcymi,

 ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne”, w tym
Zréwnowazony Plan Rozwoju Transportu Publicznego Warszawy;

e Szarata A., Analiza wielkosci parkingdbw Park and Ride zlokalizowanych w obszarach
metropolitarnych [2014, Krakow];

e Analiza mozliwosci rozwoju systemow parkingéw ,Parkuj i Jedz” dla Warszawskiego

Obszaru Funkcjonalnego do roku 2023;

Sposéb przygotowania Studium Wykonalno$ci, jego struktura oraz zawarto$¢ musi by¢ w
petni zgodna z dokumentem pn. ,Wskazania do Studium Wykonalnosci stanowigcych

zalgcznik do wniosku o dofinansowanie projektu z Europejskiego Funduszu Rozwoju



Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa

Mazowieckiego na lata 2014-2020".

W ramach Przedmiotu Zamowienia Wykonawca jest zobowigzany do:

a)
b)

d)

e)

Wykonania wstepnej analizy projektu,

Przeprowadzenia analizy popytu oraz oszacowania ilosci miejsc parkingowych, na
podstawie dostepnych modeli i badah ruchu, majgcych na celu okreslenie wielkosci
popytu na podroze w systemie ,Parkuj i Jedz” w przedmiotowej lokalizacji. Do analiz
nalezy wykorzysta¢ dane z Modelu Transportowego Aglomeracji Warszawskiej
(MTAW 2016),

Przeprowadzenia wariantowej analizy technologii wykonania obiektu wraz z opisem
technicznym i rysunkami. Rozwigzania alternatywne powinny zawieraé w sobie
analize zastosowania réznego rodzaju urzgdzen i technologii,

Analizy mozliwosci lokalizacji i zastosowania systemu paneli fotowoltaicznych (OZE),
Wykonanie analizy celowosci realizacji projektu z okresleniem uwarunkowan
terenowych, technicznych, ekonomicznych, finansowych, spotecznych
I Srodowiskowych oraz wyboru optymalnego rozwigzania,

Przeprowadzenia Wariantowego opracowania wskaznikow produktu i rezultatu,
Przeprowadzenia analiz w PLN,

Opracowania harmonogramu rzeczowo-finansowego,

Przygotowania harmonograméw dotyczgcych realizacji zadania w taki sposéb, aby
zakonczenie projektu wypadato najp6zniej w czerwcu 2020 roku,

Rozpisania $rodkéw finansowych przeznaczonych na realizacje inwestycji w
perspektywie do roku 2020,

Opracowania wszystkich pozycji kosztowych w sposob czytelny. Opracowanie musi
zawiera¢ podzial na poszczegélne zadania, np. prace przygotowawcze, prace
projektowe, roboty budowlane,

Zawarcia w Studium Wykonalnosci zapiséw uwzgledniajgcych roboty uzupetniajgce
niemozliwe do przewidzenia w momencie podpisania poszczegdlnych umaéw,
Zawarcia w Studium Wykonalnosci takze rezerwy finansowej wysokosci 10 % catosci
kosztow zadania,

Zawarcia w Studium Wykonalnosci analizy luki finansowej dla projektéw
generujgcych dochaod,

Ujecie w dokumencie kosztow przebudowy kolizji infrastruktury podziemnej jako
wydatkoéw kwalifikowanych. Warunek o takiej mozliwosci musi by¢ zapisany w

Studium Wykonalno$ci,



P)

Q)

)

Oszacowania w opracowanym Przedmiocie Zaméwienia naktadow zwigzanych
z obstugg komunikacyjng, poniesiong na realizacje infrastruktury pieszo - drogowej
zwigzanej integralnie z obstugg Inwestycji. Srodki te kwalifikujg sie do zwrotu ze
srodkow UE,

Opisania ewentualnej koniecznosci wykupu gruntu, ktérego koszty kwalifikowane sg
w wysokosci 10 % srodkow przeznaczonych na realizacje catosci Inwestyciji,
Dokonywania odpowiednich korekt i aktualizacji dokumentu, bedgcego przedmiotem
zamodwienia w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci, do czasu uzyskania przez
Zamawiajgcego pozytywnej oceny wniosku, dokonanej przez Mazowieckg Jednostke
Wdrazania Programoéw Unijnych. Ponadto Wykonawca bedzie do dyspozyciji
Zamawiajgcego podczas sporzgdzania wniosku o dofinansowanie.

Sporzadzenia jako osobne opracowanie w 4 egzemplarzach oraz w formie
elektronicznej, Karty Informacyjnej Przedsiewziecia dla dwédch wariantow realizacji
inwestyciji, zgodnie z obowigzujacyg ustawg
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016r., poz. 353 ze zmianami).

Sporzagdzenia jako osobne opracowanie w 4 egzemplarzach oraz w formie
elektronicznej dwoch wariantdw koncepcji architektoniczno-budowlanej wraz z
wizualizacja,

Sporzgdzenia jako osobne opracowanie Studium Wykonalnosci w 6 egzemplarzach
oraz w formie elektronicznej,

Udzialu wraz z Zamawiajgcym w dwdch spotkaniach konsultacyjnych z

mieszkancami i przedstawienia zaproponowanych koncepcji.

1.4.2. CZESC B — KONCEPCJA ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANA

Celem gtéwnym tej czesci przedmiotu zamowienie jest wykonanie materiatu, ktéry pozwoli

Zamawiajgcemu na ogloszenia postepowania przetargowego na wylonienie wykonawcy

projektu budowlanego. Koncepcja powinna by¢ zgodna z nastepujgcymi dokumentami:

Studium uwarunkowarn i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego m. st.
Warszawy,

Strategia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku
i na lata kolejne, w tym Zréwnowazony plan rozwoju transportu publicznego

Warszawy,



Zarzgdzenie nr 5523/2010 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 18 listopada 2010 r. w
sprawie tworzenia korzystnych warunkéw dla rozwoju systemu transportu
rowerowego na terenie m. st. Warszawy, z p6zn. zmianami,

Olszewski P., Krukowska H., Krukowski P., Metodyka oceny wskaznikowej weztow
przesiadkowych transportu publicznego,

Olszewski P., Krukowska H., Krukowski P., Zastosowanie i rozszerzenie metodyki
oceny weztéw przesiadkowych AMPTI,

Regulamin funkcjonowania parkingéw strategicznych ,Parkuj i Jedz” w Warszawie
(Uchwata nr XVI11/342/2011 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 16 czerwca
2011r.),

Projekt zagospodarowania terenu (PZT) dla budowy przystanku kolejowego PKP
Warszawa Jeziorki oraz uktadu drogowego ul. Karczunkowskiej.

Oraz wszystkimi obowigzujgcymi w Polsce aktami prawnymi oraz normami

technicznymi.

W ramach koncepcji architektoniczno — budowlanej nalezy wykonac:

a)

b)

c)
d)

Inwentaryzacje zagospodarowania terenu (w tym inwentaryzacja zieleni) oraz
instalacji i obiektéw podziemnych,

Koncepcje statej organizacji ruchu,

Koncepcje architektoniczno — budowlang obiektu wraz z wizualizacja,

Szacunkowy kosztorys prac projektowych i rob6t budowlanych.



1.4.3. CZESC C - KARTA INFORMACYJNA PRZEDSI EWZIECIA DO WNIOSKU
O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Celem sporzgdzenia karty informacyjnej jest umozliwienie wydania decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach poprzez dostarczenie podstawowych informacji
o planowanym przedsiewzieciu zgodnie z art. 62a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016r., poz. 353 ze

Zmianami).

ROZDZIAL I — WYMAGANIA SZCZEGOLOWE W STOSUNKU DO P RZEDMIOTU
ZAMOWIENIA

2.1 CZESC A — STUDIUM WYKONALNO ScClI

2.1.1. DEFINICJA | CELE PROJEKTU
W punkcie tym powinien znalez¢ sie przeglad kluczowych informacji o projekcie dotyczacy
identyfikacji i definicji celow projektu. Wykonawca zobowigzany jest do opisania istniejgcego
i planowanego zagospodarowania terenu, powiazania inwestycji z uktadem drogowym oraz
Ssrodkami publicznego transportu zbiorowego. Nalezy dokonac¢ analizy instytucjonalnej w tym
trwatosci projektu. Ponadto w punkcie tym nalezy okreslic:

a) Cele (oddziatywanie projektu),

b) Wskazniki produktu i rezultatu,

c) Otoczenie spoteczno-gospodarcze projektu,

d) ldentyfikacja probleméw oraz uzasadnienie potrzeby realizacji projektu,

e) Zgodnos¢ projektu z dokumentami strategicznymi,

f) Harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji projektu.

2.1.2. ANALIZA WYKONALNO SCI Z ANALIZ A POPYTU
Nalezy poréwnaé¢ i przeprowadzic ocene mozliwych do zastosowania rozwigzan
inwestycyjnych zidentyfikowanych na etapie analizy wykonalnosci wraz z analizg rozwigzan
technologicznych. Wykonawca w celu wykazania, ze wybrany wariant realizacji inwestycji
jest najbardziej optymalny sposrod wszystkich rozwigzan, zobowigzany jest do
przeprowadzenia:

a) analizy wykonalnosci, ktéra okresli rozwigzania inwestycyjne,

b) analizy popytu identyfikujgcej i okreslajgcej spoteczne zapotrzebowanie dla

planowanej inwestycji,



Wszystkie analizy powinny opierac sie na przyjetych wielkosciach, okreslajgcych:

a) Potrzeby, ktére majg by¢ zaspokojone dzieki realizacji Projektu,

b) Biezgce i przyszie tendencje zmian zapotrzebowania (oparte na prognozach

wynikajgcych z polityki transportowej Miasta),

c) Strukture popytu (uwzgledniajgcg rodzaj odbiorcéw ustug).
Analize popytu nalezy wykona¢ na podstawie dostepnych modeli ruchu dla Warszawy
( MTAW 2016) i na jej podstawie oszacowac¢ ilos¢ miejsc parkingowych.
Zalozenia ekonomiczne, istniejgce parametry ruchu, zmiany w infrastrukturze, polityka
cenowa w transporcie publicznym, potencjalne zmiany natezenia ruchu (oprécz zmian
w dostepnosci i/lub mobilnosci) muszg by¢ przedstawione dla wariantéw poréwnywanych w
Studium Wykonalnosci.
Prognozy ruchu muszg uwzglednia¢ inne projekty, jakie w okresie prognozy sg planowane
do realizacji przez m.st. Warszawa, czyli m.in. inwestycje drogowe, kolejowe, tramwajowe,

wybudowanie kolejnych stacji metra.

2.1.3. ANALIZY FINANSOWE
Przedmiotem analizy finansowej jest identyfikacja przeptywow pienieznych zwigzanych
z realizacjg i funkcjonowaniem oraz ocena finansowej rentownosci inwestycji, poprzez
ustalenie wartosci wskaznikow efektywnosci finansowej projektu; weryfikacja trwatosci
finansowej projektu oraz ustalenie wlasciwego (maksymalnego) dofinansowania z funduszy
UE. Analize finansowg nalezy sporzgdzi¢ dla tych opcji inwestycyjnych, w wypadku ktorych
wskazniki spoteczno-ekonomiczne wskazujg na zasadnos¢ realizacji projektu.. Celem
analizy finansowej jest obliczenie zapotrzebowania na dofinansowanie z $rodkéw
zewnetrznych (takie dofinansowanie jest niezbedne we wszystkich prawie przypadkach
projektéw transportu publicznego).
W analizie finansowej nalezy uwzglednic:

a) Naktady inwestycyjne,

b) Przychody,

¢) Rachunek zyskow i strat,

d) Koszty operacyjne,

e) Rachunek przeptywow pienieznych,

f) Analize luki finansowej,

g) Strukture finansowania,

h) Analize trwatosci finansowej,

1) Wskazniki efektywnosci projektu,

1) Analize wrazliwosci i ryzyka.



2.2. CZESC B — KONCEPCJA ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANA

Na potrzeby wykonania koncepcji architektoniczno — budowlanej nalezy zalozyé¢, ze parking
bedzie zlokalizowany na dzialce ew. nr 1/1, natomiast obstuga komunikacyjna bedzie
realizowana przez dziatki ew. nr 1/10i 2.
Koncepcje, a takze analizy w Czesci A i Czesci C niniejszego opracowania, nalezy wykonac¢
dla 2 wariantow:
1) Parking naziemny ptaski (jednopoziomowy),
2) Parking nadziemny kubaturowy (dwupoziomowy).
Celem wykonania koncepcji w 2 powyzszych wariantach jest przeprowadzenie analizy, ktory
Z nich jest korzystniejszy pod wzgledem:
* Funkcjonalnym (mierzonym m. in. maksymalng odlegtoscig i czasem dojscia do
peronu przystanku kolejowego),
» Dostepnosci dla os6b o mniejszej mobilnosci (mierzonej m. in. koniecznych do
pokonania barier),
e Ekonomicznym (mierzonym m. in. szacowanym kosztem inwestycyjnym i
eksploatacyjnym).
W przypadku wariantu 2, na podstawie analiz wskazanych powyzej, nalezy ustali¢ proporcje
miedzy ilosciag miejsc postojowych na obu poziomach, oraz w odniesieniu do tego

przedstawi¢ koncepcje architektoniczno — budowlang oraz pozostale analizy.
2.2.1. ZALOZENIA
a) Funkcjonalne

* llos¢ miejsc postojowych dla pojazdow osobowych musi wynika¢ z analizy popytu
i szacunku zapotrzebowania, przy czym maksymalna liczba dla wariantu 1
(parking naziemny pfaski) wynosi 250. llo§¢ miejsc postojowych dla 0so6b
z ograniczonymi mozliwo$ciami poruszania powinna wynosi¢ 4% ogolnej liczby
miejsc i mie¢ minimalne wymiary 3,6 x 5,0 metra. Pozostate miejsca postojowe
powinny mie¢ wymiary 2,5 x 5,0 metra. Dodatkowo nalezy zaprojektowac jak
najblizej wejscia/wyjscia 5 miejsc typu ,2+", tj. dla oséb dzielgcych podroze,
stanowiska do tadowania pojazdéw o napedzie elektrycznych (3 stanowiska na
kazde 100 miejsc postojowych) oraz w jak najblizszej odlegtosci od wejsé/wyjs¢ do
przystanku kolejowego 3 strefy postojowe K+R (Kiss and Ride). Strefy K+R

powinny mie¢ wymiary 3,0 x 6,0 metra.



Na poziomie O parkingu, w mozliwie najblizszej odlegtosci od wejs¢ / wyjs¢ do
przystanku kolejowego, nalezy zaprojektowa¢ miejsca postojowe / stojaki dla

rowerdw, w ilosci wynikajgcej z analizy popytu.

Nalezy zatozy¢ likwidacje istniejgce] petli autobusowej (nowa lokalizacja petli
autobusowej zgodnie z Projektem zagospodarowania terenu (PZT) dla budowy
przystanku kolejowego PKP Warszawa Jeziorki oraz uktadu drogowego ul.

Karczunkowskiej).

b) Konstrukcyjne — wariant 1 — parking naziemny ptaski

Nawierzchnie jezdni manewrowych oraz drég dojazdowych nalezy zaprojektowaé

Z mieszanki asfaltowej na podbudowie.

Nawierzchnie ciggéw pieszych nalezy zaprojektowaé z plyt betonowych

50x50x7cm na podbudowie.

Nawierzchnia miejsc postojowych wg rozwigzania projektanta, przy zalozeniu

odwaodnienia liniowego.

¢) Konstrukcyjne — wariant 2 — parking nadziemny 2-kondygnacyjny

Nalezy zaproponowac konstrukcje poziomu nadziemnego +1 wraz z technologig
wykonania. Powierzchnia poziomu nadziemnego bedzie wynika¢ z analiz

funkcjonalnych i ekonomicznych.
Wysokos¢ uzytkowa kondygnacji O powinna wynosi¢ min. 2,20m.

Sciany oslonowe nalezy zaprojektowaé jako azurowe lub pelne o wysokosci
réwnej minimalnej wynikajgcej z przepisow. Konstrukcja scian ostonowych musi

zapewnia¢ naturalng wentylacje obiektu.

Pochylnie wjazdowo — zjazdowe powinny mie¢ nachylenie 15-20% i szerokosc¢
minimalng 6,00m, umozliwiajgcg swobodne mijanie sie pojazdow jadacych w

przeciwnych kierunkach.

Konstrukcje obiektéw lub teren w poblizu wjazdu powinny zosta¢ zaprojektowane
w taki sposob, aby zostalo przewidziane miejsce pod tablice informacyjne
zmiennej tresci (wraz z konstrukcjami wsporczymi) przedstawiajgce biezacg
dostepng ilos¢ poszczegdllnych rodzajow miejsc parkingowych. Tablice powinny

by¢ widoczne dla oséb dojezdzajgcych na parking.

Obiekty powinny posiada¢ przepusty, kanalizacje teletechniczng, a takze szachty

w przypadku obiektow wielopoziomowych, pozwalajgce na instalacje okablowania.
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* W przypadku obiektow kubaturowych konstrukcja stropéw powinna
umozliwia¢ np. instalacje czujnikbw zajetosci miejsc, kamer systemu dozoru

wizyjnego, poprowadzenie koryt kablowych itp.,

» Posadzki parkingowe preferowane sg posadzki zywiczne (np. poliuretany,
polimoczniki), nalezy podkresli¢ ich: trwato$é, wystepujgcg na tego typu
parkingach klase srodowiska, wytrzymatos¢ ze wzgledu na tarcie i obcigzenia

dynamiczne, chropowatosc.

d) Komunikacyjne

Wijazd i wyjazd na parking ,Parkuj i Jedz” powinien by¢ realizowany z ulicy
Karczunkowskiej, zgodnie z projektem statej organizacji ruchu dla Budowy
przystanku kolejowego PKP Warszawa Jeziorki oraz uktadu drogowego ul.
Karczunkowskiej.

Nalezy dgzy¢ do rozwigzania umozliwiajgcego wjazd i wyjazd z parkingu z ul.
Karczunkowskiej w obu kierunkach.

Szeroko$¢ drogi manewrowej dwukierunkowej dla pojazdow osobowych wewnatrz
obiektu powinna mie¢ minimalng szeroko$¢ réwng 6,00m, umozliwiajgcy
swobodne mijanie sie pojazdéw. W przypadku rozwigzania jednokierunkowego
szerokos¢ minimalna powinna wynosic¢ 3,00m.

W ramach koncepcji nalezy zaprojektowaé cigg pieszy tgczacy wejscie / wyjscie
z parkingu ,Parkuj i Jedz” z peronem przystanku kolejowego w kierunku
pétinocnym. Nalezy tez nanies¢ na rysunku droge dojscia pasazeréw na parking
z peronu w kierunku potudniowym, oraz drogi prowadzace ha przystanki
autobusowe na wiadukcie drogowym, ktére beda zrealizowane w ramach
inwestycji kolejowej.

Wejscie / wyjscie z parkingu nalezy usytuowa¢ mozliwie najblizej ciggu pieszego
prowadzacego do wejscia na peron przystanku kolejowego w kierunku pétnocnym
oraz po przeciwlegtej stronie parkingu.

Trzon komunikacji pionowej nalezy usytuowa¢ mozliwie najblizej wejscia / wyjscia
z parkingu w kierunku peronu przystanku kolejowego w kierunku pétnocnym.
W ramach trzonu komunikacyjnego nalezy zaprojektowac klatke schodowg oraz 1

dzwig osobowy.

e W ramach koncepcji nalezy rozmiesci¢ system informacji pasazerskiej oraz

infrastrukture uzupetniajgcg (biletomaty, tablice informacyjne). System informacji
pasazerskiej powinien by¢ spojny z rozwigzaniami geometrycznymi i umozliwié

wlasciwe prowadzenie pasazera.
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e Nalezy dgzy¢ do minimalizacji punktow kolizji ruchu pieszego i kotowego.
e Ukfad drég wjazdowych i wyjazdowych powinien umozliwiaé montaz urzgdzen
kontroli wjazdu i wyjazdu (szlabandéw, wyswietlaczy zbiorczych, kamer

rozpoznajgcych tablice rejestracyjne itp.).
e) Architektoniczne

» Elewacje obiektu (w przypadku wariantu 2) nalezy zaprojektowac¢ jako azurowg
(zapewniajgcg naturalng wentylacje kondygnacji 0), pokazujgc przewodni motyw
architektoniczny. Elewacje moze takze stanowi¢ konstrukcja stalowa bedaca
stelazem dla roslin pnacych lub konstrukcja umozliwiajgca zalozenie na scianie
ogrodu wertykalnego. Dla zaproponowanej elewacji nalezy opisaé¢ technologie i
przedstawi¢ ogolny rysunek.

» Kolor elementow konstrukcyjnych widocznych z zewnatrz oraz elementéw elewaciji
powinien nawigzywac do otoczenia.

* Ogrodzenie parkingu (w przypadku wariantu 1) nalezy zaprojektowa¢ w postaci
stupkéw gabionowych i nasadzen roslinnych, o wysokosci 1,00-1,50m. Ogrodzenie
ma stanowi¢ element malej architektury oraz uniemozliwia¢ wjazd i wyjazd
pojazdéw w miejscach niedozwolonych.

» Teren, ktory nie zostanie zagospodarowany na potrzeby komunikacyjne nalezy

zaprojektowac, jako zielony oraz zaproponowac nasadzenia roslinne.
f) Wyposazenie

» Nalezy zalozy¢ stanowiska do tadowania pojazdéw o napedzie elektrycznym, w
liczhie 3 na kazde 100 miejsc postojowych. Stanowiska powinny byc¢
zlokalizowane na poziomie 0 parkingu.

» Obiekt powinien by¢ wyposazony w system OZE w postaci paneli
fotowoltaicznych. Nalezy okreslic liczbe i sumaryczng powierzchnie paneli,
wskaza¢ ich potencjalng lokalizacje oraz przedstawi¢ przewidywang moc
nominalng i sprawnosc¢ instalacji. Nalezy tez opisa¢ model instalacji energetycznej,
z uwzglednieniem wykorzystania energii OZE.

* Nalezy zatozy¢ funkcjonowanie Systemu Pobierania Optat za Przejazdy, ktory

bedzie realizowany w postaci oddzielnych szlabanéw wjazdowych i wyjazdowych.
g) Instalacje

» Elektroenergetyczna, wraz z oswietleniem. Nalezy przedstawi¢ rozwigzanie
zakladajgce wykorzystanie energii wytworzonej i magazynowanej przez system
OZE.
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2.3.

W przypadku OZE nalezy rowniez rozwazy¢ np. ogrzewanie wody poprzez panele
stoneczne, pompy ciepta, gruntowe wymienniki ciepta itp.).

W zakresie energii elektrycznej nalezy przyjg¢é rozwigzania funkcjonalne
zapewniajgce jej najwieksze oszczednosci podczas eksploatacii.

Wodociggowo — kanalizacyjna. Nalezy zalozy¢é wykonanie przylgcza
kanalizacyjnego (zgodnie ze wstepnymi warunkami przytgczeniowymi MPWiK).
Preferowane jest rozwigzanie umozliwiajgce wykorzystanie wody opadowej ha
potrzeby uzytkowe obiektu, np. utrzymanie ewentualnej zieleni czy sprzagtanie.
Instalacja wodociggowa powinna by¢ doprowadzona do toalet, pomieszczenia
socjalnego oraz na potrzeby sprzgtania kazdej kondygnaciji obiektu.
Teleinformatyczne. Planowane jest wykonanie systeméw CCTV, systemu
zarzgdzania parkingiem (np. zajetos¢ miejsc), itp.

Nalezy rozwazyC systemy nagtosnienia informacyjnego (SNI), systemy alarmowe
sygnalizacji wlamania i napadu (I&HAS), systemy interkomowe (SI) itp., niezbedne
do zdalnej obstugi i zarzgdzania obiektami (umozliwiajgce m.in. podglad wideo,
nadawanie réznego rodzaju komunikatow w tym komunikatow automatycznych,
umozliwiajace komunikacje gtosowg z uzytkownikami parkingéw, zabezpieczenie
mechaniczne i elektroniczne pomieszczen itp.).

Dla wszystkich instalacji i urzgdzen z nimi zwigzanych nalezy wykonaé

szacunkowy kosztorys.

CZESC C - KARTA INFORMACYJNA PRZEDSI EWZIECIA DO WNIOSKU
O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Karte nalezy sporzgdzi¢ na podstawie danych ze Studium Wykonalnosci oraz koncepciji

architektoniczno — budowlanej obiektu dla dwéch wariantéw realizacji przedsiewziecia

Zgodnie z Art. 62a. 1. Karta informacyjna przedsiewziecia powinna zawiera¢ podstawowe

informacje o planowanym przedsiewzieciu, umozliwiajgce analize kryteriéw, o ktérych mowa

w art. 63 ust. 1, lub okreslenie zakresu raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na

Srodowisko zgodnie z art. 69, ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu

informaciji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o

ocenach oddziatywania na srodowisko, a w szczegolnosci dane o:

1) rodzaju, cechach, skali i usytuowaniu przedsiewziecia,
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2) powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg roslinng,

3) rodzaju technologii,

4) ewentualnych wariantach przedsiewziecia, przy czym w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantow drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczehstwa ruchu drogowego,

5) przewidywanej ilosci wykorzystywanej wody, surowcéow, materiatéw, paliw oraz energii,

6) rozwigzaniach chronigcych srodowisko,

7) rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do $rodowiska substanciji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko,

8) mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

9) obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujgcych sie w zasiegu znaczacego
oddzialywania przedsiewziecia,

10) wplywie planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej,

11) przedsiewzieciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujgcych sie na terenie, na
ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania
przedsiewziecia lub ktorych oddzialywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do
skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzigciem,

12) ryzyku wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej,

13) przewidywanych ilosciach i rodzajach wytwarzanych odpadow oraz ich wplywie na
srodowisko,

14) pracach rozbiérkowych dotyczacych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
Srodowisko

— z uwzglednieniem dostepnych wynikéw innych ocen wplywu na srodowisko,

przeprowadzonych na podstawie odrebnych przepisow.

ROZDZIAL Il - WYMAGANIA | ODBIOR PRZEDMIOTU ZAMOW!I ENIA
Podstawowe wymagania dla Przedmiotu Zamowienia:

a) Pliki tekstowe — *.doc w wersji edytowalnej.
b) PIiki z obliczeniami finansowymi — *.xIs z aktywnymi formutami. Arkusze kalkulacyjne
muszg by¢ przygotowane w taki sposob, aby mozliwa byta kontrola poprawnosci

przygotowania wyliczen, tj. powigzania miedzy komoérkami muszg by¢ w postaci
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formut, a widok zawartosci komorek nie moze by¢ w zaden sposéb utrudniony ani
chroniony hastem.

¢) Rysunki techniczne — format zapisu: *.dwg, *.dxf, itp.

d) Pliki powinny by¢ uporzgdkowane, skatalogowane i opisane pod wzgledem
zawartosci,

e) PIliki nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),

f) Obrazy (mapy, zdjecia, skany, etc.) powinny by¢ zapisane w formacie *.jpg i *.pdf,

g) Harmonogramy nalezy wykonaé w formacie *.xls oraz w formie graficznej w MS®
Project zaznaczeniem $ciezki krytycznej, kamieni milowych oraz terminéw
rozpoczecia i zakohczenia poszczegoélnych prac,

h) Wszystkie dokumenty wchodzgce w sklad opracowania (pliki tekstowe, arkusze
kalkulacyjne, harmonogramy, rysunki techniczne w skali, obrazy, mapy, itd.) nalezy
zapisa¢ dodatkowo w formacie plikdw *.pdf lub innym formacie ogdlno dostepnym
(niewymagajgcym do otwarcia specjalistycznego, komercyjnego oprogramowania) na

oddzielnym nosniku typu pendrive.

Dokumentacja rysunkowa i fotograficzna powinna by¢ wykonana tak, aby dato sie jg tatwo
odczytac; wszystkie rysunki i zdjecia powinny zostac¢ przedstawione w skali pozwalajgcej aby
sposob tatwy i jednoznaczny przedstawi¢ opisywang lokalizacje. Wszystkie dokumenty
przekazane w formie elektronicznej muszg by¢ tozsame z wersjg papierowg tgcznie

z podpisami wykonawcow.
Odbiér Przedmiotu Zamowienia nastgpi w 2 etapach:

Etap | - w ciggu 45 dni od dnia podpisania umowy — wykonanie Czesci B Przedmiotu

Zamowienia, tj. dwa warianty koncepcji architektoniczno — budowlane;j.

Etap Il — w ciggu 80 dni od dnia podpisania umowy — wykonanie Czesci A, tj. Studium

wykonalnosci oraz Czesci C, tj. Karty informacyjnej przedsiewziecia.

Zakonczenie | Etapu bedzie potwierdzone protokolem odbioru czesciowego, natomiast

zakonczenie Etapu Il protokotem odbioru koncowego Przedmiotu Zaméwienia.
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1.1

1.2.

1.3.

1.4,

1.5.

1.
Wstep

Niniejszy dokument zawiera wskazania przedstawiajgce sposob przygotowania Studium
Wykonalnosci dla projektéw planowanych do realizacji przy wsparciu z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 (RPO WM 2014-2020),

ktore stanowi¢ bedzie zatgcznik do wniosku o dofinansowanie projektu.

Studium Wykonalnosci sporzgdzane jest w celu dokonania analizy i uzasadnienia realizacji
planowanego przedsiewziecia. Przedmiotowy dokument powinien takze wykazaé, ze

uzasadnione jest objecie tego przedsiewziecia wsparciem w ramach RPO WM 2014-2020.

W niniejszych wskazaniach przedstawiono strukture Studium Wykonalnosci uniwersalng
dla réznych typow projektow planowanych do dofinansowania w ramach RPO WM 2014-
2020. Na etapie skladania wniosku o dofinansowanie projektu wnioskodawca bedzie musiat
dostarczy¢ odpowiedni zatlgcznik do wniosku o dofinansowanie, sktadajgcy sie

Z nastepujgcych elementow:
1.3.1. studium wykonalnosci,

1.3.2. arkusza kalkulacyjnego w formacie XLS lub réwnowaznym, zawierajgcego tabele

oraz wyliczenia do analizy finansowej i ekonomicznej.

Analiza finansowa przedstawiona w ramach Studium Wykonalnosci powinna zawierac
rozdziat opisujacy przyjete do wyliczen zatozenia, a takze rozdziat, w ktérym ujete zostanie
podsumowanie przedstawiajgce najwazniejsze wyniki przeprowadzonej analizy. Dlatego tez
niezbednym elementem dostarczanym na etapie skladania wniosku bedzie arkusz
kalkulacyjny, zawierajgcy wszystkie wymagane wyliczenia. Muszg one zawiera¢ jawne (nie

ukryte) i dziatajgce formuly przedstawiajgce przeprowadzone analizy i ich wyniki.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze przedmiotowe wskazania przedstawiajg jedynie
zalecenia w zakresie sporzadzania Studium Wykonalnosci dla projektéw skladanych
w ramach RPO WM 2014-2020. Whnioskodawcy mogg sporzgdzic dokument o innej
strukturze i zawartosci, niz zostato to przedstawione we wskazaniach. W takim przypadku

nalezy mie¢ jednak na wzgledzie konieczno$¢ zawarcia w nim wszystkich wskazanych
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w przedmiotowym dokumencie informaciji, a takze to, aby zachowac¢ zgodnos¢ z zawartymi
we wskazaniach zatozeniami. Niezaleznie od tego, czy wnioskodawca sporzgdzi Studium
Wykonalnosci o strukturze i zawartosci w petni zgodnej z niniejszymi wskazaniami, przy
sporzadzaniu takiego dokumentu nalezy mie¢ na wzgledzie koniecznos¢ zachowania
zgodnosci sporzgdzanego dokumentu z zapisami rozporzadzen i innych aktéw prawnych
wskazanych w RPO WM 2014-2020, a takze z:

1.5.1. Wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z dnia 18 marca 2015 r.
w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych,
w tym projektow generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020
(MIiR/H/2014- 2020/7(01)03/2015);

1.5.2. Przewodnikiem do analizy kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych (Guide to
Cost-benefit Analysis of Investment Project - Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020) Komisji Europejskiej z grudnia 2014 r.

2.
Struktura Studium Wykonalno  $ci

2.1. Wstepna analiza projektu;

2.2. Whnioski;

2.3.  Definicja celow projektu;

2.4. ldentyfikacja projektu;

2.5.  Analiza wykonalnosci, analiza popytu oraz analiza opcji;
2.6. Analiza finansowa;

2.7.  Analiza kosztéw i korzysci (ekonomiczna);

2.8. Analiza wrazliwosci i ryzyka (tylko dla duzych projektow);
2.9. Analiza instytucjonalna w tym trwatos¢ projektu;

2.10. Analizy specyficzne dla danego rodzaju projektu/sektora;
2.11. Pomoc publiczna;

2.12. Analiza oddziatywania na srodowisko.

4z13



3.1.

3.2.

3.
Wstepna analiza projektu

Whnioskodawca w ramach wstepnej analizy projektu zobowigzany jest udzielic odpowiedzi

na nastepujgce pytania:

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.
3.1.7.

czy wsparciem objete sg przedsiewziecia ukierunkowane na wzmachianie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej na obszarze objetym strategig
ZIT WOF?

czy wsparciem objete sg przedsiewziecia realizowane na obszarze objetym
strategig ZIT WOF?

czy projekt jest zgodny z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej, obowigzujgcym na
obszarze na ktérym wpisuje sie w kierunki dziatan niskoemisyjnych i/ lub zostat

zidentyfikowany w planie gospodarki niskoemisyjnej?

czy projekt wpisuje sie w zalozenia polityki mobilnosci dla obszaru na ktérym jest on
realizowany, wynikajace z Planu (Planow) Gospodarki Niskoemisyjnej/Strategii

ZIT/planu (planéw) mobilnosci miejskiej/innych dokumentow?

czy wszystkie realizowane w ramach projektu parkingi zawierajg miejsca

parkingowe dla roweréw?

czy projekt realizowany jest w formule zaprojektuj i wybuduj?
czy w ramach projektu zastosowano mechanizmy uwzgledniajgce wszystkich

uzytkownikow zgodnie z zasadami uniwersalnego projektowania'?

Whioskodawca powinien udzieli¢ odpowiedzi czy w ramach projektu bedg realizowane

dodatkowo zadania dot. infrastruktury towarzyszgcej, ktoére bezposrednio realizujg cele

projektu i sg uzupetniajgcymi i niedominujgcymi elementami projektu (zarbwno w aspekcie

! Dokument opracowany przez Ministerstwo Rozwoju pt. ,Wytyczne w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnos$é dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnos$ci szans kobiet i mezczyzn w
ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020", wskazuje, ze koncepcja uniwersalnego projektowania oparta jest na
o$miu regutach: 1) uzytecznosci dla 0os6b o réznej sprawnosci, 2) elastycznosci w uzytkowaniu, 3) proste i intuicyjne
uzytkowanie, 4) czytelna informacja, 5) tolerancja na btedy, 6) wygodne uzytkowanie bez wysitku, 7) wielkos¢ i
przestrzen odpowiednie dla dostepu i uzytkowania, 8) percepcja réwnosci. Dodatkowe informacje, na temat
uniwersalnego projektowania mozna znalez¢ na stronie internetowej: http://www.power.gov.pl/dostepnosc.
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

kosztowym jak i rzeczowym) oraz czy sg bezposrednio powigzane funkcjonalnie

z podstawowymi elementami projektow i dotyczg np.:

3.2.1. poprawy funkcjonalnosci ruchu pieszego i rowerowego (z wytgczeniem funkcji
turystyczne));

3.2.2. miejsc parkingowych dla rowerow, ktadek i tuneli pieszo-rowerowych, przebudowy
schodéw na pochylnie z wykorzystaniem dla rowerzystow;

3.2.3. chodnikow i przejs¢ dla pieszych;

3.2.4. modernizacji oswietlenia  ulicznego pod katem zwiekszenia  jego
energooszczednosci;

3.2.5. inwestycji w infrastrukture drogowg (np. jezdnia, nawierzchnia, obiekty inzynierskie,
odwodnienie itp.), ktébre mogg by¢ wspoffinansowane wylgcznie w zakresie
niezbednym dla wlasciwej realizacji projektéw z zakresu P+R i uzasadnionym z
punktu widzenia technologicznego. Czes¢ wykraczajgca poza niezbedny zakres
projektu bedzie stanowi¢ wydatek niekwalifikowany.

W Studium wykonalnosci powinna zostaé zamieszczona analiza wskazujgca czy projekt

sprzyja oszczednemu, efektywnemu i wydajnemu wydatkowaniu srodkow oraz zapewnia

realizacje wskaznikow z zachowaniem efektywnosci kosztowe.

Whioskodawca powinien zadeklarowaé, ze projekt jest zgodny z zasadami okreslonymi w

dokumencie ,Analiza mozliwosci rozwoju systemow parkingow ,Parkuj i Jedz” dla

Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2023". W przypadku odstepstw od

zatozen wskazanych w ww. dokumencie nalezy je wyszczegolni¢ oraz podac¢ i nalezycie

uzasadnic przyczyny ich wystgpienia.

Nalezy dokona¢ odniesienia do kryteriow szczegdtowych merytorycznych punktowych

oceny projektu przedstawionych w zatgczniku do Regulaminu konkursu.

4,
WhnioskKi

W tym rozdziale nalezy przedstawi¢ skrécony opis kluczowych informacji o inwestycji,
przede wszystkim z uwzglednieniem elementéw niezbednych do przeprowadzenia oceny

wykonalnosci projektu, tj. weryfikacji nastepujgcych kryteriow:

4.1.1. wykonalnos¢ finansowa,
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

4.1.2. efektywnosc¢ projektu,
4.1.3. wykonalnos¢ techniczna i technologiczna.

Zapisy rozdziatu powinny wskazywa¢ na zgodnosc projektu z kryteriami wyboru operacji
finansowych przyjetymi przez Komitet Monitorujgcy. Kryteria sg dostepne na stronie

www.funduszedlamazowsza.eu. Rozdziat ten powinien w prosty i zrozumialy sposob

omoéwic¢ podstawowe wyniki studium.

Rozdzialy od 2 do 7 nalezy opracowac¢ w oparciu o Wytyczne Ministerstwa Infrastruktury
I Rozwoju z dnia 18 marca 2015 r. w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
projektéw inwestycyjnych, w tym projektdw generujacych dochod i projektow hybrydowych
na lata 2014-2020 (MIiR/H/2014- 2020/7(01)03/2015).

5
Definicja celéw projektu

Zdefiniowanie celdéw jest niezbednym etapem stuzgcym identyfikacji i analizie projektu.
Stanowi punkt wyjscia do przeprowadzenia jakiejkolwiek oceny inwestycji.
Cele projektu, zaréwno te bezposrednie, jak i posrednie, powinny zosta¢ okreslone

woparciu o analize potrzeb danego  srodowiska  spoteczno-gospodarczego,

z uwzglednieniem zjawisk najbardziej adekwatnych do skali oddziatywania projektu.

Nalezy zwroci¢ uwage, aby cele projektu zdefiniowane w analizie spetniaty nastepujgce

zalozenia:

5.3.1. jasno wskazywaly, jakie korzysci spoteczno-gospodarcze mozna osiggnac¢ dzieki

wdrozeniu projektu,

5.3.2.  byly logicznie powigzane ze sobg (w przypadku gdy w ramach projektu

realizowanych jest jednoczesénie kilka celow),

5.3.3. na tyle, na ile to mozliwe powinny zosta¢ skwantyfikowane, poprzez okreslenie

wartosci bazowych i docelowych oraz metode pomiaru poziomu ich osiggniecia,

5.3.4. byly logicznie powigzane z og6lnymi celami funduszy, tj. wymagane jest okreslenie
zbieznosci celow projektu z celami realizacji danej osi priorytetowej programu

operacyjnego.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.
Identyfikacja projektu

Identyfikacja projektu powinna dostarczy¢ zwieztej i jednoznacznej informacji na temat jego

catosciowej koncepcji i logicznych ram. Obejmuje ona zatem nastepujgce kwestie:

6.1.1. zarys iogolny charakter projektu (tj. prezentacje projektu jako przedmiotu
przedsiewziecia wraz z opisem, podaniem podstawowych parametrow
technicznych, catkowitym kosztem inwestycji, wtym catkowitym kosztem

kwalifikowalnym, lokalizacjg itd.),

6.1.2. analize projektu w kontekscie calego uktadu infrastruktury, tj. funkcjonalne

i rzeczowe powigzania miedzy danym projektem a istniejgcg infrastruktura.

Projekt powinien stanowi¢ samodzielng (pod katem operacyjnosci) jednostke analizy.
Oznacza to, ze powinien on obejmowaé wszystkie zadania inwestycyjne, ktére sprawiaja,
ze efektem realizacji projektu jest stworzenie w pelni funkcjonalnej i operacyjnej
infrastruktury, bez koniecznosci realizacji dodatkowych zadan inwestycyjnych nie
uwzglednionych w tym projekcie. Jesli okazaloby sie, ze przedmiotowy projekt nie spetnia
powyzszego warunku (np. jest tylko jedng z faz wigkszego przedsiewziecia i nie jest
operacyjny jako samodzielna jednostka) wowczas nalezy rozszerzy¢ przedmiot analizy
o dodatkowe zadania inwestycyjne, ktére bedg rozpatrywane cato$ciowo, jako jeden
projekt. Z drugiej strony, nalezy pamietac¢, aby w sztuczny sposob nie rozszerza¢ zakresu
projektu poprzez uwzglednianie zadan inwestycyjnych, ktére nie majg wplywu na
zapewnienie operacyjnosci tego projektu, a ponadto mogg stanowi¢ samodzielng jednostke

analizy, zas$ ich cele nie sg bezposrednio powigzane z celami projektu.
Identyfikacja projektu wymaga réwniez ustalenia:
6.3.1. calkowitego kosztu kwalifikowalnego projektu w celu okreslenia, czy analizowany

projekt nalezy uznaé za projekt duzy w mysl art. 100 rozporzadzenia nr 1303/2013,

6.3.2. czy dofinansowanie projektu stanowi pomoc publiczng, o ktérej mowa w art. 107
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, dalej: ,TFUE"” (Dz. Urz. UE 2008 C
115/47). Kwestia ta bedzie miata szczegdlne znaczenie w przypadku ewentualnych
watpliwosci, czy dany projekt nalezy zakwalifikowaé¢ jako duzy projekt w rozumieniu
art. 100 rozporzadzenia nr 1303/2013.
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6.4.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

Niezbedne jest takze ustalenie - na podstawie wynikéw analizy finansowej oraz przy
uwzglednieniu wszystkich przestanek wskazanych w art. 61 rozporzadzenia nr 1303/2013 -

czy projekt nalezy do ktorejs$ z kategorii projektow generujgcych dochaod.

7.
Analiza wykonalno $ci, analiza popytu oraz analiza opcji

Na wnioskodawcy spoczywa obowigzek wykazania, ze wybrany przez niego wariant
realizacji projektu reprezentuje najlepsze sposrod wszelkich mozliwych alternatywnych

rozwigzan.

W tym celu wnioskodawca powinien przeprowadzi¢ analize wykonalnosci, analize popytu

oraz analize opcji (rozwigzan alternatywnych).

Celem analizy wykonalnosci jest zidentyfikowanie mozliwych do zastosowania rozwigzan
inwestycyjnych, ktére mozna uzna¢ za wykonalne m.in. pod wzgledem technicznym,

ekonomicznym, srodowiskowym i instytucjonalnym.

Analiza popytu identyfikuje i ilosciowo okresla spoteczne zapotrzebowanie na realizacje
planowanej inwestycji. W jej ramach nalezy uwzgledni¢ zaréwno biezacy (w oparciu
o aktualne dane), jak rowniez prognozowany popyt (w oparciu o prognozy uwzgledniajgce
m.in. wskazniki makroekonomiczne i spoteczne). Analize prognozowanego popytu nalezy
przeprowadzi¢ dla scenariusza z inwestycjg oraz bez inwestycji. Ponadto, analiza ta
powinna odwotywaé¢ sie do kwestii biezgcego oraz przysziego zapotrzebowania inwestyciji
na zasoby, przewidywanego rozwoju infrastruktury, oraz efektu sieciowego (jezeli

wystepuje lub moze wystgpi¢ w wyniku realizacji inwestycji).

Analiza opcji polega na dokonaniu poréwnania i oceny mozliwych do zastosowania
rozwigzan inwestycyjnych zidentyfikowanych na etapie analizy wykonalnosci. Celem tej
analizy jest wskazanie, ktére z ww. rozwigzan jest najkorzystniejsze. Powinny one by¢ ze
sobg porébwnywalne w oparciu o szereg kryteriow, m.in. kryteria techniczne,

instytucjonalne, ekonomiczne i srodowiskowe.

Analize opciji nalezy przeprowadzac¢ w dwdch etapach:
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7.7.

8.1.

8.2.

7.6.1. etap pierwszy — analiza strategiczna — ten etap koncentruje sie na podstawowych
rozwigzaniach o charakterze strategicznym (np. odpowiada na pytanie, czy bardziej
korzystna bedzie modernizacja juz funkcjonujgcej infrastruktury, czy tez budowa
nowej). Etap ten, co do zasady, przyjmuje forme analizy wielokryterialnej i opiera sie

na kryteriach jakosciowych.

7.6.2. etap drugi — analiza rozwigzah technologicznych — na tym etapie nalezy
przeanalizowa¢ poszczegOlne rozwigzania pod kagtem technologicznym. Do
przeprowadzenia tego etapu zazwyczaj zastosowanie majg metody oparte na

kryteriach ilosciowych.

Po przeprowadzeniu analizy wykonalnosci, analizy popytu oraz analizy opcji wnioskodawca

powinien dokona¢ wyboru rozwigzania do zastosowania i sformutowaé jego uzasadnienie.

8.
Analiza finansowa

Przeprowadzenie analizy finansowej ma na celu w szczegdélnosci:

8.1.1. ocene finansowej rentownosci inwestycji i kapitatu krajowego, poprzez ustalenie

wartosci wskaznikéw efektywnosci finansowej projektu,
8.1.2. weryfikacje trwatosci finansowej projektu i beneficjenta/operatora,
8.1.3. ustalenie wiasciwego (maksymalnego) dofinansowania z funduszy UE.

Analize finansowa nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z Wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych,

w tym projektow generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na lata 2014-2020.
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9.1.

10.1.

10.2.

11.1.

9.
Analiza kosztow i korzy $ci (analiza ekonomiczna)

Cel analizy kosztébw i korzysci wynika z koniecznosci oszacowania kosztow
i korzysci projektu z punktu widzenia catej spolecznosci. Analiza kosztow i korzysci —
w zaleznosci od rodzaju projektu — moze przybra¢ forme analizy ekonomicznej badz tez
analizy efektywnosci kosztowej.

10.
Analiza wra zliwo sci i ryzyka (tylko dla du zych projektéw)

Sposéb przeprowadzenia analizy ryzyka i wrazliwosci dla projektu zostat opisany
w Rozdziale 9. Wytycznych Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w zakresie zagadnien
zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych
dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020.

W przypadku projektéw niebedacych duzymi projektami, analiza ryzyka i wrazliwosci
nie jest wymagana.

11.
Analiza instytucjonalna w tym trwato  $€ projektu

Analiza powinna przede wszystkim odpowiedzie¢ na pytanie:
11.1.1. Czy wnioskodawca posiada zdolnos¢ organizacyjng do wdrozenia projektu?

11.1.2.Czy wnioskodawca posiada zdolno$¢ organizacyjng i finansowg do utrzymania
projektu?

11.1.3.Kto bedzie zarzadzal projektem w okresie co najmniej 5 lat od zakonczenia
projektu?
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12.
Analizy specyficzne dla danego rodzaju projektu/sek  tora

12.1. Nalezy dokonac¢ analizy projektu pod katem specyfiki danego projektu/sektora.

13.
Pomoc publiczna

13.1. Nalezy dokona¢ analizy, w zakresie czy projekt podlega zasadom pomocy publicznej na

podstawie obowigzujgcych aktow prawnych i wytycznych.

14.
Analiza oddziatywania na s$rodowisko

14.1. Dla projektéw, dla ktéorych wymagane jest zgodnie z prawem polskim oraz unijnym
przeprowadzenie postepowania w sprawie uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, w tym oceny oddziatywania na srodowisko, nalezy przedstawi¢ krétkg

analize oddziatywania inwestycji na poszczegoélne komponenty srodowiska.

14.2. Dla wszystkich projektow obligatoryjne jest odniesienie sie do przewidywanego wptywu

inwestycji na obszary Natura 2000.

14.3. Dla wszystkich projektéw obligatoryjne jest odniesienie do kwestii ,Przystosowania sie do

zmiany klimatu i tagodzenia zmiany klimatu, a takze odpornosci na kleski zywiotowe™:
14.3.1.nalezy wyjasni¢, w jaki sposOb projekt przyczynia sie do realizacji celow
w zakresie zmiany klimatu zgodnie ze strategig ,Europa 2020”", w tym zawiera

informacje na temat wydatkbw zwigzanych ze zmiang klimatu zgodnie

Z zalgcznikiem | do rozporzgdzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 215/2014;
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14.4.

14.5.

14.3.2. nalezy wyjasni¢, w jaki sposéb uwzgledniono zagrozenia zwigzane ze zmianami
klimatu, kwestie dotyczgce przystosowania sie do zmian klimatu i ich fagodzenia

oraz odpornosci na kleski zywiotowe;

14.3.3. nalezy wyjasni¢, jakie rozwigzania przyjeto w celu zapewnienia odpornosci na

biezgcg zmiennos¢ klimatu i przyszte zmiany klimatu w ramach projektu.

W ww. przypadkach zastosowanie majg Wytyczne Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 19 pazdziernika 2015 r. w zakresie dokumentowania postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewzie¢ wspotfinansowanych z krajowych lub
regionalnych programow operacyjnych (MIR/H/2014-2020/31(1)/10/2015).

W przypadku kwestii dotyczgcych ,Przystosowania sie do zmiany klimatu i tagodzenia
zmiany Kklimatu, a takze odpornosci na kleski zywiotowe” pomocniczo nalezy stosowaé
.Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich fagodzenia
i przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe" dostepny m.in. na

stronie internetowej www.klimada.mos.gov.pl.
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