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1. Przedmiot Zamoéwienia

W ramach zadania nalezy:

1.1 Wykona¢ inwentaryzacje i opis stanu istniejacego, wraz z analiza
funkcjonalnosci wezla przesiadkowego Metro Wilanowska metoda

wskaznikowa'.

1.2 Wykonaé koncepcje modernizacji istniejagcego wezta przesiadkowego,
wraz z rozbudowg i budowg nowych obiektéw, wg wariantéw opisanych w

punkcie 4.3.3.

1.3 Zorganizowaé i przeprowadzi¢ konsultacje spoteczne projektow

koncepcyjnych

1.4 Przedstawi¢ analize prawno-organizacyjng stanu obecnego oraz

wariantéow inwestycyjnych

1.5 Przedstawi¢ analize ekonomiczno-finansowa dla wariantow

inwestycyjnych

1.6 Przedstawi¢ analize porownawcza dla wszystkich wariantéw koncepcji.

Kody CPV:

71242000-6 — przygotowanie przedsiewziecia i projektu, oszacowanie kosztow,
71311200-3 — ustugi doradcze w zakresie systemow transportowych,
74314000-8 — analiza mozliwosci wykonawczych,

79320000-3 — ustugi badania opinii publiczne;j.

! Olszewski P., Krukowska H., Krukowski P., »Metodyka oceny wskaZnikowej weztéw przesiadkowych transportu
publicznego”, [06/2014];

Olszewski P., Krukowski P., Pecenik P., ,, Zastosowanie i rozszerzenie metodyki oceny weztow przesiadkowych
AMPTI”, [06/2015].



2. Cel opracowania

Celem jest wykonanie opracowania, ktére pozwoli Zamawiajgcemu (Inwestorowi) na
podjecie decyzji o kierunku rozwoju wezta przesiadkowego zlokalizowanego wokot
stacji metra i petli autobusowej Metro Wilanowska, obarczonej minimalnym stopniem

niepewnosci.

Czes¢ dotyczgca koncepcji wezta przesiadkowego ma przedstawi¢ najlepsze, pod
wzgledem zatozonych warunkow brzegowych, rozwigzania wariantowe, ze

wskaznikowg oceng i rekomendacjg Wykonawcy.

Czesci dotyczgce zagadnien prawno-organizacyjnych i ekonomiczno-finansowych
majg stuzy¢ do poréwnania modeli inwestycyjnych i przedstawi¢ Zamawiajgcemu

(Inwestorowi) wymierne argumenty za wyborem jednego z nich.

3. Wymagania ogélne
3.1 Polityka m. st. Warszawy

Przy sporzadzaniu Opracowania nalezy wzig¢é pod uwage przede wszystkim

nastepujgce dokumenty:

Obowigzujgce i projektowane miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego obszaréw, w ktorych zakres wchodzg tereny objete Opracowaniem,

Studium uwarunkowarn i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego m. st.

Warszawy,

Strategia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do
2015 roku i na lata kolejne, w tym Zréwnowazony plan rozwoju transportu

publicznego Warszawy,

Zarzgdzenie nr 5523/2010 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 18 listopada
2010 r. w sprawie tworzenia korzystnych warunkoéw dla rozwoju systemu transportu

rowerowego na terenie m. st. Warszawy, z pézn. zmianami,

Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy
z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego na podstawie

porozumien z gminami sgsiadujgcymi,



Analiza organizacji i funkcjonowania weztow przesiadkowych na obszarze m.
st. Warszawy — opracowanie sporzgdzone w roku 2010 przez firme WYG

International Sp. z 0.0. na zamdwienie m.st. Warszawy,
Olszewski P., Krukowska H., Krukowski P., Metodyka oceny wskaznikowej
weztow przesiadkowych transportu publicznego, Transport Miejski i Regionalny

[06/2015],

Olszewski P., Krukowski P., Pecenik P., Zastosowanie i rozszerzenie metodyki

oceny weztow przesiadkowych AMPTI, [06/2015)].

Warszawskie Badanie Ruchu 2015.

3.2 Opinie

Przez przedstawienie przez Wykonawce Opracowania lub dowolnej jego czesci do
uzyskania wymaganych opinii co do jego tresci nalezy rozumie¢ skierowanie go do
nastepujgcych jednostek:

a) Zarzad Drég Miejskich w Warszawie,

b) Urzad Dzielnicy Mokotow m. st. Warszawy,

c) Metro Warszawskie Sp. z 0.0.,

d) Tramwaje Warszawskie Sp. z 0. 0.,

e) Biurze Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy,

f) Biurze Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m. st. Warszawy,

g) Biuro Stotecznego Konserwatora Zabytkéw Urzedu m. st. Warszawy,

Przekazane opinie w/w jednostek Wykonawca uwzgledni lub nie uwzgledni (w tym

przypadku z niezbednym uzasadnieniem), w porozumieniu z Zamawiajgcym.

Wymaga sie, by wszystkie materiaty kierowane do zaopiniowania zostaty wczesniej

uzgodnione z Zamawiajgcym.
4. Wymagania szczego6towe
4.1 Lokalizacja projektowanego obiektu

Zgodnie z opisem zamieszczonym w punkcie 4.3.3, ppkt a), odnoszacym sie do

wariantéw koncepcji pod wzgledem lokalizacji wezta przesiadkowego.

4.2 Wymagania szczegoétowe dotyczace punktu 1.1



Na potrzeby realizacji tej czesci przedmiotu zamowienia lokalizacje nalezy
rozszerzy¢ o wszystkie elementy istniejgcego wezta przesiadkowego Metro
Wilanowska znajdujgce sie poza terenem opisanym w punkcie 4.3.3,
w szczegolnosci przystanki autobusowe i tramwajowe (Metro Wilanowska nr 01, 02,
04, 05, 06 i 08)% oraz wyjscia ze stacji metra Wilanowska, a takze uktad drogowy

obstugujgcy wezet.
4.2.1 W ramach inwentaryzacji wezta przesiadkowego nalezy wykonac¢:

Rysunek sytuacyjny catego terenu, z naniesieniem wszystkich istniejgcych
obiektow budowlanych, obiektow matej architektury, zieleni, stupdw
oswietleniowych i elektrycznych, ogrodzen, ciggdéw pieszych i kotowych, itp. Na
tym samym rysunku nalezy takze nanies¢ wszystkie obiekty infrastruktury
podziemnej, moggcych stanowi¢ kolizje z projektowanymi obiektami (w celu ich
identyfikacji nalezy postuzy¢ sie mapami archiwalnymi z zasobdéw Biura Geodezji
i Katastru, projektem budowlanym parkingu P+R Metro Wilanowska®, projektem
budowlanym stacji metra Wilanowska®, oraz innymi ogélnodostepnymi

materiatami).

4.2.2 Opis stanu istniejgcego powinien odnosi¢ si¢ przede wszystkim do

wyzej opisanej inwentaryzacji. Ponadto nalezy opisac:

a) gtbwne elementy wezta przesiadkowego Metro Wilanowska, ich parametry
fizyczne, materialowe i stan techniczny (z wytgczeniem poziomu peronu
i obiektéw technicznych stacji metra Wilanowska),

b) ciggi komunikacyjne drogowe i piesze w obrebie wezta przesiadkowego, ich
parametry fizyczne, materiatowe i stan techniczny oraz dostepno$c¢ dla oséb o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie (mozliwos¢ uznania za trasy wolnej
od przeszkdéd) jak tez okreslic znaczenie dla funkcjonalnosci wezta
przesiadkowego,

c) wszystkie obiekty handlowe i ustugowe funkcjonujgce w obrebie wezia
przesiadkowego, z opisem rodzaju prowadzonej dziatalnoéci i ich znaczenia dla

catego wezta,

? Schemat rozmieszczenia i numeracji przystankow znajduje sie na stronie internetowej ztm.waw.pl.

3 Projekt budowlany parkingu P+R Metro Wilanowska zostanie przekazany Wykonawcy po podpisaniu umowy.
4 Elementy projektu budowlanego stacji | linii metra Wilanowska zostang przekazane Wykonawcy po
podpisaniu umowy.



d) system informaciji wizualnej, jego spojnosc i czytelnosc¢,

e) wszystkie bariery architektoniczne, zmniejszajgce mobilnos¢ uzytkownikow
i/lub utrudniajgce, czy wrecz uniemozliwiajgce przemieszczanie sie 0s6b
0 ograniczonej mozliwosci poruszania, ich lokalizacje, rodzaj, parametry fizyczne

i materiatowe, oraz znaczenie dla catego wezta.

4.2.3 W ramach analizy funkcjonalnosci wezta przesiadkowego nalezy

wyznaczy¢ nastepujace wskazniki:

a) zwartosci wezta, mierzonego srednim wazonym czasem przejscia pieszego
miedzy wszystkimi peronami,

b) czytelnosci wezta,

c) wyposazenia dodatkowego wezta,

d) infrastruktury podstawowej wezta,

e) dostepnosci dla oséb z ograniczonymi mozliwosciami poruszania ((poprzez
poréwnanie dtugosci tras najkrétszego przejscia pomiedzy wszystkimi peronami
a tras stanowigcych trasy wolne od przeszkdd lub wyposazonych w windy),

f) bezpieczenstwa osobistego,

g) bezpieczenstwa w ruchu,

h) informacji pasazerskiej (w tym dotykowej informacji prowadzgcej
i ostrzegawczej).

Wszystkie wskazniki nalezy wyznaczy¢ na podstawie metodyki opisane

w opracowaniu pod nazwg ,Wskazniki oceny weztow przesiadkowych”.
4.3 Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 1.2

4.3.1. Obszar, na ktéorym nalezy zaprojektowaé koncepcje wezla

przesiadkowego nalezy podzieli¢ na 4 gldwne obszary funkcjonalne:

a) Teren oznaczony w obowigzujgcym mpzp jako C 6.1 (petla autobusowa),
b) Teren oznaczony w projektowanym mpzp jako 1.U,

c) Teren oznaczony w projektowanym mpzp jako 2.KS (cigg pieszy),

d) Teren oznaczony w projektowanym mpzp jako 3.KP (parking P+R).

Nalezy zatozy¢, ze realizacja prac budowlanych na 4 gtéwnych obszarach moze

by¢ realizowana etapowo lub w czesci zaniechana, bez wptywu na mozliwosc



realizacji na pozostatych obszarach (z wylgczeniem wariantow L2-T1 i L2-T2,
w przypadku projektowania funkcji komunikacyjnej na terenie C6.1 i 1.U).

4.3.2 W ramach wykonania koncepcji Zamawiajagcy wymaga:

a) Zaprojektowania koncepcji petli autobusowej, co najmniej ze zbiorczymi
peronami dla wsiadajgcych i wysiadajgcych oraz wydzielong strefg dla postojéw
technicznych pojazdéw. W przypadku zaprojektowania wytgcznie zbiorczych
perondw, a nie dedykowanych dla poszczegdlnych linii / grup linii, nalezy
uwzgledni¢ co najmniej 1 przystanek dla wysiadajgcych i co najmniej 3 przystanki
dla wsiadajgcych. Przystanek dla wysiadajgcych powinien mie¢ co najmniej 60
metrow dtugosci i 6 metrow szerokosci, a przystanki dla wsiadajgcych co
najmniej 40 metrow diugosci i 6 metréow szerokosci. Pojemnos¢ strefy postojow
powinna by¢ wieksza o 20% od obecnej pojemnosci petli Metro Wilanowska.
Zamawiajgcy dopuszcza umiejscowienie peronow i czesci technicznej petli na
réznych poziomach, zaréwno podziemnych, jak i nadziemnych. Nalezy
przewidzie¢ mozliwie najlepsze potgczenie piesze wszystkich perondw z
pozostatymi funkcjami wezta przesiadkowego, w szczegdlnosci ze stacjg metra

Wilanowska.

b) zaprojektowania koncepcji funkcjonalnej przystankow dla autobuséw
komunikacji dalekobieznej, ktérej pojemnosé¢ powinna by¢é o 100% wieksza niz
obecnie. Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ lokalizacji peronéw na réznych
poziomach, zaréwno podziemnych, jak i nadziemnych. Przystanki mogg zostac
zaprojektowane w dowolnym uktadzie. Nalezy przewidzie¢ postdj techniczny
pojazdow maksymalnie do 30 minut. Nalezy przewidzie¢ mozliwie najlepsze
potgczenie piesze wszystkich peronéw z pozostatymi funkcjami wezta
przesiadkowego, w szczegdlnosci ze stacjg metra Wilanowska, oraz poczekalnig
dla pasazeréw. Informacje nt. przewoznikow korzystajgcych z petli Metro

Wilanowska zostang przekazane przez Zamawiajgcego po podpisaniu umowy.

c) zaprojektowania koncepcji przystankéw tramwajowych planowanej trasy
Wilanow — Stuzewiec Przemystowy w obu kierunkach oraz petli technicznej o 3
krawedziach peronowych dlugosci 70 metréow kazda. Przystanki osobowe
powinny by¢ zlokalizowane przy torze prostym, natomiast perony techniczne

mogq sie znajdowac na tuku.



d) zaproponowania lokalizacji i wielkosci poczekalni dla pasazerdw, dostepnej
dla pasazeréw wszystkich Srodkow transportu. W obrebie poczekalni nalezy
zatozy¢ funkcjonowanie punktéw handlowych, ustugowych i gastronomicznych,
oraz Punktu Obstugi Pasazeréw ZTM. Wielko$¢ poczekalni oraz jej funkcji nalezy

dostosowac do obecnych i prognozowanych potokéw pasazerskich.

e) zaprojektowania koncepcji parkingu podziemnego, ktory bedzie tgczyt funkcje
obstugi budynkéw kompleksu wezta przesiadkowego oraz parkingu
komercyjnego. Parking nalezy zlokalizowa¢ na terenie C 6.1, wszystkie
parametry dostosowa¢ do =zapisow Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy, obowigzujgcego mpzp oraz
warunkow terenowych i technicznych. Nalezy zatozy¢ minimalng liczbe miejsc

parkingowych, wynikajgcg z powyzszych dokumentow.

f) przeanalizowania mozliwosci powiekszenia istniejgcego parkingu P+R,
poprzez nadbudowe na podstawie projektu budowlanego, oraz projektowanego
mpzp. W przypadku zaistnienia takiej mozliwosci, nalezy zaprojektowac
koncepcje nadbudowy parkingu P+R. Niezaleznie od powyzszego nalezy
zaproponowac lokalizacje 1 do 5 stanowisk do tadowania pojazdéw o napedzie
elektrycznym, w miejscu mozliwie najblizszym wyjscia z parkingu w kierunku

stacji metra Wilanowska.

g) zaproponowac lokalizacje parkingu rowerowego na ok. 800 pojazdow. Nalezy
takze zaproponowac¢ drogi rowerowe w obrebie wezta przesiadkowego, tgczgce
parking z zewnetrzng siecig drog dla rowerdw. Infrastruktura do parkowania
rowerow powinna by¢ zadaszona. Zamawiajgcy dopuszcza jego lokalizacje na

terenie oznaczonym w obowigzujgcym mpzp jako C4/KP (plac miejski).

h) zaproponowac lokalizacje stanowisk ,Kiss & Ride” (K+R) dla 5 aut osobowych,
zapewniajgcych mozliwie najlepszg przesiadke do gtownych srodkow transportu

zbiorowego.

i) zaprojektowac cigg pieszy miedzy terenem C 6.1 a wejsciami do stacji metra
Wilanowska. Koncepcje nalezy oprze¢ na warunkach projektu mpzp (przy
zatozeniu dopuszczenia takze przejscia podziemnego oraz mozliwosci

zadaszenia czesciowo przejscia naziemnego), projekcie budowlanym dla drogi



1.KD-L° i projekcie przebudowy wej$¢ do potudniowej antresoli stacji metra
Wilanowska®, zwigzanym z budowg budynku przy ul. Putawskiej 145.
Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ usytuowania ciggu ftgczgcego funkcje
komunikacyjne na terenie C 6.1 ze stacjg metra Wilanowska jako przejscie

podziemne i/lub w poziomie terenu.

J) zaproponowac koncepcje gabarytowg i funkcjonalng zabudowy o funkcji
biurowej na terenie C 6.1, ktora bedzie zlokalizowana na kondygnacjach
nadziemnych, zgodnie z warunkami obowigzujgcego mpzp. W ramach koncepciji
nalezy zatozy¢ min. 2 niezalezne Kkonstrukcyjnie budynki, jeden z nich
0 minimalnej powierzchni uzytkowej 15000m2 Nalezy takze =zatozy¢
zagospodarowanie czesci kondygnacji przykrywajgcej poziom terenu na

ogolnodostepny teren zielony / rekreacyjny / wypoczynkowy.

k) przedstawi¢ koncepcje etapowania inwestycji i szacunkowy harmonogram
rzeczowy, przy zatozeniu mozliwosci niezaleznej realizacji dla obszaréw
opisanych w punkcie 4.3.1 oraz mozliwosci rozdzielenia realizacji czesci
komunikacyjnej i biurowej dla terenu C 6.1 (nalezy przewidzie¢ mozliwosc
funkcjonowania czesci komunikacyjnej w trakcie budowy czesci biurowej

powyzej).

[) projektu / koncepcji statej organizacji ruchu (bez uzgodnien) w ramach wezta

przesiadkowego i dla drég publicznych, dla ktérych konieczne bedg zmiany.

) szacunkowego kosztorysu inwestorskiego robét projektowych i budowlanych
dla kazdego wariantu. Dla wezta przesiadkowego, tj. funkcji opisanych w ppkt-
ach a)-i) nalezy przedstawi¢ mozliwie doktadny kosztorys, natomiast dla ppkt-u j)
kosztorys szacunkowy, o0 poziomie szczegotowosci wynikajgcym z poziomu

szczegotowosci koncepcji obiektow.
4.3.3 Warianty koncepcji
a) ze wzgledu na lokalizacje wezta przesiadkowego:

|.Wariant L1

> Projekt budowlany w formie elektronicznej zostanie przekazane przez Zamawiajgcego po podpisaniu umowy.
e Projekt budowlany w formie elektronicznej zostanie przekazany przez Zamawiajgcego po podpisaniu umowy.



Nalezy zaproponowaC koncepcje wezta przesiadkowego, wraz z funkcjami

komercyjnymi, na terenie opisanym ponize;j:

e Teren oznaczony w obowigzujagcym mpzp jako C6.1/KZ/Uc/Ub (petla

autobusowa):

Dz. ew.: 14/4, 17, 18, 19, 20 z obrebu 1-02-30, oraz 14/1, 17, 18 z obrebu 1-02-
35,

e Teren oznaczony w projektowanym mpzp jako 2.KS (cigg pieszy):

Dz. ew.: 14/3 (cze$¢), 7/21 (czes¢), 7/24, 7/26 (czes¢), z obrebu 1-02-30, 7/28
(czesc), 11, 10/24 (czes¢), 10/30 (czesc), 10/32 (czes¢) z obrebu 1-02-35.

e Teren oznaczony w projektowanym mpzp jako 3.KP (parking P+R):

Dz. ew.: 10/24 (cze$¢), 10/25, 10/26, 10/27, 10/31, 10/32 (cze$é), 12 z obrebu 1-
02-35.

Teren oznaczony w projektowanym mpzp 1.KD-L (droga lokalna)

Teren oznaczony w projektowanym mpzp 2.KD-L (droga lokalna)

Teren oznaczony w obowigzujgcym mpzp jako C4/KP (plac miejski)

e Teren oznaczony w obowigzujgcym mpzp jako C7/MW2/U (obecnie teren

zielony)
Dz. ew.: 10/28 z obrebu 1-02-35.
Uwaga:

Nalezy zatozy¢ dostepnos¢ nieruchomosci prywatnych: dz. ew. nr 19 z obrebu 1-
02-30i nr 18 z obrebu 1-02-35.

Koncepcje nalezy wykonaé zgodnie z nastepujgcymi miejscowymi planami

zagospodarowania przestrzennego:

- obowigzujgcy z dnia 22.06.2006 r., dla terenu C6.1/KZ/Uc/Ub, CA4/KP i
C7/MW2/U

- projektowany (luty 2016 r.), dla terenu 2.KS, 3.KP, 1.KD-L i 2.KD-L.
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[l.Wariant L2

Nalezy zaproponowac¢ koncepcje wezia przesiadkowego, wraz z funkcjami

komercyjnymi, na terenie opisanym w pkt. 4.3.3 ppkt a) |, powiekszonym o:

eTeren oznaczony w projektowanym mpzp jako 1.U (zabudowa biurowo —

mieszkaniowa):
Dz. ew.: 14/3 (cze$€) z obrebu 1-02-30.
Uwaga:

Nalezy zatozyé, ze funkcje wezia przesiadkowego na terenie 1.U moga byé

zlokalizowane wylacznie w poziomie terenu oraz w poziomie -1. Pozostate

poziomy podziemne oraz wszystkie kondygnacje nadziemne bedg stanowié
zabudowe komercyjng. W zwigzku z powyzszym rozwigzania funkcji wezta
komunikacyjnego muszg umozliwia¢ pionowg obstuge komunikacyjng
kondygnacji podziemnych i nadziemnych, a takze usytuowanie lokali
handlowych/ustugowych wzdluz pierzei ul. Putawskiej oraz wzdtuz granicy

z terenem 2.KS (cigg pieszy).

Na potrzeby tego wariantu nalezy zatozyC, Zze zapisy projektowanego mpzp
zostang zmienione w sposéb dopuszczajgcy zabudowe funkcjg transportu

zbiorowego na poziomach -1 0.

b) ze wzgledu na przebieg trasy tramwajowej i lokalizacje przystankéw

tramwajowych

Koncepcje wezta przesiadkowego nalezy wykona¢ w 2 wariantach, dla ktérych
zatozeniem wyjsciowym bedzie przebieg odcinka trasy tramwajowej Wilandw-

Stuzewiec Przemystowy i lokalizacja przystankdéw w obu kierunkach.

I.  Wariant T1 - Na catej dtugosci wzdtuz al. Wilanowskie;.
.  Wariant T2 — al. Wilanowska - Bukowinska — 1.KD-L — Putawska — al.

Wilanowska.

Dla obu wariantow nalezy zaproponowac uktad przystankéw w obu kierunkach,
zapewniajgcy mozliwie najlepsze potgczenie ze stacjg | linii metra Wilanowska.
Uktad torowy w ramach wezta przesiadkowego nalezy zaprojektowa¢ w sposob

umozliwiajgcy krancowanie linii w obu kierunkach oraz potgczenie techniczne
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z istniejgcg linig wzdtuz ul. Putawskiej (dwukierunkowo w relacji pétnoc —
wschod). Zamawiajgcy nie wymaga sporzgdzenia koncepcji szczegétowego

przebiegu linii tramwajowej poza obrebem wezta przesiadkowego.
Uwaga:

Roboty projektowe i budowlane polegajgce na budowie infrastruktury
tramwajowej, znajdujgce sie poza obszarem opisanym w punkcie 4.1, nie bedg
realizowane w ramach budowy wezta przesiadkowego, w zwigzku z powyzszym,

nie nalezy ich uwzglednia¢ w analizach opisanych w punktach 4.4, 4.5i4.6.

c) Zamawiajacy wymaga sporzadzenia 4 wariantéw koncepcji wezta
przesiadkowego, bedacych kombinacjg opisanych powyzej opcji dla petli

autobusowej i uktadu tramwajowego.

l.  Wariant 1 — kombinacja L1-T1
[I.  Wariant 2 — kombinacja L1-T2
lll.  Wariant 3 — kombinacja L2-T1
IV.  Wariant 4 — kombinacja L2-T2

W ramach realizacji w/w wariantéw nalezy uwzgledni¢ wszystkie wymagania

wymienione w punkcie 4.3.2.

Wszystkie 4 warianty wezia przesiadkowego nalezy oceni¢ pod wzgledem

funkcjonalnym przy pomocy metody wskainikowei7.

Dla kazdego z analizowanych wariantow wezta przesiadkowego Dworzec
Potudniowy nalezy zrealizowa¢ mikrosymulacje ruchu w wezle (ruchu pojazdéw
komunikacji zbiorowej, ruchu pieszego, ruchu drogowego) oraz w obszarze
ograniczonym ulicami Domaniewska — Nowobukowinska — al. Wilanowska — al.
Niepodlegtosci wraz ze skrzyzowaniami (wloty na dtugosci co najmniej 200m)

oraz rozwigzaniami zapewniajgcymi priorytet dla transportu publicznego w ruchu.

Mikrosymulacje nalezy wykona¢ na podstawie makrosymulacji modelu ruchu
z Warszawskiego Badania Ruchu 2015, bedgcego w dyspozycji Biura
Drogownictwa i Komunikacji. Symulacje powinny by¢ wykonane dla wybranych

przez zamawiajgcego horyzontéw czasowych (nie wiecej niz dla czterech), dla

’ Opisanej w punkcie 4.2.3 niniejszego dokumentu.
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ktorych zostaty wykonane modele prognostyczne w ramach Warszawskiego
Badania Ruchu 2015.

W symulacjach powinien zosta¢ uwzgledniony wzrost potencjatu absorbujgcego
(generujgcego) obszaru, na ktorym projektowany jest wezet. Wynika to
z realizacji budynku o stosownej charakterystyce na terenie dziatki, na ktorej jest
wezet. Celem tego dziatania jest odwzorowanie zwiekszonych potokéw ruchu do
obiektu, zgodnie z okreslonym przez projektanta zapotrzebowaniem oraz przy

uwzglednieniu dostepnej liczby miejsc parkingowych do obstugi budynku.

Makrosymulacje nalezy wykonac¢ w programie PTV VISUM, a mikrosymulacje —
w programie PTV VISSIM. Modele mikro i makro powinny by¢ spdjne.
Wykorzystanie wymienionych modeli i ich dostosowanie na potrzeby niniejszego
zamoOwienia powinno by¢ wykonane staraniem i na koszt Wykonawcy. Wyniki
tych prac (w tym opracowane modele ruchu), wraz z pozyskanymi w trakcie ich
wykonywania danymi, muszg by¢ nastepnie przekazane Zamawiajgcemu
z prawem do ich nieograniczonego i nieodpfatnego dalszego uzytkowania we
wszelkich dziataniach zwigzanych z modelowaniem i prognozowaniem ruchu.
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do przeanalizowania modeli w programie
PTV VISUM 16 i PTV VISSIM 9 i zgtoszenia do nich uwag.

4.3.4. Materiaty zrédiowe

Podczas opracowywania rozwigzan wariantow koncepcji funkcjonalnej nalezy sie

opieraC na ogodlnodostepnych dokumentach strategicznych, analitycznych

i planistycznych, w szczegdlnosci na nastepujgcych opracowaniach

i materiatach:

a) Uchwata Rady m. st. Warszawy z dnia 22.06.2006 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu tzw. Dworca
Potudniowego,

b) Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okolicy petli autobusowe;j
metro Wilanowska — projekt planu (luty 2016),

c) Projekt budowlany, wraz z decyzjg o pozwoleniu na budowe, dla ulicy 1.KD-L
(10KUL) i 2.KD-L (8.KUL). (materiaty zostang przekazane Wykonawcy po

podpisaniu umowy),
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d)

f)

g9)

h)

)

Projekt budowlany, wraz z decyzjg o pozwoleniu na budowe, dla przebudowy
antresoli potudniowej stacji metra Wilanowska i budowy nowego wejscia
(materiaty zostang przekazane Wykonawcy po podpisaniu umowy),

Projekt budowlany parkingu strategicznego P+R Wilanowska (materiaty
zostang przekazane Wykonawcy po podpisaniu umowy),,

Elementy projektu budowlanego stacji metra Wilanowska (materiaty zostang
przekazane Wykonawcy po podpisaniu umowy),

Warszawskie Badanie Ruchu 2015 (materialy dostepne pod adresem:

http://transport.um.warszawa.pl/wbr2015 oraz w Biurze Drogownictwa

i Komunikaciji) ,
Pomiaréw natezenia ruchu drogowego materiaty dostepne pod adresem:

(https://zdm.waw.pl/robi-sie/badania-i-analizy/analiza-ruchu-na-drogach),

Wyniki pomiaréw napetnienia pojazdow komunikacji miejskiej — dane
Zamawiajgcego (materiaty zostang przekazane Wykonawcy po podpisaniu
umowy),

Wyniki pomiaréw uzytkownikéw stacji metra Wilanowska (materiaty zostang

przekazane Wykonawcy po podpisaniu umowy).

Wymagania szczego6towe dotyczace punktu 1.3

Konsultacje spoteczne majg przede wszystkim na celu:

1) Przedstawienie  spotecznosci  wszystkich  wariantow  planowanego
kompleksu, wraz z omowieniem jego znaczenia dla mieszkancow,
uzytkownikow i systemu komunikacji indywidualnej i zbiorowej,

2) Uzyskanie dodatkowych informacji o potrzebach, oczekiwaniach, obawach
i problemach spotecznych zwigzanych z planowang inwestycja,

3) Okreslenie poziomu akceptacji wszystkich interesariuszy projektu dla

przedsiewziecia.

W ramach konsultacji rozwigzan koncepcyjnych z zainteresowanymi grupami
interesariuszy projektu nalezy przeprowadzi¢ spotkania w nastepujgcym

trybie:

a) Grupa 1 - osoby indywidualne — przeznaczone dla mieszkancow,

uzytkownikow komunikacji miejskiej i przedstawicieli NGO,
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b) Grupa 2 — instytucje — przeznaczone dla interesariuszy projektu z sektora
prywatnego oraz z sektora publicznego, ktérzy nie bedg opiniowac
koncepcji w trybie opisanym w punkcie 3.2.

W przypadku obu grup nalezy przeprowadzi¢ po 2 spotkania:

- na pierwszym zostang przedstawione rozwigzania koncepcyjne oraz

zebrane uwagi i watpliwosci uczestnikow,

- podczas drugiego spotkania zostang przedstawione rozwigzania odnoszgce
sie do postulatéw z pierwszego spotkania, a takze zebrane dodatkowe uwagi
i watpliwosci.

Spotkania muszg odbywa¢ sie w miejscach dostepnych dla wszystkich

uzytkownikow (bez barier architektonicznych).

Okoliczni mieszkancy powinni zosta¢ powiadomieni o planowanym spotkaniu
oraz jego miejscu z co najmniej 7 dniowym wyprzedzeniem. Informacja
o planowanym spotkaniu powinna zosta¢ umieszczona w widocznych
i ogolnodostepnych miejscach, np. tablice informacyjne, strony internetowe i
spotecznosciowe Dzielnic Mokotéw, Ursynéw, Wilanéw oraz gmin Piaseczno i
Lesznowola oraz ZTM, , tabor komunikacji miejskiej, przystanek kolejowy
Warszawa Stuzewiec i przystanki komunikacji miejskiej, tablice informacyjne
jednostek samorzgdowych: szkoty, przedszkola, placéwki medyczne
znajdujgce sie
w poblizu. Jezeli wiasciciele i najemcy sklepéw wyrazg zgode i majg miejsce
na umieszczenie informacji, to takie informacje powinny znalez¢ sie
w osiedlowych sklepach.

Wszystkie uwagi i wnioski zebrane podczas spotkan zostang omdwione

i uzgodnione z Zamawiajgcym.

W wyniku przeprowadzonych prac i odbytych spotkan musi powstaé raport,
ktory bedzie prezentowat wnioski ze spotkan i ankiet oraz uzyskane wyniki.

Raport musi zawierac:
a) Strone tytutowg zawierajgca

nazwe planowanego zadania inwestycyjnego
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adres obiektu budowlanego, ktérego dotyczg przeprowadzone

konsultacje spoteczne
nazwa Wykonawcy oraz jego adres

imiona i nazwiska osob opracowujgcych raport z przeprowadzonych

konsultacji spotecznych
b) Spis tresci
Przedmiot konsultacji
Opis planowanej inwestyciji
c) Spotecznosé, z ktérg przeprowadzono konsultacje
Osoby fizyczne
Osoby prawne

Stowarzyszenia, organizacje i grupy, w szczegolnosci organizacje
pozarzgdowe promujgce ochrone srodowiska naturalnego oraz

organizacje reprezentujgce osoby z niepetnosprawnosciami

Miejsca i czas prowadzenia konsultacji: Nalezy poda¢ miejsca spotkan,
adresy dostarczenia/wytozenia ankiet (budynki administracyjne, prasa,
budynki uzytecznosci publicznej), a takze terminy spotkan, czas
zbierania informaciji wraz z zatgczong dokumentacjg (strony z gazet lub

kompletne gazety, wzory ankiet i komplet wypetnionych ankiet, itp.).
d) Przebieg konsultacji spotecznych

Nalezy podac sposoby prowadzenia konsultacji.
e) Sposob wykorzystania uwag i wnioskow

Nalezy opisa¢ wyrazone opinie na temat opracowania dokumentacji
projektowo-funkcjonalnej obiektéw, sugestii dotyczacych wielkosci
obiektow, ilosci proponowanych miejsc parkingowych dla samochoddéw

i rowerow, dojazddw, zasadnosci wybranej lokalizaciji.

f) Opis uwag i wnioskdéw powinien zawierac:
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Wskazanie czasu na zgtaszanie uwag i wnioskow,
Informacje o sposobie poinformowania spoteczenstwa o konsultacjach,

Informacje o sposobie wykorzystania uwag i wnioskéw zgtoszonych

w czasie konsultacji.
g) Zatgczniki

Dokumentacja potwierdzajgca przeprowadzenie konsultaciji

spotecznych:

Protokoty z organizowanych spotkan, lista biorgcych udziat, nazwa

stowarzyszenia, adres, zdjecia

Wydruk ze stron internetowych projektu

Kopie otrzymanych opinii (wtgcznie z opiniami ekspertow), uwag, itp.
Materiaty informacyjne (ulotki, ogtoszenia, itp.)

Pozostata dokumentacja

Wszelkie koszty zwigzane z realizacjg konsultacji spotecznych ponosi Wykonawca.
Spotkania konsultacyjne muszg odby¢ sie w miejscu / miejscach fatwo dostepnym dla
uzytkownikéw tego wezta przesiadkowego, czyli pasazeréw, optymalnie w siedzibie
instytucji publicznej. Zamawiajgcy deklaruje uczestnictwo swoich przedstawicieli w

spotkaniach konsultacyjnych.
4.5 Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 1.4
W ramach analizy prawno — organizacyjnej nalezy wykonag:
4.5.1 Analize prawna nieruchomosci opisanych w punkcie 4.3.3

Dla wszystkich nieruchomosci nalezy opisa¢ jej stan prawny, powierzchnie,
rodzaj zabudowy i jej stan techniczny oraz prawny (informacja o wpisie do

rejestru Konserwatora Zabytkow).

4.5.2ldentyfikacje, opis i analize wariantéw prawno - organizacyjnych

realizacji inwestycji, w szczegoélnosci:
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I. Inwestycja jest realizowana w 100% przez Miasto Stoteczne Warszawa, brak
dofinansowania ze srodkow unijnych.
II. Inwestycja jest realizowana w 100% przez Miasto Stoteczne Warszawa,
nalezy zatozy¢ i wskaza¢ mozliwe zrédto dofinansowanie unijnego.
lll. Inwestycja jest realizowana w partnerstwie z podmiotem prywatnym, nalezy
wskazaé, opisa¢ i wykona¢ analize takiego modelu pod wzgledem prawno-
organizacyjnym. Wymagane jest rozpatrzenie wszystkich wariantow formuty

PPP, ktére w ocenie Wykonawcy sg mozliwe do realizacji w tym przypadku.

Dla wszystkich wariantéw prawno — organizacyjnych nalezy ogdlnie opisac

sposob i harmonogram realizacji inwestycji.

Wszystkie warianty prawno — organizacyjne inwestycji nalezy zestawic

w formie tabelarycznej.

4.5.3 Analize prawng wariantow prawno - organizacyjnych realizacji
inwestycji
Nalezy opisa¢ podstawy i mozliwosci prawne w odniesieniu do wszystkich

wariantéw prawno - organizacyjnych

4.5.4 Analize podatkowg wariantébw prawno — organizacyjnych realizacji

inwestycji

Zamawiajgcy wymaga zidentyfikowania skutkow podatkowych dla wszystkich
wariantow prawno — organizacyjnych realizacji inwestycji dla podmiotow
biorgcych udziat w przedsiewzieciu, z podziatem na gtéwne dziatania, np.
przygotowanie dokumentacji projektowej, realizacja robét budowlanych czy

zarzgdzanie utrzymaniem czesci komercyjnej.
4.6 Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 1.5

Analize ekonomiczno — finansowg projektu nalezy przedstawi¢ dla wszystkich
zaproponowanych  modeli inwestycyjnych i prawno — organizacyjnych
przedsiewziecia z uwzglednieniem kazdego z wariantdw koncepcji okreslonych
w punkcie 4.3.3 ppkt a). Wykonawca winien przeprowadzi¢ analize mozliwosci
finansowania inwestycji, zbada¢ optacalnosé¢ réznych modeli inwestycyjnych, ze
wskazaniem, czy i na ile efektywna jest realizacja projektu w kazdym z badanych
modeli, przy uwzglednieniu potrzeb publicznych, posiadanych przez strone publiczng
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zasobow, mozliwosci oraz dostepnych instrumentow finansowania oraz metod ich

zabezpieczania, a takze oceniC ktory z przedstawionych modeli uznaje za

najkorzystniejszy zaréwno w aspekcie realizacji inwestycji, jak i jej pdzniejszej

eksploataciji.

4.6.1 Do zadan Wykonawcy w tym zakresie nalezy:

a) oszacowanie naktadow inwestycyjnych, ktoére nalezy ponies¢, aby

b)

d)

zrealizowacé projekt;

zidentyfikowanie mozliwych Zzrédet finansowania inwestycji, w tym
przygotowanie wstepnych parametrow struktury finansowania oraz
okreslenie kosztow pozyskania kapitatu (opcjonalnie — jezeli Zamawiajgcy

przewiduje pozyskanie finansowania np. w bankach);

zbadanie i ocena szans oraz zagrozen zwigzanych z roznymi modelami
montazu finansowego, zaréwno z uwzglednieniem modelu PPP (tutaj
analiza powinna uwzgledniaC w szczegdlnosci podziat zadan i ryzyk
pomiedzy podmiotem publicznym a partnerem prywatnym ze wskazaniem
ich wptywu na poziom dtugu publicznego i deficyt sektora finanséw
publicznych i determinowa¢ odpowiednie, kompletne zapisy w projekcie
umowy z partnerem prywatnym), jak i bez PPP, oraz przy wsparciu
funduszy UE (wstepne obliczenie wskaznika dofinansowania ze srodkow
Unii Europejskiej metodg luki finansowej, z uwzglednieniem Kkorekt
i modyfikacji wynikajgcych z obowigzujgcych wytycznych i regulacji UE

oraz krajowych);

przygotowanie dla projektu analizy Public Sector Comparator, w tym

przygotowanie oceny ryzyka poprzez:

wykonanie analizy wrazliwosci (zdefiniowanie istotnych czynnikow
ryzyka, dokonanie oceny wptywu czynnikbw ryzyka na trwatos¢
finansowg projektu poprzez zbadanie wptywu czynnikow ryzyka na stan
Srodkéw pienieznych oraz wptywu zmian zdefiniowanych czynnikéw
ryzyka na wskazniki efektywno$ci finansowej i ekonomicznej projektu,
zdefiniowanie zmiennych krytycznych projektu i wyznaczenie rozktadu

prawdopodobienstwa zmiennych krytycznych);
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e przeprowadzenie jakosciowej oceny ryzyka pozwalajgcej na pozniejsze
oszacowanie przez Zamawiajgcego faktycznego wystgpienia danego
ryzyka poprzez przypisanie do niego jednej z trzech Kkategorii
prawdopodobienstwa: niskiego, Sredniego, wysokiego; dodatkowo nalezy
zamiesci¢ komentarz, jakie okolicznosci mogg przyczyni¢ sie do
wystgpienia takiej sytuacji;

e) prognoze wielkosci zapotrzebowania na ustugi, ktére bedg $wiadczone
w projekcie dla funkcji wymienionych w punkcie 4.3.2 ppkt: d), e), i), )

oraz zwigzang z tym wielkos¢ przychoddéw planowanych,

f) kalkulacje kosztéw zwigzanych z eksploatacjg projektu po jego oddaniu
do uzytkowania (tzw. koszty operacyjne) w okresie 25 lat z interwatami 5-

letnimi
g) opracowanie wstepnego harmonogramu amortyzac;ji
h) sporzadzenie prognozy rachunku wynikow projektu

I) sporzadzenie prognozy rachunku przeptywow pienieznych wraz
z oszacowaniem takich wskaznikow efektywnosci projektu jak: finansowa
zaktualizowana wartos¢ netto (NPV) i finansowa wewnetrzna stopa zwrotu

(IRR) w okresie 25 lat z interwatami 5-letnimi

j) sporzadzenie sprawozdania podsumowujgcego dotychczasowe obliczenia
z uwzglednieniem planowanych przychodow i kosztow, przewidywanych
rachunkéw zyskow i strat, przeptywow gotéwkowych, planu amortyzaciji
srodkow trwatych, zdyskontowanych przeptywow pienieznych (oczekiwana
wersja tabelaryczna dla zaproponowanych modeli inwestycyjnych
i poszczegolnych wariantow koncepcji z punktu 4.3.3 ppkt a))

4.6.2 Dodatkowo, nalezy rozpatrze¢ wszystkie modele zarzgdzania, ktére sg
spojne z wariantami prawno — organizacyjnymi realizacji inwestyciji,

W szczegolnosci:

a) w przypadku wariantow | i Il opisanych w punkcie 4.5.2 nalezy zatozy¢, ze
czes$¢ komunikacyjna projektu bedzie zarzgdzana przez Miasto i/lub spotke

celowg powotang przez Miasto.
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b) w przypadku wariantu Il opisanego w punkcie 4.5.2 nalezy przeanalizowac
pod wzgledem ekonomiczno — finansowym wszystkie modele zarzgdzania

spojne z wariantami formuty PPP.

W analizie modeli zarzadzania dodatkowo nalezy przedstawic model
najbardziej optymalny w kazdym wariancie dla podmiotu publicznego
z uwzglednieniem jego zaangazowania finansowego i rzeczowego w projekt

oraz funkcji jakie majg zosta¢ zapewnione w projekcie.

Dla wszystkich analizowanych modeli prawno-organizacyjnych realizacji
przedsiewziecia nalezy wykona¢ analizeé SWOT, analize Interesariuszy

i analize ryzyka.

4.7 Wymagania szczegotowe dotyczace punktu 1.6

Nalezy wykonaé zestawienie wszystkich 4 wariantow inwestycyjnych, kazdy we

wszystkich mozliwych modelach inwestowania, porownujgc je w szczegolnosci pod

wzgledem:

a)

b)

d)

Funkcjonalnosci wezta przesiadkowego, opisanej za pomocg metody
wskaznikowej oceny weztow przesiadkowych. W formie tabelarycznej nalezy
zestawi¢ parametry oceny 4 zaprojektowanych wariantow koncepcji metoda
wskaznikowa, tj. wskazniki od W1 do W8 oraz wskaznik sumaryczny.

Kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych, dla wezta przesiadkowego. W
formie  tabelarycznej nalezy zestawi¢  wszystkie zidentyfikowane,
najwazniejsze w ocenie Wykonawcy, parametry okreslajgce koszty realizaciji
projektu oraz koszty eksploatacyjne.

Mozliwych zrédet finansowania i kosztéw pozyskania kapitatu. W formie
opisowej nalezy rozwazy¢ rozne mozliwe zrédta finansowania realizacji i
eksploatacji projektu. Nalezy takze uzasadnic, dlaczego w ocenie Wykonawcy,
Zamawiajgcy powinien rozwazy¢ opisane formuty finansowania projektu.
Potencjalu ekonomicznego czesci komercyjnej, opisanej za pomocg
parametréw IRR i NPV, dla okresow zatozonych w punkcie 4.6.1. W formie
tabelarycznej nalezy zestawi¢ najwazniejsze parametry opisujgce szacowang

rentownos$¢ czesci komercyjne;.
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e) Wynikéw analizy SWOT i analizy kluczowych interesariuszy, dla catego
projektu. W formie opisowej nalezy wskazac¢ kluczowe roznice dla wszystkich
wariantow koncepciji.

f) Wynikow ilosciowej i jakosciowej oceny ryzyka, dla catego projektu. W formie
tabelarycznej nalezy zestawi¢ ryzyka zidentyfikowane dla wszystkich
wariantow koncepciji.

g) Szacowanych mozliwych terminow realizacji kolejnych etapow projektu.
W formie tabelarycznej nalezy zestawi¢ ogdlny harmonogram realizacji

projektu dla wszystkich wariantow koncepcji.

Oraz wszystkich pozostatych parametrow, ktére w ocenie Wykonawcy bedg

istotne dla Zamawiajgcego.
5. Organizacja projektu

W ciggu 5 dni od podpisania umowy Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu
harmonogram realizacji Opracowania, z podziatem co najmniej na zadania opisane

w punkcie 1.

Zamawiajgcy wymaga wskazania kierownika projektu oraz osoby go zastepujgcej ze
strony Wykonawcy, ktére to osoby bedg odpowiedzialne i upowaznione do kontaktu

oraz przekazywania informaciji kierownikowi projektu po stronie Zamawiajgcego.
Opracowanie zostanie podzielone na 4 czesci merytoryczne:

e Czes¢ | - Wykonanie inwentaryzacji i opisu stanu istniejacego, wraz z analiza
funkcjonalnosci wezta przesiadkowego Wilanowska metoda wskaznikowg —
zakres punktu 1.1

e Czes¢ Il - Wykonanie koncepcji modernizacji istniejgcego wezta
przesiadkowego, wraz z rozbudowg i budowa nowych obiektow — zakres
punktu 1.2

e Czes¢ Ill - Wykonanie i przedstawienie analiz prawno-organizacyjnych oraz
ekonomiczno-finansowych, a takze poréwnania wszystkich wariantow -
zakres punktow 1.4,1.5i 1.6

e Czes¢ IV — Zorganizowanie i przeprowadzenie konsultacji spotecznych —

zakres punktu 1.3
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Zakonczenie kazdej z 4 czesci bedzie potwierdzone w kazdym przypadku
podpisaniem Protokotu Odbioru Czesciowego.

Zamawiajgcy dopuszcza réwnolegta realizacje w/w czesci opracowania.

6. Wymagania formalne
Przedmiot zamowienia nalezy opracowac:

a) w formie rysunkoéw w skali:

1:500 (plany sytuacyjne)

— 1:200 (rzuty kondygnacji wezta przesiadkowego)

1:100 (typowe przekroje poprzeczne),
— wizualizacji widoku obiektu z 8 réznych kierunkéw,

b) w formie opisu, wraz z analizami, w jezyku polskim sktadajgcego sie z czesci
opisowej i graficznej,
c) w formie usztywnionej planszy formatu AO, na ktérej w sposéb syntetyczny

zostang przedstawione najwazniejsze elementy inwestycji, z ilustracjg graficzna.
Wszystkie kopie opracowan nalezy wykona¢ w wersji kolorowe;j.

Opracowanie nalezy dostarczy¢ w postaci raportu drukowanego na papierze (5 egz.)

oraz w wersji elektronicznej (3 egzemplarze), z zapisem w formacie:
— *.doc i *pdf (pliki tekstowe),
— *.xIs (tabele finansowe i ekonomiczne),
— *.ver (pliki wersji kompatybilne z programem PTV VISUM 16),
— *.inp (pliki wersji kompatybilne z programem PTV VISSIM 9),
— *.dwg zgodnym z AUTOCAD 2016 (rysunki),

- *jpg i *.pdf (wizualizacje).
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