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Wymagania techniczne w zakresie

Systemu Okresowego Raportowania

Parametréw Pracy Pojazdu,

Rejestru obsady zadan przewozowych

oraz Rejestru Pojazdow

1. Rejestracja i raportowanie oraz gromadzenie i przekazywanie parametréw pracy pojazdu

1.1. Rejestracja i raportowanie parametréw pracy pojazdu

1.1.1.  Zakres danych:

ID typ brak .
danych danych opis danych

1 string N/T | numer taborowy pojazdu, bez miejsc pustych, do 6 znakéw

2 long N/T | czas UNIX w milisekundach

3 double 'N' | dtugos¢ geograficzna potozenia autobusu z systemu GPS

4 double 'N' | szerokos$¢ geograficzna potozenia autobusu z systemu GPS

5 double 'N' | doktadnos¢ pozycji z systemu GPS jako promien w metrach z
doktadnoscig minimum 67%

6 integer 'N' | predkosé pojazdu z systemu GPS w km/h

7 integer 'N' | azymut 0+360 stopi (tzw. kurs), zgodnie ze wskazéwkami zegara
wzgledem osi podtuznej pojazdu

8 integer 'N' |predkos$¢ z CAN bus w km/h; w przypadku gdy autobus cofa warto$¢ ta
musi by¢ ujemna

9 integer 'N' | odlegtos¢ w metrach od ostatniej dezaktywacji przez prowadzacego
uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw (zmiana parametru ID10z ‘T’
na ‘F’);

10 character N/T |stan uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw: ‘T’ =aktywny, ‘F’ = nie
aktywny

11 character N/T |stan otwarcia drzwi: 'T’=otwarte, F'=zamkniete; jezeli jakiekolwiek
drzwi w pojezdzie zostaty otwarte, parametr przyjmuje wartos¢ ‘T’;
jezeli wszystkie drzwi w pojezdzie zostaty zamkniete, parametr
przyjmuje wartos$¢ ‘F’

12 character 'N' | uzycie przycisku otwarcia drzwi lub przycisku zamiaru wysiadania ,na
zadanie” przez pasazera: ‘T'=uzyty, ‘F'=nie uzyty

13 character 'N' | uzycie przycisku sygnalizacji potrzeby uzycia rampy dla wdzka
inwalidzkiego: ‘T’=uzyty, ‘F'=nie uzyty

14 character 'N' |status poruszania sie pojazdu (w odniesieniu do prawdziwego pomiaru z
CAN bus): ‘T’=stoi, 'F'= porusza sie

15 string ' ' | oznaczenie linii obstugiwanej przez pojazd

16 string ' ' | oznaczenie brygady obstugiwanej przez pojazd

17 string ' ' |czas rozpoczecia kursu (wg obowigzujcego rozktadu jazdy) w formacie
HH:MM; godziny i minuty nalezy dopetnia¢ zerami, np. 05:22 lub 26:02

18 string ' ' | nazwa trasy dla kursu (wg obowigzujgcego rozktadu jazdy) np. TP-DWA

19 string ' ' | numer przystanku, ktéry ostatnio byt obstugiwany przez pojazd (zmiana
parametréw ID10z ‘T’ na ‘F' lub ID11 z ‘T’ na ‘F’), a gdy jest na kolejnym
niz ostatni, numer aktualnego; nalezy uwzglednia¢ przystanki
przelotowe niezaleznie czy pojazd sie na nim zatrzymat czy nie;
parametr przyjmuje wartos¢ ‘nr zespotu+nr stupka’ np. '533201' lub '’
dla braku zatrzymania
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ID typ brak .
h
danych danych opis danyc

20 integer ' ' | odlegtos¢ w metrach od przystanku, ktory ostatnio byt obstugiwany
przez pojazd (zmiana parametréw ID10z ‘T’ na ‘F’ lub ID11 z ‘T" na ‘F’);
gdy pojazd znajduje sie na przystanku to wartos¢ ta wynosi ‘0’;
odlegtosci muszg by¢ aproksymowane do odlegtosci z rozktadu jazdy;
gdy brak przypisanej stuzby wartos¢ wynosi'_'

21 double N/T |wartos$¢ aproksymacji w ID20

22 integer ' ' | odlegtos¢ w metrach od pierwszego przystanku, ktory byt obstugiwany
przez pojazd na trasie kursu (zmiana parametréw ID10 z ‘T’ na ‘F’ lub
ID11z ‘T’ na ‘F)

23 integer "' |liczba 0séb ktére weszty do pojazdu na przystanku; parametr wysytany
po zmianie parametru ID10 oraz ID11z ‘T’ na ‘F’

24 integer ' ' |liczba osdb ktore opuscity pojazd na przystanku; parametr wysytany po
zmianie parametru ID10 oraz ID11z ‘T’ na ‘F’

25 integer "' |liczba oséb w pojezdzie po zamknieciu drzwi lub dezaktywacji uktadu
otwierania drzwi przez pasazerdéw; parametr wysytany po zmianie
parametru ID10 oraz ID11z ‘T" na ‘F

26 character N/T |status pracy urzadzen grzewczych pojazdu ‘T’= pracujg, ‘F’ = nie pracujg

27 character N/T |status pracy urzadzen klimatyzacyjnych pojazdu ‘T’= pracujg, ‘F’ = nie
pracuja

28 double N/T |usredniona temperatura powietrza wewngtrz pojazdu wyrazona w
stopniach Celsjusza

29 double N/T | minimalna zarejestrowana temperatura powietrza wewnatrz pojazdu
wyrazona w stopniach Celsjusza

30 double N/T | maksymalna zarejestrowana temperatura powietrza wewnatrz pojazdu
wyrazona w stopniach Celsjusza

31 double N/T |temperatura powietrza na zewnatrz pojazdu wyrazona w stopniach
Celsjusza

Woyjasnienie uzywanych w tabeli oznaczen:

kolumna ,,ID” oznacza numer kolejny wartosci w obrebie komunikatu,
kolumna ,typ” oznacza typ wartosci danych,
kolumna , brak danych” determinuje wartos¢ tekstowg, ktéra musi zosta¢ wystana w

przypadku braku danych; uzyte zostaty dwie wartosci: 'N' = duza litera ,N” oraz'_' = znak

podkreslenia a takze jeden skrét N/T = nie dotyczy (tj. wartosé musi by¢ zawsze przesytana).

1.1.2. Dane beda gromadzone i przekazywane przez Operatora w trybie biezgcym tj. on-line, np. poprzez
technologie GSM, oraz w trybie raportéw dobowych zbiorczych tj. w trybie off-line.
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1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

Rejestracja rekordu i jego przekazanie na serwer Operatora w trybie on-line musi by¢ wyzwalana
czasomierzem o interwale nie wiekszym niz 10 sekund oraz gdy zmieni sie stan parametru T (true) lub
F (false).

Woystgpienie jednego ze zdarzen okreslonych w tabeli punkcie 1.1.1, poza rejestracjg i przekazaniem
rekordu musi powodowac takze wyzerowanie czasomierza wyzwalajgcego powstawanie kolejnych
rekordow.

Stempel czasu kazdego z rekordéw musi by¢ nadawany przez urzadzenia poktadowe pojazdu w chwili
pobrania danych z odbiornika GPS.

W momencie wystgpienia jednego ze zdarzen okreslonych w tabeli punkcie 1.1.1 urzadzenia
pokfadowe pojazdu niezwtocznie, tj. w czasie nie dtuzszym niz 3 sekundy, przekazujg dane na serwer
Operatora.

Gromadzenie parametrow pracy pojazdu na serwerze Operatora

Dane w trybie on-line muszg by¢ na biezgco przekazywane z pojazddéw i zbierane na serwerze
Operatora w postaci pliku tekstowego o zdefiniowanej strukturze: pola separowane znakiem
tabulatora (0x09) a rekordy parg CR+LF (OxOd 0x0Oa). Kodowanie znakéw: UTF-8. W tabeli ponizej
zostaty opisane poszczegdlne wartosci i tak <wartoscl> odpowiada wierszowi o ID1 <wartosc14>
odpowiada wierszowi ID14 z tabeli z punktu 1.1.1:

wartoscl | wartosc2 | wartosc3 | wartosc(...) | wartosc(...)

<tab> <tab> <tab> <tab> <cr><If>

pola rozdzielone tabulatorami

Kazdemu pojazdowi Operatora musi odpowiada¢ doktadnie jeden, najnowszy rekord w pliku.
Pojawienie sie kolejnego, nowego meldunku z pojazdu obecnego w pliku musi powodowa¢ podmiane
dotychczasowego rekordu tego pojazdu.

W celu zabezpieczenia kompletnosci rejestrowanych w pojazdach danych nie rzadziej niz raz na 48 h
muszg by¢ one gromadzone trybie off-line tj. wprost z pojazdéw na serwerze Operatora w raporty
dobowe w postaci pliku tekstowego.

Przekazywanie parametréw pracy pojazdu do ZTM

Dane w trybie on-line musza by¢ przekazywane do ZTM na biezgco w technologii zapewniajacej
dwukierunkowy kanat komunikacji za posrednictwem jednego gniazda TCP tj. w technologii
WebSocket kompatybilnej z Socket.|O 1.0+.

Nazwa zdarzenia Websocket komunikatu zawierajgcego dane lokalizacyjne musi by¢ oznaczona jako

”

Jloc”.

Po utworzeniu przez ZTM potaczenia WebSocket z parametrem ,data” oraz ,godzina od” i ,godzina
do” serwer Operatora rozpocznie transmisje danych archiwalnych z zadanego okresu. Dane beda
transmitowane chronologicznie z uwzglednieniem stempla czasu, tj. najstarszy rekord zostanie
przekazany jako pierwszy, a najmtodszy jako ostatni.

Raporty dobowe w trybie off-line wygenerowane na serwerze Operatora nalezy udostepnié¢ dla ZTM
za posrednictwem publicznie dostepnego serwera SFTP/SCP/FTP w trybie tylko do odczytu oraz
kasowania.
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1.3.5.

1.3.6.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

ZTM po automatycznym przetworzeniu pliku z raportem dobowym bedzie go kasowat.

Ponadto nalezy zapewni¢ sktadowanie wszystkich plikéw z raportami dobowymi w dodatkowym
katalogu dostepnym dla ZTM tylko do odczytu. Pliki powinny by¢ dostepne dla ZTM przez minimum 90
dni.

Rejestracja i raportowanie oraz gromadzenie i przekazywanie danych o obsadzie zadan
przewozowych (brygad)

Rejestracja i raportowanie danych o obsadzie brygad

Kazdorazowo podczas obstugi zadan przewozowych nalezy rejestrowaé oraz gromadzi¢ w pojezdzie i
przekazywac zakres danych:

ID typ brak

danych danych opis danych

1 | character N/T |status brygady: ‘N’ = normalny =brygada jezdzi, ‘B’ = brak obsady =
wystgpita awaria i przez ten czas zadanie nie jest realizowane, ‘C’ =
planowana obsada, jeszcze nie wtgczona do ruchu

2 string N/T  |nazwa, np. 190/DP/3; gdy sg tgczone brygady to muszg miec¢ tg sama
nazwe
3 string 't numer taborowy; dopuszczalny brak danych dla statusu B opisanego w

wierszu o ID1

4 string N/T |data bazowa rozktadu jazdy (czasami jest inna niz data wystawienia dla
linii nocnych) w formacie: YYYY-MM-DD, np. 2015-01-20

5 string N/T oznaczenie linii obstugiwanej przez pojazd
6 string N/T oznaczenie brygady obstugiwanej przez pojazd
7 string N/T czas rozpoczecia pracy brygady (wg obowigzujgcego rozktadu jazdy) w

formacie HH:MM; gdy praca brygady zostata rozpoczeta po pétnocy ale z
poprzednim dniem rozktadowym to warto$¢ moze przekracza¢ 24 godziny,
np. 25:15

8 string N/T czas zakonczenia pracy brygady (wg obowigzujgcego rozktadu jazdy w
formacie HH:MM; gdy praca brygady zostata zakoriczona po pétnocy ale z
poprzednim dniem rozktadowym to wartos¢ moze przekraczac 24 godziny,
np. 27:15

9 string N/T | numer stuzbowy kierowcy w ustalonym z Zamawiajgcym formacie

Woyjasnienie uzywanych w tabeli oznaczen:

e kolumna ,ID” oznacza numer kolejny wartosci w obrebie komunikatu,

e kolumna ,typ” oznacza typ wartosci danych,

e kolumna ,brak danych” determinuje wartos¢ tekstowg, ktéra musi zosta¢ wystana w
przypadku braku danych; uzyte zostaty tu dwie wartosci: 'N' = duza litera ,,N” oraz'_' = znak
podkreslenia a takze jeden skrét N/T = nie dotyczy (tj. wartosé musi by¢ zawsze przesytana).

Dane beda gromadzone i przekazywane przez Operatora w trybie biezagcym tj. on-line, np. poprzez

technologie GSM, oraz w trybie raportéw dobowych zbiorczych tj. w trybie off-line.
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2.1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

Rejestracja rekordu i jego przekazanie na serwer Operatora w trybie on-line musi by¢é wyzwalana
czasomierzem o interwale nie wiekszym niz 5 minut lub zawsze gdy ktérys parametr ulegt zmianie.

Gromadzenie danych o obsadzie brygad na serwerze Operatora

Dane w trybie on-line muszg by¢ na biezgco przekazywane z pojazddéw i zbierane na serwerze
Operatora w postaci pliku tekstowego o nastepujacej strukturze: pola beda separowane znakiem
tabulatora (0x09) a rekordy parg CR+LF (OxOd Ox0a). Kodowanie znakéw: UTF-8. W tabeli ponizej
zostaty opisane poszczegdlne wartosci i tak <wartoscl> odpowiada wierszowi o ID1 <wartosc8>
odpowiada wierszowi ID8 z tabeli z punktu 2.1.1.:

wartoscl wartosc2 | wartosc3 | wartosc(...) | wartosc(...)

<tab> <tab> <tab> <tab> <cr><If>

pola rozdzielone tabulatorami

Nazwa zdarzenia Websocket komunikatu zawierajgcego dane musi by¢ oznaczona jako ,,sl”.

Kazdemu pojazdowi Operatora musi odpowiadaé¢ dokfadnie jeden, najnowszy rekord w pliku.
Pojawienie sie kolejnego, nowego meldunku z pojazdu obecnego w pliku musi powodowa¢ podmiane
dotychczasowego rekordu tego pojazdu.

W celu zabezpieczenia kompletnosci rejestrowanych w pojazdach danych nie rzadziej niz raz na 48 h
muszg by¢é one gromadzone trybie off-line tj. wprost z pojazdéw na serwerze Operatora w raporty
dobowe w postaci pliku tekstowego.

Przekazywanie danych o obsadzie brygad do ZTM

Dane w trybie on-line muszg by¢ przekazywane do ZTM na biezgco w technologii zapewniajacej
dwukierunkowy kanat komunikacji za posrednictwem jednego gniazda TCP tj. w technologii
WebSocket kompatybilnej z Socket.|O 1.0+.

Nazwa zdarzenia Websocket komunikatu zawierajgcego dane musi by¢ oznaczona jako ,sl”.

Rekord musi zostaé przekazany w momencie jego utworzenia lub jego modyfikacji, jezeli dotyczy on
dnia biezgcego lub nastepnego.

Po utworzeniu przez ZTM potaczenia WebSocket z parametrem ,data” oraz ,godzina od” i ,godzina do”
serwer Operatora rozpocznie transmisje danych archiwalnych z zadanego okresu. Dane beda
transmitowane chronologicznie z uwzglednieniem stempla czasu, tj. najstarszy rekord zostanie
przekazany jako pierwszy, a najmtodszy jako ostatni.

Raporty dobowe w trybie off-line wygenerowane na serwerze Operatora nalezy udostepnic¢ dla ZTM
za posrednictwem publicznie dostepnego serwera SFTP/SCP/FTP w trybie tylko do odczytu oraz
kasowania.

ZTM po automatycznym przetworzeniu pliku z raportem dobowym bedzie go kasowat.

Ponadto nalezy zapewnic¢ sktadowanie wszystkich plikdw z raportami dobowymi w dodatkowym
katalogu dostepnym dla ZTM tylko do odczytu. Pliki powinny by¢ dostepne dla ZTM przez minimum 90
dni.

Rejestr Pojazdow
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3.1
3.2.

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.
3.2.5.
3.2.6.
3.2.7.
3.2.8.
3.2.9.

3.2.10.
3.2.11.
3.2.12.
3.2.13.
3.2.14.
3.2.15.
3.2.16.
3.2.17.
3.2.18.

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

»Rejestr Pojazdéw” stanowi udostepniona Operatorowi przez ZTM aplikacja.
Operator przed wprowadzeniem pojazdu do eksploatacji jest zobowigzany wprowadzi¢ podstawowe
informacje o pojezdzie:
nr taborowy,
nr rejestracyjny,
nr VIN,
producent pojazdu,
marka pojazdu,
typ, wariant, wersja pojazdu,
nazwa handlowa’ pojazdu,
rok produkgji,
norma emisji spalin,
data pierwszej rejestracji,
numer dowodu rejestracyjnego,
data wydania dowodu rejestracyjnego,
skan dowodu rejestracyjnego,
numer karty pojazdu,
data wydania karty pojazdu,
data wpisania na stan,
waznos$¢ obowigzkowego badania technicznego pojazdu,
waznos¢ polisy odpowiedzialnosci cywilnej pojazdu,
Kazdego dnia po zakoriczeniu pracy pojazdu (obstugi linii), Operator ma obowigzek odnotowywac
(potwierdzac) wykonanie czynnosci obstugi codziennej (OC) pojazdu oraz zarejestrowaé zgtoszone
podczas procesu OC usterki.
Kazdorazowo po wykonaniu czynnosci obstugi biezgcej i okresowej (OB/OQ) Operator ma obowigzek
odnotowywac (potwierdzac) wykonanie czynnosci obstugowych i napraw pojazdu.
Do pigtego dnia kazdego miesigca Operator ma obowigzek odnotowac przebieg (stan licznika) pojazdu
wg stanu na zakonczenie miesigca poprzedzajgcego.
Kazdorazowo po wykonaniu obowigzkowego badania technicznego pojazdu Operator ma obowigzek
wprowadzi¢ nowg date waznosci badania oraz przebieg (stan licznika), przy ktérym badanie zostato
wykonane. Dane muszg by¢ wprowadzone nie pdzniej niz przed ponownym skierowaniem pojazdu do
obstugi linii.
Kazdorazowo po przedtuzeniu waznosci polisy odpowiedzialnosci cywilnej pojazdu Operator ma
obowigzek wprowadzi¢ nowg date waznosci polisy odpowiedzialnosci cywilnej. Dane muszg by¢
wprowadzone nie pdzniej niz przed ponownym skierowaniem pojazdu do obstugi linii.
Kazdorazowo po zmianie danych pojazddw, tj. nr. rejestracyjnego lub nr. taborowego, Operator ma
obowigzek wprowadzi¢ nowe dane. Dane powinny zosta¢ zaktualizowane nie pdZniej niz w momencie
wystgpienia z wnioskiem o wydanie zaktualizowanego Certyfikatu zgodnosci z wymogami okreslonymi
w SIWZ uwzgledniajgcego zmienione dane.
Kazdorazowo po zmianie danych dokumentéw pojazdu, tj. dowodu rejestracyjnego lub karty pojazdu,
Operator ma obowigzek wprowadzi¢ nowe dane. Dane powinny zostac¢ zaktualizowane nie pdzniej niz
W ciggu 24 godzin od dnia wydania dokumentow.
Kazdorazowo po wystgpieniu zdarzenia drogowego i kazdego innego incydentu, w ktdrym zniszczeniu
ulegto:

e  poszycie zewnetrzne,

e  poszycie wewnetrzne,

° oszklenie,

e  wyposazenie wewnetrzne pojazdu, w szczegdlnosci poreczy i uchwytéw, wiatrotapow, siedzen,

zabudowy kabiny prowadzgcego pojazd, urzgdzen SPOzP, SSB, SIL, SMW, SZP,

! Jezeli jest stosowana i jest inna niz typ/wariant pojazdu
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3.10.

3.11.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

e  wyposazenie zewnetrzne pojazdu, w szczegdlnosci urzadzen SMW,
Operator ma obowigzek odnotowania faktu wystgpienia uszkodzenia wraz z:

. podaniem daty odnotowania uszkodzenia,

. okresleniem przyczyny powstania uszkodzenia (zdarzenie drogowe, akt wandalizmu itd.),

. opisem zakresu (elementdw) oraz rodzaju uszkodzen,
Po usunieciu wszystkich uszkodzen, o ktérych mowa w punkcie 3.8 (naprawie pojazdu, NU) Operator
ma obowigzek odnotowac date usuniecia uszkodzen a w przypadku aktéw wandalizmu podac wartosé
brutto kosztéw usuniecia szkody.
Kazdorazowo po umieszczeniu na lub w pojezdzie reklamy Operator jest zobowigzany do
wprowadzenia informacji o tresci reklamy (nazwa produktu, ustugi, kampanii itp.) oraz terminu
ekspozycji. Dane muszg by¢ wprowadzone nie pdzniej niz w ciggu 24 godzin od momentu rozpoczecia
ekspozycji reklamy.

Przekazywanie danych z Systemu Pobierania Optat za Przejazdy

Kazdorazowo po zakorczeniu obstugi zadan przewozowych nalezy realizowa¢ wymiane kompletnych
plikow (wystanie plikow aktywnosci i odebranie plikdw konfiguracyjnych) pomiedzy instalacjg
poktadowg SPOzP autobusu a komputerem posredniczgcym z centrum systemu.

Kazdorazowo po zakonczeniu obstugi zadan przewozowych nalezy synchronizowaé czas pomiedzy
instalacjg poktadowg SPOzP autobusu a komputerem posredniczagcym z centrum systemu..

Przekazywanie danych z Systemu Sprzedazy Biletow

Kazdorazowo po zakorczeniu obstugi zadan przewozowych nalezy realizowa¢ wymiane kompletnych
plikéw (wystanie plikow aktywnosci i odebranie plikdw konfiguracyjnych) pomiedzy automatem
biletowym zainstalowanym w autobusie a komputerem posredniczagcym z centrum systemu.
Kazdorazowo po zakonczeniu obstugi zadan przewozowych nalezy synchronizowaé czas pomiedzy
automatem biletowym zainstalowanym w autobusie a komputerem posredniczagcym z centrum
systemu.
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