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Podstawowe parametry uzytkowe pojazdéw

Catkowita dtugos¢ pojazdu [mm]: 11 800 + 12 200
Catkowita szerokos¢ pojazdu [mm]: 2500 + 2550
Minimalna liczba siedzgcych miejsc pasazerskich: 24,

w tym minimalna liczba miejsc:
wykonanych jako siedzenia specjalne dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci

poruszania sie — zob. punkt 11.7: 4,
usytuowanych bezposrednio na poziomie podtogi, bez podestéw: 6,
Minimalna liczba siedzacych i stojgcych miejsc pasazerskich razem: 85"

uwaga: liczba miejsc pasazerskich stojgcych ustalona zgodnie z zasadami
okreslonymi w Zatgczniku 11 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ, przy
zastosowaniu wskaznika powierzchni podtogi przeznaczonej na jednego
pasazera wynoszacego 0,15 m’ (wskaznik napetnienia — 6,7 osoby/m2
powierzchni podtogi S; przeznaczonej dla pasazeréw stojgcych)

Liczba miejsc wyznaczonych na wodzek dzieciecy — zob. punkt 11.9: 1
Liczba miejsc wyznaczonych na woézek inwalidzki — zob. punkt 11.2: 1
Liczba drzwi pasazerskich: 3
Uktad drzwi pasazerskich: 2-2-2
Minimalna efektywna szerokos¢ drzwi [mm]: 1200

Uksztattowanie podtogi pojazdow

Autobus catkowicie niskopodtogowy — w tym:

brak stopni posrednich na podtodze w przejsciu sSrodkowym,

brak stopni w drzwiach,

Maksymalna wysoko$¢ stopnia (podtogi) na progu kazdych drzwi [mm]: 340
Minimalna szerokos$c¢ przejscia pomiedzy nadkolami osi Srodkowej i tylnej

[mm]: 530
uwaga: warto$¢ mierzona 100 mm nad podtogg w najwezszym miejscu

Rok produkc;ji

Wszystkie pojazdy wykorzystywane w ramach swiadczenia ustugi muszg by¢ fabrycznie nowe, tj. nie
uzywane uprzednio;

jako nowy uwaza sie pojazd, ktorego przebieg w momencie dopuszczenia pojazdu do obstugi linii
komunikacyjnych nie moze by¢ wyiszy niz 500 km i zostat wyprodukowany nie wczesniej niz 6
miesiecy przed terminem rozpoczecia Swiadczenia ustugi danym pojazdem;

dla jednego pojazdu, ktéry byt wykorzystany do wykonania badan koniecznych do uzyskania
Swiadectwa homologacji dopuszcza sie przebieg do 5000 km;

dla jednego pojazdu (tzw. wzorcowego), ktéry zostat wykorzystany do testow systemow
elektronicznych oraz dziatania urzadzen w pojezdzie dopuszcza sie przebieg do 2000 km;

jezeli przejazd pojazdu z miejsca produkcji do siedziby Operatora przekracza odlegtos¢ 500 km, prog
moze zosta¢ adekwatnie powiekszony (na wniosek Operatora) i wynika¢ z odlegtosci pomiedzy
miejscem produkcji a siedzibg Operatora, jednak nie wiecej niz 3000 km;

'w przypadku pojazdéw elektrycznych minimalna liczba miejsc moze by¢ obnizona do 70
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Rodzaj zasilania

e konwencjonalny — olej napedowy;

e alternatywny — np. biopaliwa (biodiesel (m.in. B80), biogaz, bioetanol), CNG, LNG, naped
elektryczny, ogniwa paliwowe (woddr);

e hybrydowy — potaczenie réznych zrédet zasilania z napedem elektrycznym w uktad hybrydowy.

Wymagania w zakresie ekologii

Norma emisji spalin:
Wszystkie pojazdy wykorzystywane w ramach swiadczenia ustugi muszg posiadac silniki spetniajace
wymogi normy EURO VI.

Poziom emisji hatasu

Poziom emisji hatasu ponizej wartosci dla mocy silnika:
e ponizej 150 kW nie wiecej niz 78 dB (A),
e powyzej 150 kW nie wiecej niz 80 dB (A).

Oleje smarowe

W pojazdach muszg by¢ stosowane oleje smarowe o niskiej lepkosci (LVL) lub regenerowane oleje
smarowe zawierajgce co najmniej 25% regenerowanych olejéw bazowych. Oleje LVL to oleje, ktore
odpowiadaja klasie lepkosci OW30 lub 5W30 wg normy SAE lub réwnowaznej.

Stosowane ptyny hydrauliczne i smary powinny zawiera¢ oznaczenie o braku zagrozenia dla zdrowia
ludzi lub srodowiska lub nie powinny by¢ oznaczone zwrotami R (najnizszy poziom klasyfikacji w
rozporzadzeniu (WE) nr 1272/2008 lub w dyrektywie Rady 99/45/WE).

Nie przyznaje sie odstepstwa od wytgczenia przewidzianego w art. 6 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr
66/2010 w odniesieniu do substancji sklasyfikowanych jako substancje wzbudzajgce szczegdlnie duze
obawy i ujetych w wykazie, o ktorym mowa w art. 59 rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006,
znajdujacych sie w mieszaninach w stezeniach wyzszych niz 0,010% (warto$¢ procentowa masy).

Dwutlenek wegla zawarty w produktach powinien pochodzi¢ z surowcéw ze zrédet odnawialnych w >
45%.

taczna warto$¢ procentowa substancji, ktére rownoczeénie nie ulegajg biodegradacji i podlegaja
bioakumulacji nie moze by¢ wieksza niz 0,1%.

Opony

Pojazdy muszg by¢ wyposazone w opony z poziomami emisji hatasu ponizej maksymalnego
okreslonego w rozporzadzeniu (WE) 661/2009 Zatgcznik Il cze$¢ C. Poziom ten odpowiada dwom
najwyzszym klasom zewnetrznego hatasu unijnych etykiet opon.

klasy opon kategoria zastosowania Wartosc dopuszczalna
wyrazona w dB(A)
C2 zwykte 72
c3 zwykie. 73
trakcyjne 75

Na opony specjalne, powyisze limity zostajg zwiekszone o 2 dB (A). Dodatkowy 1 dB (A) jest
dozwolony dla opon zimowych klasy C2 i C3 pozostatych rodzajow.

Pojazdy muszg by¢ wyposazone w opony z niskim oporem toczenia. Opor toczenia (w przypadku
opon nowych i bieznikowanych), wyrazony w kg/tone nie moze przekracza¢ nastepujgcych wartosci
granicznych zgodnie z normg I1SO 28580 lub réwnowazna:
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klasy opon maksymalny opor toczenia [kg / | Klasa efektywnosci paliwowej
tone]

Cc2 9,2 E

Cc3 7 D

Sg to dane dla kot osi napedzanej oraz két z innymi specjalnymi funkcjami. Opony na osiach
nienapedzanych powinny posiadac¢ nizszy opor toczenia niz te wykorzystywane do napedu lub funkcji
specjalnych.

System kontroli ci$nienia w oponach (TPMS) [opcjonalnie]
Pojazdy opcjonalnie wyposazone w system monitorowania ci$nienia w oponach.
Gazy w systemach klimatyzacji [opcjonalnie]

Czynniki chtodnicze powinny opcjonalnie posiada¢ wspotczynnik ocieplenia globalnego GWP < 2500
w odniesieniu do CO, i w horyzoncie czasowym wynoszacym sto lat.

GWP gazdw obliczane wg wzoru:

GWP = X(substancja X % x GWPx) + (substancja Y % x GWPy) + ... (substancja N % x GWPn)
gdzie % oznacza udziat masowy z tolerancjg masy + 1%.
Materiaty stosowane w pojezdzie [opcjonalnie]

W pojezdzie opcjonalnie zastosowane materiaty pochodzgce z recyklingu lub wykorzystujgce
materiaty ze Zrédet odnawialnych. Materiaty ze Zrédet odnawialnych obejmuja np. biologiczne
tworzywo sztuczne pozyskane ze zrédet takich jak olej roslinny lub skrobia kukurydziana.

System start-stop [opcjonalnie]

W pojeidzie zastosowany system start-stop odtgczajgcy spalinowe Zrédto zasilania w trakcie
zatrzymania pojazdu w ruchu drogowym.

Udziat procentowy pojazdéw wyposazonych w system start-stop punktowany.

Identyfikacja wizualna oraz estetyka

Malowanie pojazddéw

Tabor pomalowany w obowigzujacy schemat barw ZTM Warszawa; przyktadowe wizualizacje
malowania w Zatgczniku nr 1.1 ,Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujgcych linie
organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego”.

Kolory podstawowe nadwozia (wg klasyfikacji RAL Classic)
e 76tty RAL 1003,
e czerwony RAL 3020.

Kolory uzupetniajace nadwozia (wg klasyfikacji RAL Classic)
e szary RAL 7040,

e czarny RAL 9005,

e biaty RAL 9015 lub RAL 9016.

Rozmieszczenie koloréw

e kolor czerwony wystepuje w postaci pojedynczego pasa w skrajnie dolnej czesci nadwozia (dolna
cze$¢ pasa podokiennego — ok. potowa wysokosci, zderzak lub dolna cze$¢ maski przedniej, jezeli
zderzak nie zostat konstrukcyjnie wyodrebniony i zderzak tylny);
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e kolor z6tty wystepuje w postaci pasow w srodkowej oraz gornej czesci nadwozia (gorna czesc
pasa podokiennego, maska przednia lub gérna cze$¢ maski przedniej, jezeli zderzak nie zostat
konstrukcyjnie wyodrebniony, klapa tylna oraz waski pas nad oknami bocznymi i oknem tylnym
lub waski pas nad czarnym nadokiennym pasem wyréwnujacym, jezeli taki wystepuje);

e kolor szary moze byé¢ stosowany na obudowach reflektoréow i swiatet tylnych, dodatkowych
aplikacjach na scianie przedniej i tylnej);

e kolor czarny jest stosowany do maskowania swietlika wyswietlacza przedniego, na stupkach
miedzyokiennych, o ile sg lakierowane, na ramach drzwi oraz w postaci pasa nad oknami
bocznymi i tylnym, jezeli konstrukcyjnie szyby nie siegajg gornej krawedzi $cian bocznych i tylnej;
ponadto kolor moze by¢ stosowany na obudowach reflektoréw i swiatet tylnych, dodatkowych
aplikacjach na Scianie przedniej i tylnej;

Szczegbétowy schemat malowania dla poszczegdlnych pojazdéw przygotowuje ZTM na podstawie
informacji o marce i typie pojazdéw a takze rysunkéw technicznych pojazdow przedstawionych przez
operatora.

Wytozenia wewnetrzne tatwo zmywalne, odporne na graffiti.

Elementy wewnetrzne: poszycia boczne, poszycia dachu, maskownice, kratki wentylacyjne i inne
elementy wykanczajgce, skomponowane kolorystycznie w sposdb gwarantujgcy wysoky estetyke
oraz zapewniajgcy wymagana kontrastowosé poreczy.

Dla wewnetrznych poszy¢ scian bocznych zalecane zastosowanie desenia — delikatnego wzoru
graficznego zapewniajgce wysoka estetyke wnetrza pojazdu.

W elementach oston nadokiennych zastosowane elementy w kolorze ciemnoczerwonym.

Oznakowanie

Zewnetrzne oznakowanie pojazdéw:

autobus oznakowany wg obowigzujgcego schematu oznakowania ZTM; przyktadowe lokalizacje
elementéw oznakowania w Zatgczniku nr 1.1, Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych
linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego”,

oznakowanie w szczegélnosci obejmuje:

e herb m.st. Warszawy,

e oznaczenie organizatora — Zarzadu Transportu Miejskiego,

e piktogramy informacyjne i porzagdkowe,

e indywidualny numer taborowy nadany przez ZTM,

e oznaczenia operatora za zgodg i w uzgodnieniu z ZTM.

Oznakowanie nanoszone przez producenta powinno by¢ wykonane w oparciu o wytyczne — projekty
przygotowane przez Zamawiajacego.

Wewnetrzne oznakowanie pojazdow:

autobus oznakowany wg obowigzujgcego schematu oznakowania ZTM; przyktadowe lokalizacje

elementéw oznakowania w Zataczniku nr 1.1, Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych

linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego”,

oznakowanie w szczegdélnosci obejmuje:

e informacje o przepisach i taryfie umieszczane w ramce formatu A2 (wymiary netto) na tylnej
Scianie kabiny prowadzacego pojazd,

e piktogramy informacyjne i porzagdkowe,

e indywidualny numer taborowy nadany przez ZTM,
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e oznaczenie teleadresowe operatora.
Oznakowanie nanoszone przez producenta powinno by¢ wykonane w oparciu o wytyczne — projekty
przygotowane przez Zamawiajacego.

Oznakowanie informacyjne nanoszone przez producenta:

autobus posiada umieszczone w odpowiednich miejscach oznakowanie informacyjne dla pasazeréw

wymagane obowigzujgcymi przepisami, w tym np.:

® napisy ,,wyjscie bezpieczenstwa” i instrukcje korzystania z wyjs¢ bezpieczenstwa,

e instrukcje korzystania z zaworu awaryjnego otwierania drzwi,

e wszelkie oznakowanie informacyjne przeznaczone dla prowadzacego pojazd lub pracownikéw
wykonujacych czynnosci obstugowe pojazdu.

Oznakowanie nanoszone przez producenta powinno by¢ wykonane w oparciu o wytyczne — projekty

przygotowane przez Zamawiajacego.

Inne oznakowanie: na powierzchniach szyb bocznych, tylnej oraz w pasie nad przednimi drzwiami
oraz oknem kabiny prowadzgcego pojazd nie mogg by¢ umieszczane zadne emblematy i oznaczenia
producenta autobusu.

Rozwigzania $ciany czotowej (maski, pokryw) powinny umozliwia¢ umieszczenie oznaczenia
taborowego sktadajacego sie z czterech znakdéw o wysokosci 130 mm oraz herbu m.st. Warszawy o
wymiarach 120+144 x 210+240 mm.

Podtoga i krawedzie

Podfoga pojazdu oraz elementy wykoniczenia progu drzwi wykonane w sposdb umozliwiajacy
samoczynny, grawitacyjny sptyw wody.

Podtoga pokryta gtadka wyktadzing antyposlizgowg, tatwg do sprzatania i mycia.
Kolorystyka pokrycia podtogi w tonacji ciemnej, desen graficzny.

Kolor jaskrawo-z6tty w:

strefach drzwi, tj. w pasie o szerokosci min. 300 mm od krawedzi progu oraz w strefie ruchu skrzydet
drzwi,

strefie ograniczenia widocznosci prowadzacego pojazd przez pasazeréow (obszar przy kabinie
prowadzacego i przednich drzwiach).

Krawedzie stopni wejsciowych w drzwiach oraz krawedzie podestéw pod miejscami siedzgcymi w
miejscach ruchu pasazeréw oznaczone kolorem jaskrawo-zéttym i czarnym, naprzemiennie w formie
tréjkatéw, rownolegtobokdw lub prostokatow.

Pozostate krawedzie zabudowy nadwozia (nadkoli, zabudowy silnika itp.) oznaczone kolorem jaskra-
wo-z6ttym.

Porecze, uchwyty, wygrodzenia

Wszystkie metalowe porecze pionowe i poziome, dodatkowe porecze i uchwyty dla pasazeréw oraz
porecze przy drzwiach, w tym na skrzydtach drzwi:

lakierowane proszkowo o duzej odpornosci na zarysowanie (mozliwe zastosowanie innej technologii
zapewniajacej warunek duzej odpornosci na zarysowanie),

w kolorze (wg klasyfikacji RAL Classic) zottym RAL 1004,

dolne czesci pionowych poreczy zamontowanych bezposrednio do podtogi lub do podestéw oraz
porecze poziome, do wysokosci 450 mm wzgledem poziomu podtogi wykonane w sposdb

Zatgcznik nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamdwienia 7



Wymagania techniczne dla autobuséw

9.1.4.

9.2.

9.3.

9.3.1.
9.3.2.
9.3.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

9.8.1.

9.8.2.
9.8.3.

9.8.4.

9.8.5.

9.8.6.

9.8.7.

9.8.8.
9.8.9.

zabezpieczajgcy porecze przed korozjg (dopuszczalne wykonanie z elementéw nierdzewnych bez
lakierowania); w przypadku poreczy zainstalowanych nad podestami znajdujgcymi sie powyzej 450
mm wzgledem poziomu podtogi, porecze wykonane w sposdb zabezpieczony przed korozja do
wysokosci 100 mm wzgledem poziomu podestu,

konstrukcja i mocowania poreczy wykonane w sposéb bezpieczny dla pasazeréw, tj. bez ostrych
krawedzi, otwordw, waskich szczelin.

Dodatkowe uchwyty dla pasazerow mogg by¢ wykonane jako elementy z tworzyw sztucznych kolorze
zblizonym do koloru z6ttego RAL 1004 (wg klasyfikacji RAL Classic).

Porecze poziome wyposazone, maksymalnie w miare mozliwosci, w uchwyty wiszgce do trzymania
sie dla pasazeréw stojacych:

wykonane jako elastyczne i bezpieczne dla pasazerdw,

zamontowane w sposdb wykluczajacy przesuwanie sie ich na poreczach podczas jazdy,

w kolorze zblizonym do koloru zéttego RAL 1004 (wg klasyfikacji RAL Classic).

W obrebie miejsc siedzgcych, przed ktérymi znajduje sie przestrzen dla pasazeréw stojgcych (w tym
wozkdw), zamontowane porecze poziome oddzielajgce miejsca siedzace; wymadg nie dotyczy miejsc
siedzacych usytuowanych bokiem do kierunku jazdy oraz miejsc siedzgcych usytuowanych za
ostatnimi drzwiami, bezposrednio przed $ciang tylng autobusu.

W obrebie miejsc siedzgcych, przed ktérymi nie znajdujg sie inne miejsca siedzace, zwrdocone w tym
samym kierunku i posiadajgce porecz umozliwiajgcg przytrzymanie sie przy wstawaniu,
zamontowane porecze lub uchwyty na scianie bocznej lub innych elementach zabudowy wnetrza
pojazdu oraz uchwyty wiszgce zgodnie z punktem 9.3, utatwiajgce opuszczenie miejsca siedzgcego.

W obrebie drzwi, ktére funkcjonujg jako drzwi pojedyncze zamontowana dodatkowa porecz
umieszczona po przeciwnej stronie niz ta, na ktdrg otwiera sie skrzydto drzwi, utatwiajgca wejscie do
pojazdu.

W przestrzeni przy Il drzwiach przeznaczonej dla pasazerédw stojgcych oraz na woézek inwalidzki i
wozek dzieciecy nie moze by¢ zadnych poreczy pionowych (stupkdw) zamontowanych na podtodze i
ograniczajgcych manewrowanie wézkiem inwalidzkim.

Przy drzwiach zamontowane $cianki dziatowe, tzw. wiatrotapy, oddzielajgce miejsca pasazerskie od
strefy drzwi.

zamontowane odpowiednio za drzwiami lub przed drzwiami, jezeli miejsca pasazerskie znajdujg sie
tylko po jednej stronie wzgledem drzwi oraz po obu stronach drzwi w kazdym innym przypadku;

co najmniej w czesci powyzej dolnej linii okien bocznych wykonane ze szkta;

zalecane w catosci wykonane ze szkta, z mozliwoscig zmatowionej czesci ponizej dolnej linii okien
bocznych;

wykorzystane szkto bezpieczne, nie dajgce ostrych odpryskow w przypadku sttuczenia;

brak szczeliny pomiedzy Scianka dziatowg a oscieznicg drzwi;

jezeli $cianka sktada sie z elementéw podzielonych w poziomie, brak szczeliny pomiedzy
poszczegdlnymi elementami;

wysokos$¢ minimalna 1700 mm liczagc od poziomu podtogi autobusu; dopuszcza sie jednostronne
obnizenie wysokosci nie mniej niz 1550 mm, jezeli wymagatby tego sposdb otwierania oston
nadokiennych;

wysokos¢ zalecana do gornej krawedzi skrzydta drzwi;

dolna krawedz scianki bezposrednio nad poziomem podtogi lub podestu, jezeli podest znajduje sie
bezposrednio przy drzwiach;
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maksymalny odstep od poziomu podtogi lub podestu 50 mm; wiekszy odstep dopuszczalny w
przypadku montazu bezposrednio pod siedzeniami nagrzewnic-dmuchaw dolnych, ktérych wylot
cieptego powietrza jest skierowany w przestrzen przy drzwiach;
wykonanie i mocowanie scianek odporne na akty wandalizmu.

Fotele pasazerskie

Fotele o ergonomicznym ksztatcie, tj. z odpowiednio nachylonym siedziskiem i oparciem, przednia
krawedz wktadki tapicerskiej siedziska powinna by¢ tagodnie zaokraglona i ptynnie przechodzi¢ w
przednig krawedz siedziska.

Wandaloodporne, odporne na graffiti.

Korpus siedzenia ze stali nierdzewnej lub z tworzywa sztucznego w kolorze szarym (dopuszcza sie
taczenie réznych odcieni szarosci).

Wszystkie porecze, uchwyty, podfokietniki, ograniczniki biodrowe itp. przeznaczone dla pasazeréw,
wykonane w kolorze zéttym RAL 1004 (wg klasyfikacji RAL Classic), jezeli zostaty wykonane jako
elementy lakierowane lub kolorze zblizonym dla elementéw wykonane z tworzyw i nie lakierowane.

Tapicerka w kolorze ciemnoczerwonym, kolor i wzdr okreslony przez Zamawiajgcego w Zatgczniku
nr1.1,Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad
Transportu Miejskiego”.

Materiaty tapicerskie o wysokiej odpornosci na:

wycieranie (w badaniu metodg Martindale’a wynik nie mniejszy niz 100 000, zgodnie z PN-EN 1SO
12947-2:2000),

zabrudzenie,

akty wandalizmu (rozerwanie, przeciecie itp.).

Wktadki tapicerskie siedziska i oparcia, wyposazone w gabke zmiekczajacg pod tapicerka, w
wykonaniu tatwo wymienialnym.

Mocowanie foteli do nadwozia w sposdb ufatwiajacy sprzatanie pojazdu — maksymalnie
wykorzystana mozliwo$¢ mocowania foteli tylko do $cian bocznych.

Dla foteli zlokalizowanych od strony przejscia i umieszczonych na podestach ograniczniki biodrowe.

Zalecane jest, aby bezposrednio za pierwszymi drzwiami, jezeli konstrukcja pojazdu umozliwia
montaz foteli w tym miejscu, byt umieszczony tzw. fotel , p6ttora” w miejsce foteli podwadjnych.

Dostepnos¢ pojazdow

Rampa (pochylnia) dla wézka inwalidzkiego:

spetniajgca wymagania Zatacznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

umiejscowiona w drugich drzwiach,

odktadana recznie, obstugiwana przez prowadzgcego pojazd przy pomocy specjalnego
ergonomicznego uchwytu typu haczyk z rekojescia,

umieszczona we wnece w podtodze z otworem odwadniajagcym lub uksztattowanej w sposéb
umozliwiajgcy samoczynny, grawitacyjny sptyw wody.

Miejsce wyznaczone na wozek inwalidzki wraz z urzadzeniem przytrzymujgcym i oparciem
spetniajgce wymagania Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

Przycisk sygnalizujgcy koniecznos¢ uzycia rampy dla wozka inwalidzkiego zlokalizowany na zewnatrz
pojazdu:
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umieszczony zgodnie z wymaganiami Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

umieszczony na wysokosci umozliwiajgcej nacisniecie przycisku przez osobe poruszajacg sie na
wozku,

w przypadku drzwi otwieranych do srodka umieszczony po prawej stronie drugich drzwi, w poblizu
przycisku otwierania drzwi przez pasazeréw,

w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz umieszczony na prawym skrzydle drugich drzwi, w
poblizu przycisku otwierania drzwi przez pasazerow,

kolor obudowy przycisku z6tty,

kolor przycisku niebieski,

oznakowany symbolem wdzka inwalidzkiego umieszczonym bezposrednio na przycisku,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd z dodatkowym
piktogramem,

z sygnalizacjg poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) na zielono w momencie
otwarcia drzwi lub gdy aktywna jest funkcja otwierania drzwi przez pasazerow,

z sygnalizacjg nacisniecia poprzez chwilowe podswietlenie przycisku na czerwono,

skutkujacy automatycznym otwarciem drugich drzwi po zatrzymaniu pojazdu na przystanku oraz po
uaktywnieniu przez prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw,

skutkujacy nie zamykaniem sie drugich drzwi w funkcji automatycznego zamykania drzwi,

przycisk typu sensorycznego (dotykowy).

Przycisk sygnalizujgcy koniecznos¢ uzycia rampy dla wézka inwalidzkiego zlokalizowany wewnatrz
pojazdu:

umieszczony zgodnie z wymaganiami Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

umieszczony przy miejscu przeznaczonym na wozek inwalidzki na wysokosci umozliwiajgcej
nacisniecie przycisku przez osobe poruszajacg sie na wozku,

kolor obudowy przycisku zétty,

kolor przycisku niebieski,

oznakowany symbolem wdzka inwalidzkiego umieszczonym bezposrednio na przycisku,

z sygnalizacja nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd jak przycisku ,na
zadanie” z dodatkowym piktogramem oraz sygnalizacjg potrzeby otwarcia drugich drzwi,

z sygnalizacja nacidniecia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,,STOP” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) na
oraz wszystkich przyciskow wskazanych w punkcie 12.8 na czerwono dziatajgce od momentu
nacisniecia do momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez prowadzacego
pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazerow,

nacisniecie przycisku powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

skutkujacy automatycznym otwarciem drugich drzwi po zatrzymaniu pojazdu na przystanku oraz po
uaktywnieniu przez prowadzgcego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazeréow.

skutkujacy nie zamykaniem sie drugich drzwi w funkcji automatycznego zamykania drzwi.

Zawieszenie pneumatyczne z mozliwoscia realizacji funkcji tzw. przykleku, tj. obnizenia prawej strony
nadwozia do wysokosci stopnia wejsciowego na poziomie maksymalnie 270 mm.

Mozliwos¢ uruchomienia funkcji przykleku zaréwno przy otwartych jak i przy zamknietych drzwiach
pojazdu oraz mozliwos¢ utrzymania pojazdu w stanie przykleku takze po wytgczeniu silnika.
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Siedzenia specjalne dla pasazerdéw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie spetniajagce wymagania
Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ:

zlokalizowane w poblizu drugich drzwi autobusu,

dwa z siedzen usytuowane przodem do kierunku jazdy a dwa tytem do kierunku jazdy,

dopuszczalne usytuowanie siedzen wyfacznie przodem do kierunku jazdy, jezeli ze wzgledow
konstrukcyjnych pojazdu nie jest mozliwe wyznaczenie takich miejsc sposrdd siedzen usytuowanych
tytem do kierunku jazdy lub w pojezdzie takie siedzenia w ogodle nie wystepuja;

wyposazone w podtokietniki, ktdre mozna fatwo usung¢ w celu umozliwienia swobodnego dostepu
do siedzenia — dotyczy siedzen znajdujgcych sie od strony przejscia;

umozlwiajgce oznakowanie siedzen przez umieszczenie na panelach nadokiennych bezposrednio nad
kazdym rzedem siedzen naklejki o wymiarach 100 x 300 mm.

Przyciski sygnalizujgce potrzebe zatrzymania pojazdu — na przystankach ,,na zagdanie” zlokalizowane
wewnatrz pojazdu:

umieszczone zgodnie z wymaganiami Zatacznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

umieszczone przy siedzeniach specjalnych o ograniczonej mozliwosci poruszania,

przyciski umieszczone przy miejscach siedzacych, np. na $cianie bocznej pojazdu, o konstrukcji oraz w
usytuowaniu uniemozliwiajgcych przypadkowe nacisniecie przycisku przez osobe siedzacg,

kolor obudowy przyciskow z6tty,

kolor przyciskdw niebieski,

oznakowane symbolem graficznym wg wzoru podanego na rys. 23B, Zatacznika 4 do Regulaminu nr
107 EKG ONZ,

z sygnalizacja nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd jak przycisku ,na
zadanie” z dodatkowym piktogramem oraz sygnalizacjg potrzeby otwarcia pierwszych i/lub drugich
drzwi,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,STOP” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) oraz
wszystkich przyciskdw wskazanych w punkcie 12.8 na czerwono dziatajgce od momentu nacisniecia
do momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez prowadzgcego pojazd uktadu
otwierania drzwi przez pasazeréw,

nacisniecie przycisku powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku.

Miejsce wyznaczone na wodzek dzieciecy, usytuowane przy $cianie bocznej w przedniej czesci
autobusu, wraz z oparciem spetniajgce wymagania Zatacznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

Przycisk sygnalizujacy potrzebe zatrzymania pojazdu — na przystankach ,na zadanie” zlokalizowany
wewnatrz pojazdu:

umieszczony przy miejscu na wozek dzieciecy,

kolor obudowy przycisku z6tty,

kolor przycisku niebieski,

oznakowany symbolem graficznym wozka dzieciecego,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd jak przycisku ,na
z3danie” z dodatkowym piktogramem oraz sygnalizacjg potrzeby otwarcia drugich drzwi,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,,STOP” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku,
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z sygnalizacjg nacisniecia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) oraz
wszystkich przyciskdw wskazanych w punkcie 12.8 na czerwono dziatajgce od momentu nacisniecia
do momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez prowadzgcego pojazd uktadu
otwierania drzwi przez pasazeréw,

nacisniecie przycisku powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

skutkujacy automatycznym otwarciem drugich drzwi po zatrzymaniu pojazdu na przystanku oraz po
uaktywnieniu przez prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazerow.

skutkujacy nie zamykaniem sie drugich drzwi w funkcji automatycznego zamykania drzwi.

W przypadku, gdy miejsce na wozek dzieciecy musi by¢ wyznaczone niezaleznie od miejsca na wézek
inwalidzki, miejsca nie powinny by¢ lokalizowane jedno za drugim wzdtuz tej samej strony pojazdu a
powinny znajdowac sie po obu stronach pojazdu.

Drzwi pasazerskie — wymogi, sterowanie
Spetniajgce wymagania Zatgcznika 3 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.
Rozmieszczone rownomiernie na catej dtugosci prawej sciany nadwozia.

Otwierane:

do wewnatrz lub na zewnatrz,

w przypadku zlokalizowania miejsca wyznaczonego na wozek inwalidzki lub miejsca wyznaczonego
na wodzek dzieciecy po stronie drzwi wejsciowych, drzwi prowadzgce do wyznaczonego miejsca
otwierane na zewnatrz pojazdu.

Uruchamiane mechanicznie z mozliwoscig uruchamiania automatycznego.
Wyposazone w mechanizm automatycznego ponownego otwarcia w przypadku przyciecia pasazera.

Uktad sterowania drzwiami pasazerskimi:

z sygnalizacjg stanu otwarcia (zamkniecia) drzwi na desce rozdzielczej prowadzgcego pojazd —
podswietlenie ciggte przyciskdbw w stanie otwarcia i wyswietlenie odpowiedniej ikony na
wyswietlaczu,

umozliwiajgcy zamykanie i otwieranie drzwi przez prowadzacego pojazd przyciskami na desce
rozdzielczej,

wyposazony w dodatkowy przycisk na desce rozdzielczej umozliwiajagcy otwarcie oraz zamkniecie
wszystkich drzwi jednoczesnie — w przypadku otwartych jakichkolwiek drzwi uzyty przycisk powoduje
zamkniecie drzwi, w przypadku zamknietych wszystkich drzwi uzyty przycisk powoduje otwarcie
wszystkich drzwi,

powodujacy zatgczenie hamulca przystankowego po otwarciu jakichkolwiek drzwi lub aktywacji przez
prowadzgcego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazerow,

wyposazony w urzgdzenie sterujgce awaryjnego otwierania drzwi umieszczone przy kazdych
drzwiach, zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem zabezpieczeniem tatwym do usuniecia lub
zniszczenia w celu uzyskania dostepu,

posiadajgcy wykonang blokade awaryjnego otwarcia drzwi przy predkosci wiekszej niz 5 km/h,
posiadajacy urzadzenie automatyczne, ktére zapobiega mozliwosci odjechania pojazdem z miejsca
zatrzymania i postoju, gdy drzwi nie sg catkowicie zamkniete — tzw. blokade przystankowsa,
wyposazony w akustyczny sygnat ostrzegawczy (lub urzadzenie ,,gtoSnomdwigce”), umieszczony przy
wszystkich drzwiach, sygnalizujgcy w sposéb automatyczny zamiar zamykania drzwi na 1 + 3 sekundy
przed kazdym zamknieciem drzwi,
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posiadajgcy APl umozliwiajgce aplikacjom zewnetrznym (np. tgczagcym sie z Uktadem technologia
Bluetooth Low Energy — urzadzenia typu beacon) sygnalizacje potrzeby wysiadania na desce
rozdzielczej prowadzacego pojazd, analogicznej do uzycia przycisku ,na zadanie” w pojeidzie —
zgodnie z punktami 12.8.10i 12.8.11,

posiadajacy przyciski obstugi uktadu zgrupowane na desce prowadzacego pojazd i rozmieszczone w
sposdéb ergonomiczny.

Uktad otwierania drzwi przez pasazeréw:

aktywowany lub dezaktywowany przez prowadzgcego pojazd osobnym przyciskiem,

w stanie aktywnosci uktadu prowadzacy pojazd musi mie¢ mozliwos¢ otwarcia wybranych drzwi
indywidualnym przyciskiem do sterowania tymi drzwiami lub otwarcia wszystkich drzwi przyciskiem,
o ktérym mowa w punkcie 12.6.3, bez wptywu na funkcjonowanie uktadu otwierania drzwi przez
pasazerow,

w stanie aktywnosci uktadu prowadzacy pojazd musi mie¢ mozliwos¢ zamkniecia wybranych drzwi
indywidualnym przyciskiem do sterowania tymi drzwiami bez powodowania dezaktywacji catego
uktadu otwierania drzwi przez pasazerow,

dezaktywacja uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw, przyciskiem przez prowadzacego pojazd,
powinna powodowac jednoczesne zamkniecie wszystkich drzwi otwartych w tym momencie, bez
potrzeby uzywania innych przyciskdw oraz wygaszenie wszystkich sygnatéw potrzeby zatrzymania
i/lub potrzeby otwarcia drzwi,

wyposazony w funkcje automatycznego zamykania drzwi po ich otwarciu przez pasazeréw wraz z
systemem detekcji obecnosci pasazerow w kontrolowanej strefie drzwi,

funkcja uruchamiana przez prowadzgcego pojazd osobnym przyciskiem,

automatyczne zamkniecie drzwi po ich otwarciu przez pasazeréw powinno nastgpi¢ po uptywie 5
sekund od momentu stwierdzenia, ze w strefie otwarcia drzwi kontrolowanej przez system detekcji,
nie znajduje sie zaden pasazer,

wykrycie obecnosci pasazera w kontrolowanej strefie powinno spowodowac przerwanie zamykania
sie drzwi oraz petne ich otwarcie, a nastepnie ponowienie procedury automatycznego zamykania,
system powinien posiadaé mozliwo$¢ w trybie serwisowym zmiany czasu (wielkosci opdznienia), po
ktérym nastepuje automatyczne zamkniecie drzwi,

system detekcji obecnosci pasazeréw w kontrolowanej strefie drzwi nie moze byé aktywny przy
korzystaniu z podstawowego uktadu otwierania i zamykania drzwi przez prowadzgcego pojazd,

nie obejmujgcy wydzielonego wejscia dla prowadzgcego przez przednie skrzydto pierwszych drzwi,
jezeli takie zostato wydzielone, niezaleznie od stanu sterowania skrzydtem.

Przyciski zamiaru wysiadania ,na zgdanie” zlokalizowane wewnatrz pojazdu:

rownomiernie rozmieszczone na catej dtugosci przestrzeni pasazerskiej w taki sposdb, aby w zasiegu
pasazera zajmujgcego kazde z miejsc siedzgcych znajdowat sie przycisk (uwzglednia sie przyciski
otwierania drzwi — punkt 12.9),

umieszczone na poreczach lub innych powierzchniach zabudowy nadwozia,

przyciski umieszczone przy miejscach siedzacych, np. na $cianie bocznej pojazdu, o konstrukcji oraz w
usytuowaniu uniemozliwiajgcych przypadkowe nacisniecie przycisku przez osobe siedzacg,

w liczbie: minimalnej — 1 przycisk na kazde 4 miejsca siedzace, zalecanej — na wszystkich pionowych
poreczach,

kolor obudowy przyciskéw szary,

kolor przyciskéw czerwony,

oznaczone napisem na przycisku ,STOP”,
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12.8.8.
12.8.9.

12.8.10.

12.8.11.

12.8.12.

12.8.13.

12.9.

12.9.1.
12.9.2.
12.9.3.
12.9.4.
12.9.5.

12.9.6.
12.9.7.
12.9.8.

12.9.9.

12.9.10.

12.9.11.

12.9.12.

12.9.13.

12.9.14.

12.9.15.

oznaczone dodatkowo napisem ,STOP” w alfabecie Braille’a,

przypisane funkcjonalnie do najblizszych dla danego przycisku drzwi — strefy dziatania przyciskow,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd oraz sygnalizacjg
potrzeby otwarcia drzwi wiasciwych dla strefy, w jakiej zostat nacisniety przycisk,

z sygnalizacja nacidniecia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,,STOP” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku,

z sygnalizacjg nacisnigcia przycisku poprzez podswietlenie wszystkich przyciskdw wskazanych w
punkcie 12.8 (podswietlenie przycisku lub pola dokota przycisku) na czerwono dziatajgce od
momentu naci$nigcia do momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez
prowadzgcego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw,

nacisniecie przycisku powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku.

Przyciski otwierania drzwi przez pasazeréw zlokalizowane wewnatrz pojazdu:

stuzgce do otwierania tylko tych drzwi przy ktérych sg umieszczone,

petnigce rownoczesnie funkcje przycisku zamiaru wysiadania ,,na zagdanie”

w przypadku drzwi otwieranych do $rodka umieszczone na pionowych poreczach przy drzwiach,

w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz umieszczone bezposrednio na skrzydtach drzwi,
wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje zapamietanie faktu nacisniecia danego przycisku
i skutkuje automatycznym otwarciem drzwi, przy ktorych przycisk zostat nacisniety, po zatrzymaniu
pojazdu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi
przez pasazerow,

kolor obudowy przyciskéw szary,

kolor przyciskdw niebieski,

oznaczone na przycisku lub na obudowie piktogramem w formie dwdch przeciwnie skierowanych
strzatek ,< >” z piktogramem drzwi pomiedzy strzatkami oraz z napisem ,STOP”

oznaczone dodatkowo napisem ,,STOP” w alfabecie Braille’a,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku jako zamiaru wysiadania ,na zgdanie” na desce rozdzielczej
prowadzacego pojazd oraz sygnalizacjg potrzeby otwarcia danych drzwi,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,,STOP” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokota przycisku) przy
danych drzwiach oraz wszystkich przyciskow wskazanych w punkcie 12.8 na czerwono dziatajace od
momentu naci$niecia do momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez
prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw,

z sygnalizacjg aktywnego uktadu otwierania drzwi przez pasazerdéw poprzez podswietlenie przycisku
(lub pola dokota przycisku) na zielono dziatajagce od momentu aktywowania przez prowadzgcego
pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazerow do momentu otwarcia drzwi lub do momentu
dezaktywowania uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw bez ich otwarcia (w przypadku aktywnej
funkcji automatycznego zamykania drzwi sygnalizacja do momentu dezaktywowania uktadu
otwierania drzwi przez pasazerdw — automatyczne zamkniecie drzwi nie wytacza podswietlenia
przycisku),

nacisniecie przycisku powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

lokalizacja przyciskdw w pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych do srodka:

e przycisk przy | drzwiach umieszczony tylko po prawej stronie drzwi,

e przyciski przy Ili lll drzwiach umieszczone po obu stronach drzwi,
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12.10.1.

12.10.2.
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13.

13.1.
13.1.1.
13.1.2.

e przy lll drzwiach dopuszcza sie tylko jeden przycisk, po lewej stronie drzwi, wytgcznie w sytuacji
gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie przyciskdw po obu stronach drzwi.

lokalizacja przyciskdw w pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz:

e przycisk na | drzwiach umieszczony na prawym skrzydle drzwi,

e przyciski na Il'i lll drzwiach umieszczone na lewym skrzydle drzwi.

Przyciski otwierania drzwi przez pasazeréw zlokalizowane na zewnatrz pojazdu:

stuzgce do otwierania tylko tych drzwi przy ktérych sg umieszczone po uaktywnieniu przez

prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw,

w przypadku drzwi otwieranych do sSrodka umieszczone przy drzwiach,

w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz umieszczone bezposrednio na skrzydtach drzwi,

umieszczone blizej krawedzi drzwi niz urzgdzenie sterujace awaryjnego otwierania drzwi; dopuszcza

sie usytuowanie urzgdzenia sterujgcego awaryjnego otwierania drzwi blizej krawedzi drzwi niz

przyciski otwierania, tylko jesli jest to zwigzane ze szczegélnymi uwarunkowaniami konstrukcyjnymi,

np. umieszczeniem urzadzenia sterujgcego na szybach bocznych,

przycisk znajdujgcy sie po prawej stronie drzwi wyposazonych w pochylnie (rampe) dla oséb

poruszajagcych sie na wozkach inwalidzkich, umieszczony blizej krawedzi drzwi niz przycisk

sygnalizujgcy koniecznos¢ uzycia pochylni lub umieszczony nad tym przyciskiem,

wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje zapamietanie faktu nacisniecia danego przycisku

i skutkuje automatycznym otwarciem drzwi, przy ktorych przycisk zostat nacisniety, po zatrzymaniu

pojazdu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi

przez pasazerow,

kolor obudowy przycisku czerwony RAL 3020,

kolor przycisku czerwony,

oznaczone na przycisku wypuktym piktogramem w formie dwdch przeciwnie skierowanych strzatek

w<>",

z sygnalizacjg aktywnego uktadu otwierania drzwi przez pasazerow poprzez podswietlenie przycisku

(lub pola dokota przycisku) na zielono dziatajagce od momentu aktywowania przez prowadzacego

pojazd ukfadu otwierania drzwi przez pasazeréw do momentu otwarcia drzwi lub do momentu

dezaktywowania uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw bez ich otwarcia,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku poprzez chwilowe podswietlenie przycisku na czerwono,

przyciski typu sensorycznego (dotykowe),

lokalizacja przyciskdw na pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych do srodka:

e przycisk przy | drzwiach umieszczony tylko po lewej stronie,

e przyciski przy Ili lll drzwiach umieszczone po obu stronach drzwi,

e przy Il drzwiach dopuszcza sie tylko jeden przycisk, po prawej stronie drzwi, wytacznie w sytuacji
gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie przyciskdw po obu stronach drzwi.

lokalizacja przyciskdw na pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz:

e przycisk na | drzwiach umieszczony na lewym skrzydle drzwi,

e przyciski na Il i lll drzwiach umieszczone na prawym skrzydle drzwi.

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej

Naturalna przez okna boczne:

otwierane w gornej czesci — przesuwne,

rozmieszczone rownomiernie na catej dtugosci pojazdu (niedopuszczalne jest rozmieszczenie okien
otwieranych w jednej — przedniej lub tylnej — czesci pojazdu),
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13.1.3.

13.1.4.
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13.1.7.
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13.3.3.

13.3.4.

liczba okien otwieranych o szerokosci nie mniejszej niz 800 mm nie mniejsza niz 50% wszystkich
okien w autobusie, biorgc pod uwage wszystkie okna w przestrzeni pasazerskiej o wymaganej
szerokosci tacznie po obydwu stronach autobusu,

wysokos¢ czesci otwieranej nie mniejsza niz 25% i nie wieksza niz 60% wysokosci okna i jednoczesnie
nie mniejsza niz 250 mm,

cze$¢ przesuwna okna musi by¢ zabezpieczona przed samoczynnym przesuwaniem sie jej podczas
jazdy, w tym posiadac zamki blokujace jg w pozycji zamknietej,

okna otwierane muszg posiada¢ mozliwos¢ trwatego zablokowania go przez obstuge pojazdu, w
pozycji zamknietej, np. zamkiem typu kwadrat,

minimalna liczba okien otwieranych po prawej stronie autobusu — co najmniej jedno.

Naturalna przez uchylne wywietrzniki dachowe:

otwierane przéd-tyt niezaleznie z poziomami ustawien:

e nawiew — otwarta przednia krawedz wywietrznika,

e przewiew — otwarte przednia i tylna krawedz wywietrznika,

e wywiew — otwarta tylna krawedz wywietrznika,

o catkowite zamkniecie wywietrznika,

otwierane i zamykane poprzez sterowane zdalnie z miejsca prowadzgcego pojazd, naped elektryczny,
z funkcjg automatycznego zamykania wywietrznikéw przy pracujgcym urzadzeniu klimatyzacyjnym
W przestrzeni pasazerskiej,

z funkcjg automatycznego zamykania wywietrznikdw przy pracy wycieraczek szyby przedniej w cyklu
ciggtym.

liczba wywietrznikéw nie mniejsza niz 2 sztuki’,

rozmieszczenie wywietrznikdéw — na catej dtugosci pojazdu.

Wymuszona przez nawiewy dachowe:

o duzej skutecznosci, niezalezne od urzadzenia klimatyzacyjnego,

utrzymujgce w okresie przejSciowym tj. przy temperaturach zewnetrznych od 15,1 do 22°C $rednig

temperature przedziatu pasazerskiego o takiej samej wartosci jak temperatura zewnetrzna (mozliwe

jest wspomaganie przez urzadzenia klimatyzacyjne lub grzewcze dla zapewnienia tych parametréw),

wszystkie parametry okreslone w punkcie 13.3.2 muszg by¢ uzyskiwane po czasie nie dtuzszym niz 15

minut, liczac od witgczenia urzgdzen nawiewowych oraz osiggane w nastepujacych warunkach

pomiaru:

e oknaidrzwi zamkniete,

¢ napetnienie na poziomie do ok. 60% (+5 o0sdb) wartosci nominalnej liczby siedzacych i stojgcych
miejsc pasazerskich razem —zgodnie z punktem 1.4,

e pomiar w czesci Srodkowej pojazdu poza strefami drzwi, na wysokosci 1,2 m od podtogi.

Przy napetnieniu wiekszym od 60% urzadzenia nawiewowe muszg pracowac z wykorzystaniem do

maksimum swojej wydajnosci i dgzy¢ do utrzymania warunkéw temperaturowych wewnatrz pojazdu

okreslonych w punkcie 13.3.2.

taczny wydatek wymiany powietrza dla catej przestrzeni pasazerskiej — co najmniej 1500 m*/h.

> w przypadku autobuséw z alternatywnym zrédtem zasilania dopuszcza sie jeden wywietrznik, jezeli nie ma
mozliwosci technicznych dla zamontowania dwdch.
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14.
14.1.

14.1.1.
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14.1.4.
14.1.5.
14.1.6.

14.1.7.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

14.7.
14.8.

15.
15.1.

Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej

Uktad sterowania pracg urzadzen klimatyzacyjnych:

dziatajacy automatycznie w oparciu o dane rejestrowane przez czujniki pomiaru temperatury
wewnatrz i na zewnatrz pojazdu, wykorzystywane jednoczesnie dla uktadu klimatyzacji i ogrzewania,
dziatajacy we wspotpracy z uktadem ogrzewania autobusu,

posiadajacy mozliwos¢ recznego wiaczenia i wylaczenia urzadzen klimatyzacyjnych ale bez
mozliwosci wytgczenia pracy urzadzen dziatajgcych automatycznie,

posiadajacy funkcje chtodzenie-ogrzewanie,

z funkcja niezaleznego sterowania pracg i regulacjg temperatury w kabinie prowadzacego pojazd,
wyposazony w sterownik umozliwiajacy zmiane ustawien (w trybie serwisowym) warunkéw regulacji
temperatury w przestrzeni pasazerskiej,

z mozliwoscig pracy urzadzen w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej,

Uktad sterowania pracg urzadzen klimatyzacyjnych zatgcza schtadzanie powietrza w przestrzeni

pasazerskiej przy osiggnieciu temperatury zewnetrznej 22,1°C i utrzymuje $rednig temperature

przestrzeni pasazerskiej wg zatozen:

e w przedziale temperatury zewnetrznej od 22,1 do 26°C, srednia temperatura w przestrzeni
powinna wynosi¢ 22°C,

e w przedziale temperatury zewnetrznej od 26,1 do 29,9°C — obnizenie o0 4°C,

e w przedziale temperatury zewnetrznej od 30 do 34,9°C — obnizenie o 5°C,

e przy temperaturze zewnetrznej rdwnej 35°C i wyzszej — obnizenie o 6°C,

Wszystkie parametry okreslone w punkcie 14.2 muszg by¢ uzyskiwane po czasie nie dtuzszym niz 15

minut, liczac od wtaczenia uktadu klimatyzacji oraz osiggane w nastepujgcych warunkach pomiaru:

e oknaidrzwi zamkniete,

e napetnienie na poziomie do ok. 60% (+5 0s6b) wartosci nominalnej liczby siedzacych i stojgcych
miejsc pasazerskich razem —zgodnie z punktem 1.4,

e pomiar w czesci Srodkowej pojazdu poza strefami drzwi, na wysokosci 1,2 m od podtogi.

Przy napetnieniu wiekszym od 60% urzadzenia klimatyzacyjne muszg pracowac z wykorzystaniem do

maksimum swojej wydajnosci i dgzy¢ do utrzymania warunkéw temperaturowych wewnatrz pojazdu

okreslonych w punkcie 14.2.

Nadmuch powietrza realizowany wieloma otworami rozmieszczonymi mozliwie réwnomiernie
wzdtuz czesci pasazerskiej pojazdu, otwory rozmieszczone w taki sposéb, aby umozliwiaty wymiane
powietrza zgodnie z przyjetg wielkoscig i nie kierowaty powietrza bezposrednio na gtowy pasazerow.

Wttaczane powietrze dostarczane wieloma otworami do przestrzeni pasazerskiej z klimatyzacji nie
powodujace dyskomfortu w podrézowaniu (odczucia chtodu oraz ucigzliwego hatasu z pracy
urzadzen) osob siedzgcych jak i stojgcych w kazdym obszarze przestrzeni pasazerskiej.

Tolerancja pomiaru temperatury £1°C, a réznica temperatur pomiedzy czesciami pojazdu o skrajnych
temperaturach nie wieksza niz 2°C.

Urzadzenie klimatyzacyjne zamontowane na dachu autobusu,

Minimalna moc chtodzenia: 30 kW przy T ,eun. = 35°C, T parownika = 27°C [suchy termometr] / 19°C
[mokry termometr].

Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej

Uktad sterowania pracg urzadzen grzewczych:
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15.1.2.
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dziatajgcy automatycznie w oparciu o dane rejestrowane przez czujniki pomiaru temperatury
wewnatrz i na zewnatrz pojazdu, wykorzystywane jednoczesnie dla uktadu klimatyzacji i ogrzewania,
dziatajacy we wspétpracy z uktadem klimatyzacji autobusu,

posiadajgcy mozliwosé recznego wiaczenia urzgdzen grzewczych ale bez mozliwosci wytgczenia pracy
urzadzen dziatajgcych automatycznie,

z funkcja niezaleznego sterowania pracg i regulacjg temperatury w kabinie prowadzgcego pojazd,
wyposazony w sterownik umozliwiajacy zmiane ustawien (w trybie serwisowym) warunkéw regulacji
temperatury w przestrzeni pasazerskiej,

Uktad sterowania pracg urzgdzen grzewczych zapewnia srednig temperature wnetrza nie nizszg od

7°Ci nie wyzszg od 15°C przy czym:

e w przedziale temperatury zewnetrznej nizszej niz i réwnej 2°C, Srednia temperatura w przestrzeni
powinna wynosi¢ 7°C;

e w przedziale temperatury zewnetrznej od 2,1°C do 10°C, srednia temperatura w przestrzeni
powinna zosta¢ podwyzszona o 5°C w stosunku do temperatury zewnetrznej;

e w przedziale temperatury zewnetrznej od 10,1°C do 15°C, Srednia temperatura w przestrzeni
powinna wynosi¢ 15°C;

Wszystkie parametry okreslone w punkcie 15.2 muszg by¢ uzyskiwane po czasie nie dtuzszym niz 15

minut, liczgc od wtaczenia uktadu grzewczego oraz osiggane w nastepujgcych warunkach pomiaru:

e oknaidrzwi zamkniete,

e napetnienie na poziomie do ok. 60% (5 o0s6b) wartosci nominalnej liczby siedzacych i stojgcych
miejsc pasazerskich razem — zgodnie z punktem 1.4,

e pomiar w czesci Srodkowe] pojazdu poza strefami drzwi, na wysokosci 1,2 m od podtogi.

Przy napetnieniu wiekszym od 60% urzadzenia grzewcze muszg pracowac z wykorzystaniem do

maksimum swojej wydajnosci i dazy¢ do utrzymania warunkdw temperaturowych wewnatrz pojazdu

okreslonych w punkcie 15.2.

Tolerancja pomiaru temperatury +1°C, a réznica temperatur pomiedzy czesciami pojazdu o skrajnych
temperaturach nie wieksza niz 2°C
Konstrukcja nagrzewnic w przestrzeni pasazerskiej bezpieczna dla pasazerow.

Zamontowanie nagrzewnic w przestrzeni pasazerskiej w sposdb chronigcy pasazeréw przed
przypadkowym zranieniem lub kontuzja.

Nagrzewnice zamontowane w taki sposdb, aby wylot cieptego powietrza byt skierowany w przestrzen
przy drzwiach (dotyczy nagrzewnic-dmuchaw dolnych).

Wittaczane powietrze dostarczane wieloma otworami do przestrzeni pasazerskiej z urzadzen
grzewczych nie powodujgce dyskomfortu w podrézowaniu (odczucia przegrzania oraz ucigzliwego
hatasu z pracy urzadzen) oséb siedzacych jak i stojgcych w kazdym obszarze przestrzeni pasazerskiej.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej

Lampy oswietlenia przestrzeni pasazerskiej wykonane w technologii energooszczednej, zalecane LED.
Lampy nie powodujgce oslepiania prowadzgcego pojazd (takze poprzez lusterka wewnetrzne).
Oprawy rozmieszczone w postaci dwdch ciggdw wzdtuz pojazdu.

Oswietlenie obszaru drzwi (stopien wejsciowy):
lampy oswietlajgce umieszczone wewnatrz pojazdu nad kazdymi drzwiami, w osi otworu drzwi,
wykonane w technologii energooszczednej, zalecane LED,
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16.4.3.

16.4.4.

16.5.

17.
17.1.

17.2.
17.2.1.

17.2.2.
17.2.3.

17.2.4.

17.2.5.

17.2.6.

17.2.7.

17.2.8.

17.2.9.

17.2.10.

17.2.11.

17.2.12.

17.2.13.

zapalajgce sie automatycznie po otwarciu drzwi i Swiecgce sie w sposdb ciggty do momentu
catkowitego ich zamkniecia,

lampa drzwi przednich umieszczona w zagtebieniu lub posiadajagca odpowiednig ostone (nie
powodujaca oslepiania prowadzgcego pojazd bezposrednio lub przez lusterka wewnetrzne.

Uktad elektryczny umozliwiajgcy dziatanie oswietlenia wewnetrznego (po osobnym zatgczeniu przez
prowadzacego pojazd) podczas postoju pojazdu.

System Informacji Liniowej

System Informacji Liniowej obejmuje urzadzenia umozliwiajgce wizualne oraz gtosowe
przekazywanie informacji o trasie przejazdu.

Sterowanie Systemem Informacji Liniowej w oparciu o sterownik:.

zainstalowany w kabinie prowadzacego pojazd w miejscu zapewniajgcym tatwy dostep, podglad
prezentowanych informacji oraz obstuge sterownika,

wyposazony w kolorowy wyswietlacz o przekatnej minimum 10”,

wyposazony w ekran dotykowy zabezpieczony szyba hartowang lub poliweglanem o grubosci min. 3
mm,

posiadajacy automatyczng regulacje jasnosci w zaleznosci od natezenia oswietlenia, w tym
mozliwos¢ pracy w trybie nocnym,

posiadajacy interfejs obstugiwany dotykowo zoptymalizowany pod katem ergonomii (czynnosci
obstugowe ograniczone do niezbednego minimum) wedtug wytycznych Zamawiajacego,
umozliwiajgcy zalogowanie sie w Systemie prowadzgcego pojazd oraz przelogowanie (zmiane
prowadzacych) bez przerywania ustawionego zadania przewozowego, zalecane logowanie za
pomoca kart bezstykowych,

umozliwiajgcy ustawienie zadania przewozowego przez wybdr zaprogramowanej linii (z listy i przez
wpisanie w polu tekstowym) i wybér odpowiedniej dla danej linii brygady (z listy i przez wpisanie w
polu tekstowym) lub poprzez wprowadzenie niezaprogramowanych oznaczen linii i brygady,
wyposazony w zintegrowany port USB (mozliwe wbudowanie portu bezposrednio w sterownik lub w
innym miejscu na stanowisku prowadzgcego pojazd) umozliwiajgcy eksport danych z systemu
monitoringu wizyjnego,

sterujgcy automatycznie wyswietlaniem tresci na tablicach Systemu oraz emisjg informacji
gtosowych,

zapewniajgcy automatyzacje pracy Systemu — zmiane informacji na wyswietlaczach (kierunku, trasy,
ew. oznaczenia linii przy zmianie linii w ramach obstugi zadania przewozowego itd.) po zakorczeniu
realizacji pétkursu,

informujacy prowadzacego pojazd krétkim sygnatem diwiekowym w zdefiniowanym czasie przed
rozpoczeciem kursu oraz dtugim sygnatem o rozpoczetym kursie, zgodnie z planowym rozktadem
jazdy,

przechowujgcy w pamieci wszelkie dane dotyczace tras i rozktadéw jazdy, w tym plikow zapowiedzi
gtosowych — aktualnych w dniu kursowania oraz waznych w dniach kolejnych (w oparciu o dane
udostepnione przez Zamawiajgcego),

umozliwiajgcy w podczas obstugi zadan przewozowych biezaca prezentacje:

e aktualnego czasu,

e oznaczenia obstugiwanej linii,

e oznaczenia obstugiwanego zadania przewozowego (brygady),

e typu rozktadu jazdy,
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17.2.15.

17.2.16.

17.2.17.

17.2.18.

17.2.19.

17.2.20.

17.2.21.

17.2.22.

17.2.23.

17.2.24.

17.2.25.

e oznaczenia kierunku dla obstugiwanej trasy,

e nazwy i numeru aktualnie obstugiwanego lub najblizszego (w momencie przejazdu pomiedzy
przystankami) przystanku wraz z rozktadowa godzing odjazdu oraz biezagcym odchyleniem od
rozktadu (czasem pozostatym do odjazdu — odliczanie wsteczne lub czasem po odjezdzie w
przypadku opdznienia),

e nazwy i numeru kolejnego przystanku na trasie oraz odlegtos¢ pozostajgcg do przystanku —
odliczanie wsteczne adekwatne do pokonanego dystansu pomiedzy poprzednim przystankiem a
nastepnym,

e oznaczenie przystankéw ,na zgdanie” przy nazwie i numerze przystanku,

o strefy biletowej,

e pozycji pojazdu wzgledem strefy przystankowe;j,

umozliwiajacy prowadzacemu reczng korekte aktualnie obstugiwanego lub kolejnego przystanku —

przyciski przewijania na liscie przystankdw (wstecz i do przodu),

umozliwiajacy wprowadzenie w kazdym momencie przez prowadzgcego pojazd wyswietlania

dowolnego oznaczenia linii (takze nie zaprogramowanego z zastrzezeniem blokady mozliwosci

wprowadzania oznaczen do czterech znakéw, z tym nie wiecej jak dwach liter), w celu obstugi linii
rezerwowych lub zastepczych oraz korekte wyswietlanych tresci,

umozliwiajagcy wywotanie trybu ,zmiana trasy” oraz przywrdcenie realizacji zaprogramowanej

sekwencji,

umozlwiajagcy zaprogramowanie w trybie ,zmiana trasy” nowych krancéw w oparciu o liste

zaprogramowanych przystankéw,

umozliwiajgcy reczng zmiane strefy biletowej w trybie ,,zmiana trasy”

umozliwiajgcy uruchomienie trybu ,technicznego” pracy tablic kierunkowych, podczas przejazdu bez

pasazerow, w ktorym wszystkie tablice wewnetrzne sg wygaszone a na tablicach zewnetrznych

wyswietlany jest napis ,przejazd techniczny”,

umozliwiajgcy uruchomienie trybu , serwisowego” pracy tablic kierunkowych, podczas przejazdu po

terenie zajezdni, serwisu itp., w ktérym wszystkie tablice wewnetrzne i zewnetrzne sg wygaszone,

rejestrujacy ostatnie zaprogramowane ustawienia dotyczgce obstugiwanej linii, rodzaju rozktadu
jazdy, brygady itd.; w przypadku restartu urzadzenia, tj. jezeli ponowne uruchomienie systemu
nastgpito w ciggu pieciu minut, interfejs sterownika powinien zaproponowac przywrdcenie ostatnio
zaprogramowanej trasy lub umozliwié¢ zmiane ustawien (jezeli zachodzi taka koniecznosé),
posiadajgcy oprogramowanie umozliwiajgce wykorzystanie danych z Systemu na potrzeby innych
systeméw poktadowych, eksport danych z Systemu oraz import danych do Systemu, w tym zdalna
aktualizacje danych,

posiadajacy funkcje automatycznej korekty informacji o realizacji trasy (prezentacji informacji o

biezagcym i nastepnym przystanku na trasie) w oparciu o sygnat zamkniecia/otwarcia drzwi, pozycje

pojazdu z Systemu Lokalizacji Pojazdu i wspdétrzedne GPS przystankéw oraz pokonang przez pojazd
odlegtosc,

umozliwiajgcy odebranie aktualizacji informacji o trasie w czasie rzeczywistym oraz informujgcy

prowadzgcego pojazd sygnatem dZzwiekowym o odebraniu aktualizacji z opcjg zatwierdzenia odbioru

aktualizacji przez prowadzgcego,

umozliwiajgcy odebranie komunikatéw tekstowych w czasie rzeczywistym z innych systeméw

Zamawiajgcego, w oparciu o uzgodniony format i interfejs oraz informujgcy prowadzacego pojazd

sygnatem dzwiekowym o odebraniu komunikatu z opcjg zatwierdzenia odbioru komunikatu przez

prowadzacego,
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17.3.

17.3.1.
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17.3.3.

17.3.4.
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17.3.10.

17.3.11.
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17.4.
17.4.1.
17.4.2.

17.4.3.

posiadajgcy APl umozliwiajgce aplikacjom zewnetrznym (np. tgczgcym sie z Systemem technologig
Bluetooth Low Energy — urzadzenia typu beacon) wyzwolenie na zewnatrz pojazdu komunikatu
gtosowego po zatrzymaniu sie pojazdu na przystanku (oznaczenie linii, kierunek itd.).

Tablice elektroniczne zewnetrzne — wymagania ogdlne:

wykonane w oparciu o diody wysokiej jaskrawosci, w kolorze biatym,

z uktadami ciggtej regulacji natezenia Swiecenia w zaleznosci od warunkéw oswietlenia
zewnetrznego wraz z urzadzeniem sterujgcym oraz z mozliwoscig rekonfiguracji stopni natezenia
Swiecenia,

zalecane zastosowanie tablic LED najnowszej generacji, ultra lekkich, o zminimalizowanym poborze
energii elektrycznej,

z mozliwoscig prezentowania wybranych elementéw tresci tablicy w inwersji, np. oznaczenia linii lub
przebiegu trasy,

z mozliwoscig ptynnej zmiany — przemiennego wyswietlania i gaszenia wybranych elementéw tresci
tablicy,

z mozliwoscig ciggtej modyfikacji wyswietlanych tresci w zaleznosci od stopnia realizacji kursu,

z mozliwoscig wyswietlania wszystkich znakéw alfanumerycznych (duzych i matych), uwzgledniajac
wszystkie symbole, znaki specjalne oraz polskie litery, przy zastosowaniu czytelnych znakéw
zblizonych do prostego druku (bez szeryféw),

z mozliwoscig prezentowania wybranych elementéw rézng czcionka,

zamontowane w taki sposdb, aby zapewniona byta widocznos¢ catego aktywnego pola wyswietlacza,
patrzac na tablice z boku pod katem 45°, wyznaczonym wzgledem krawedzi bocznej ww. pola, na
wysokosci ok. 1600 mm od poziomu podtoza, z dopuszczeniem ograniczenia widocznosci przedniego
wyswietlacza przez mocowanie lusterka wstecznego jednak nie mniej niz do kata 30°,

widocznosci wyswietlanych tresci nie mogg ograniczaé, w powyzszym zakresie, elementy maskujgce
umieszczane na szybach okien pojazdu,

tablice musza prezentowad informacje réwniez podczas postoju pojazdu, przy wytgczonym silniku
(wytaczonym zaptonie) — wymagany czas zasilania tablic podczas postoju pojazdu do 60 minut,

w przypadku wytaczonego zaptonu w pojeidzie (poza przypadkiem silnego nastonecznienia) uktad
automatycznej regulacji jasnosci Swiecenia musi redukowac natezenie Swiecenia o maksymalnie
40%,

Tablica zewnetrzna przednia:

umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad przednig szybg lub w gérnej czesci przedniej szyby,

przystosowana do wys$wietlania:

e oznaczenia linii sktadajgcego sie z od jednego do czterech znakéw — cyfr, liter, znakow
specjalnych, w tym dowolnej kombinacji tych elementéw,

e nazwy kranca do ktérego zmierza pojazd, prezentowanego w jednym, dwdch wierszach lub w
sekwencji ptyngcej — w zaleznosci od dtugosci nazwy,

e komunikatéw dodatkowych do nazwy kranca np.: , kurs skrécony”, ,trasa zmieniona”

e komunikatéw stanowigcych catg wyswietlang tres¢, np. ,przejazd techniczny”,

e dodatkowych elementdéw graficznych,

e czasu pozostatego do odjazdu pojazdu z kranca,

rozdzielczosc¢ tablicy (zewnetrznej przedniej): minimum 24 x 200 punktéw swietlnych w rozstawieniu

9+10 mm,
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17.5.
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17.5.3.
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17.5.5.

17.6.
17.6.1.

17.6.2.

17.6.3.
17.6.4.

17.6.5.

17.6.6.

17.6.7.

wymiary czesci aktywnej tablicy (zewnetrznej przedniej): od 215 x 1900 mm do 240 x 2000 mm,
alternatywnie od 215 x 1800 mm, jezeli nie ma mozliwosci technicznych dla umieszczenia w
pojezdzie tablic o wymiarach od 215 x 1900 mm.

Tablica zewnetrzna boczna:

umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad oknami bocznymi lub w gdérnej czesci bocznych okien,

jezeli nie ma warunkéw technicznych do umieszczenia tablicy nad oknami,

przystosowana do wyswietlania:

e oznaczenia linii sktadajgcego sie z od jednego do czterech znakéw - cyfr, liter, znakow
specjalnych, w tym dowolnej kombinacji tych elementéw,

e nazwy kranca do ktérego zmierza pojazd, prezentowanego gérnym wierszu w formie tekstu
statycznego lub w sekwencji ptynacej — w zaleznosci od dtugosci nazwy,

e trasy przejazdu (ulice z przystankami) prezentowanej w dolnym wierszu w sekwencji ptynacej lub
naprzemiennej,

e komunikatéow dodatkowych poprzedzajacych trase przejazdu, np.: ,kurs skrécony”, ,trasa
zmieniona”,

e komunikatéw stanowigcych catg wyswietlang tres¢, np. ,,przejazd techniczny”,

e dodatkowych elementéw graficznych,

rozdzielczos¢ tablicy (zewnetrznej bocznej): minimum 24 x 160 punktow swietlnych w rozstawieniu

7+10 mm, alternatywnie minimum 26 x 190 punktéw $wietlnych w rozstawieniu 6+6 mm dla tablic

energooszczednych,

wymiary czesci aktywnej tablicy (zewnetrznej bocznej): od 180 x 1000 mm do 240 x 1600 mm,

alternatywnie od 160 x 1150 do 170 x 1160 mm dla tablic energooszczednych,

liczba i lokalizacja tablic — jedna tablica zlokalizowana przed Il drzwiami.

Tablica zewnetrzna boczna numerowa:

umieszczona w dolnej czesci pierwszego lub drugiego, liczac od przodu, okna po prawej stronie

pojazdu — rozwigzanie zalecane lewy dolny rég pierwszego okna za pierwszymi drzwiami,

nie moze ogranicza¢ miejsca dla pasazerdw siedzgcych ani ogranicza¢ widocznosci dla pasazerow

siedzgcych na miejscach usytuowanych na poziomie podtogi,

nie moze posiadac zadnych ostrych krawedzi,

zabudowana w sposdb zabezpieczajacy ja przed dostepem o0séb niepowotanych oraz

uniemozliwiajacy wsuniecie jakichkolwiek przedmiotow pomiedzy tablice a szybe pojazdu,

przystosowana do wys$wietlania:

e oznaczenia linii sktadajgcego sie z od jednego do czterech znakéw — cyfr, liter, znakow
specjalnych, w tym dowolnej kombinacji tych elementéw, stanowigcego cata wyswietlang tresci
tablicy lub umieszczonego w gérnej czesci tablicy,

e komunikatow dodatkowych w dolnej czesci tablicy, np.: ,kurs skrécony”, ,trasa zmieniona” —
sktadowe komunikatéw moga by¢ wyswietlane naprzemiennie, w cyklu ok. 3 sekundowym,

e komunikatéw stanowigcych catg wyswietlang tresc,

e dodatkowych elementdw graficznych,

rozdzielczos$¢ tablicy (zewnetrznej bocznej numerowej): minimum 24 x 40 punktéw Swietlnych w

rozstawieniu 7+10 mm, alternatywnie minimum 26 x 48 punktéow swietlnych w rozstawieniu 6+6 mm

dla tablic energooszczednych,

wymiary czesci aktywnej tablicy (zewnetrznej bocznej numerowej): od 180 x 250 mm do 240 x 400

mm, alternatywnie od 160 x 280 do 170 x 290 mm dla tablic energooszczednych.
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17.9.
17.9.1.
17.9.2.

Tablica zewnetrzna tylna:

umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylng szybg lub w gornej czesci tylnej szyby, jezeli nie ma

warunkow technicznych do umieszczenia tablicy nad szybg lub jezeli w konstrukcji pojazdu nie

wystepuje tylna szyba, umieszczona w skrajnie gérnej czesci nadwozia,

umieszczona centralnie w osi pojazdu (przesuniecie dopuszczalne, wytgcznie na prawg strone i w

sytuacji ograniczenia spowodowanego konstrukcjg nadwozia),

przystosowana do wyswietlania:

e oznaczenia linii skfadajgcego sie z od jednego do czterech znakéw — cyfr, liter, znakow
specjalnych, w tym dowolnej kombinacji tych elementéw,

e nazwy kranca do ktérego zmierza pojazd, prezentowanego w jednym, dwéch wierszach lub w
sekwencji ptyngcej — w zaleznosci od dtugosci nazwy,

e komunikatéw dodatkowych do nazwy kranca np.: ,kurs skrécony”, ,,trasa zmieniona”

e komunikatow stanowigcych catg wyswietlang tres¢, np. ,,przejazd techniczny”,

e dodatkowych elementéw graficznych,

rozdzielczo$¢ tablicy (zewnetrznej tylnej): minimum 24 x 160 punktéw Swietlnych w rozstawieniu

7+10 mm, alternatywnie minimum 26 x 190 punktéw swietlnych w rozstawieniu 6+6 mm dla tablic

energooszczednych,

wymiary czesci aktywnej tablicy (zewnetrznej tylnej): od 180 x 1000 mm do 240 x 1600 mm,

alternatywnie od 160 x 1150 do 170 x 1160 mm dla tablic energooszczednych.

Tablice elektroniczne wewnetrzne — wymagania ogdlne:

wykonane w oparciu monitory LCD zabezpieczone hartowang szybg odporng na wandalizm,

z automatyczng regulacjg jasnosci w zaleznosci od natezenia oswietlenia,

z mozliwoscig wyswietlania zaprogramowanych elementéw graficznych,

z mozliwoscig wyswietlania wybranych tresci tekstowych na zdefiniowanym tle kolorystycznym,

z mozliwoscig wyswietlania grafiki oraz tekstow w 16,7 min koloréw,

z mozliwoscig ciggtej modyfikacji wyswietlanych tresci w zaleznosci od stopnia realizacji kursu,

z mozliwoscig wyswietlania wszystkich znakéw alfanumerycznych (duzych i matych), uwzgledniajac
wszystkie symbole, znaki specjalne oraz polskie litery, przy zastosowaniu czytelnych znakéw
zblizonych w oparciu o czcionke rekomendowang (podstawowg) lub zastepczg o kroju maksymalnie
zblizonym do czcionki podstawowe;j

z mozliwoscig prezentowania wybranych elementéw rézng (inng) czcionka.

tablice musza prezentowaé informacje réwniez podczas postoju pojazdu, przy wytgczonym silniku
(wytaczonym zaptonie),

jezeli postdj na przystanku krancowym trwa dtuzej niz pie¢ minut, a ukfad elektryczny pojazdu nie
jest w stanie zapewni¢ funkcjonowania tablic, mozliwe jest wygaszenie tablic na czas postoju — w
pierwszej kolejnosci tablic bocznych a w drugiej tablic podsufitowych — wyswietlacz powinien
wtgczyc sie ponownie na minute przed czasem odjazdu,

obudowy i mocowania tablic dopasowane kolorystycznie i estetycznie do kolorystyki wykorczenia
wnetrza pojazdu.

Tablica wewnetrzna podsufitowa:

funkcje tablicy petni monitor LCD,

umieszczona w osi podtuznej autobusu, w miejscu i w sposdb zapewniajgcy dobrg widzialnos¢ dla
pasazerow, w szczegolnosci z kazdego miejsca siedzgcego, zwrdcona ekranem w kierunku tytu
pojazdu,
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17.9.3.

17.9.4.

17.9.5.

17.9.6.
17.9.7.
17.9.8.

17.10.
17.10.1.
17.10.2.

17.10.3.

minimalna odlegto$¢ od podtogi pojazdu do dolnej krawedzi tablicy: 1930 mm (zalecana: 1980 mm),

krawedzie obudowy tablicy zabezpieczone,

usytuowanie tablic pod sufitem nie moze zaktdcaé dziatania wentylacji naturalnej poprzez

wywietrzniki dachowe,

przystosowana do wyswietlania:

e oznaczenia linii sktadajgcego sie z od jednego do czterech znakéw — cyfr, liter, znakow
specjalnych, w tym dowolnej kombinacji tych elementéw,

e nazwy kranca do ktérego zmierza pojazd, prezentowanego jako tekst statyczny lub w sekwencji
ptynacej — w zaleznosci od dtugosci nazwy,

e trasy przejazdu (ulice z przystankami) prezentowanej w dolnym wierszu w sekwencji ptynacej lub
naprzemiennej,

e komunikatéow dodatkowych poprzedzajacych trase przejazdu, np.: ,kurs skrécony”, ,trasa
zmieniona”,

e komunikatow stanowigcych catg wyswietlang tres¢,

e informacji o biezgcym przystanku — przed dojazdem do przystanku,

e informacji o nastepnym przystanku — po ruszeniu z przystanku,

e informacji o charakterze przystanku — dla przystankédw ,na zadanie” i/lub przystankow
granicznych,

e komunikatu ,STOP” w przypadku naci$niecia przez pasazera przycisku ,na zadanie”,
wyswietlanego przez okoto 5 s (nie wptywajgcego na realizowang sekwencje),

e komunikatéw informacyjnych np. dotyczacych przystankéw koncowych lub awarii pojazdow,

e aktualnej godziny oraz daty,

e czasu pozostatego do odjazdu pojazdu z kranca,

e informacji o strefie taryfowej,

e informacji i komunikatéw w jezyku polskim oraz obcym,

e innych przygotowanych i zaprogramowanych tresci,

rozdzielczo$é tablicy (wewnetrznej podsufitowej): min. 1680x1050/945,

wymiary tablicy: przekatna 22" i format obrazu 16:10 lub 16:9,

liczba i lokalizacja tablic — minimum dwie tablice: jedna tablica za kabing prowadzacego pojazd,

druga tablica w okolicy Il drzwi w potowie ditugosci pojazdu (dla tablicy drugiej dopuszcza sie

zastosowanie monitora dwustronnego zwrdéconego do przodu oraz do tytu pojazdu).

Tablica wewnetrzna boczna:

funkcje tablicy petni monitor LCD,

umieszczona po prawej stronie pojazdu nad oknami bocznymi lub w gornej czesci okien bocznych,

jezeli nie ma warunkdéw technicznych do umieszczenia tablicy nad oknami,

przystosowana do wys$wietlania:

e oznaczenia linii sktadajgcego sie z od jednego do czterech znakéw — cyfr, liter, znakow
specjalnych, w tym dowolnej kombinacji tych elementéw,

e zdefiniowanych elementdw graficznych dotyczgcych charakteru linii,

e informacji o biezagcym przystanku — przed dojazdem do przystanku,

e informacji o nastepnym przystanku — po ruszeniu z przystanku,

e informacji o charakterze danego przystanku — dla przystankéw ,na zadanie” i/lub przystankéow
granicznych,

e informacji o dostepnych przesiadkach na danym przystanku,

e komunikatéw dodatkowych, np.: , kurs skrécony”, ,trasa zmieniona”,
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17.10.4.
17.10.5.
17.10.6.

17.11.
17.11.1.
17.11.2.

17.11.3.

17.11.4.

17.12.

17.13.

17.13.1.

17.13.2.

17.13.3.

17.13.4.

17.13.5.

17.13.6.

e trasy przejazdu — nazwy przystankéw, charakter przystankow, ulice i dzielnice oraz strefy
taryfowe przyporzadkowane poszczegdlnym przystankom — prezentowanej w zdefiniowanym
uktadzie graficznym,

e informacji o czasie przejazdu pomiedzy biezgcym przystankiem a kazdym kolejnym na trasie,

e aktualnej godziny oraz daty,

e dodatkowych tekstowych lub graficznych komunikatéw informacyjnych,

e informacji i komunikatéw w jezyku polskim oraz obcym,

e innych przygotowanych i zaprogramowanych tresci, w tym elementéw graficznych,

rozdzielczosc¢ tablicy (wewnetrznej bocznej): min. 1920 x 502,

wymiary tablicy: przekatna minimum 38” i format obrazu w przyblizeniu 17:5,

liczba i lokalizacja tablic — jedna tablica przed Il drzwiami pojazdu.

System automatycznej gtosowej informacji o trasie — wymagania ogdlne:

z mozliwoscig emisji plikdw dzwiekowych w formacie MP3 przygotowywanych przez Zamawiajacego,

przystosowany do prezentowania:

e informacji o biezgcym przystanku — przed dojazdem do przystanku,

e informacji o nastepnym przystanku — po ruszeniu z przystanku,

e informacji o charakterze przystankdw — dla przystankdw ,na zgdanie” i/lub przystankow
granicznych,

e informacji o dostepnych przesiadkach na danym przystanku,

e komunikatédw informacyjnych np. dotyczgcych przystankéw koncowych lub awarii pojazddw,

e informacji i komunikatéw w jezyku polskim oraz obcym,

e komunikatéw o oznaczeniu i krancu linii (kierunku) wygtaszanych na zewnatrz pojazdu podczas
postoju pojazdu na przystanku.

z mozliwoscig recznej regulacji poziomu gtosnosci zapowiedzi na panelu sterownika SIL w zakresie od

80 do 100% poziomu nominalnego,

z mozliwoscia w trybie serwisowym (zdalnie) konfiguracje nominalnego poziomu gtosnosci

zapowiedzi oraz dostepnego zakresu regulacji gtosnosci przez prowadzgcego pojazd w oparciu o

wytyczne Zamawiajgcego.

Zarzadzanie dziataniem Systemu mozliwe przy wykorzystaniu oprogramowania, ktére Operator
dostarczy bezptatnie Zamawiajgcemu, z licencjg na bezterminowe wykorzystanie na co najmniej 15
sztukach dowolnych komputeréw oraz instrukcjg dziatania systemu i obstugi oprogramowania.

Oprogramowanie zarzadzajgce umozliwia:

zarzadzanie informacjami o trasach w Systemie,

modyfikacje informacji o trasach w Systemie wraz z atrybutami prezentacji (data, godzina, linia,
brygada, trasa, zakres przystankow),

dodawanie komunikatéw dodatkowych wraz z nadawaniem atrybutéw prezentacji (data, godzina,
linia, brygada, trasa, zakres przystankéw),

tworzenie, edycje i dodawanie dodatkowych elementéw graficznych wraz z nadawaniem atrybutéw
prezentacji (data, godzina, linia, brygada, trasa, zakres przystankow),

tworzenie, edycje i publikacje komunikatéw tekstowych lub graficznych, w tym komunikatéw
specjalnych, wraz z atrybutami prezentacji (dtugos$¢ sekwencji prezentacji, data, godzina, linia,
brygada, trasa, zakres przystankow),

tworzenie, edycje i publikacje informacji o nowych trasach (tryb dorazny),
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17.13.7.

17.13.8.

17.13.9.

17.13.10.

17.14.

17.15.

17.16.

18.

18.1.

18.1.1.
18.1.2.
18.1.3.
18.1.4.
18.1.5.

18.1.6.

18.1.7.

18.1.8.

18.2.
18.2.1.

dodawanie komunikatéw gtosowych, z opcjg importu gotowych plikéw dzwiekowych lub nagraniem
komunikatow, wraz z atrybutami prezentacji (data, godzina, linia, brygada, trasa, zakres
przystankow),

podglad (emulacje) wszystkich tablic elektronicznych dla informacji o trasach w Systemie wraz z
mozliwoscig symulowania przejazdu pojazdu (zmiany kolejnych sekwencji prezentowanych
informacji),

wystanie informacji z punktéw 17.13.2 oraz 17.13.6 w czasie rzeczywistym do pojazddéw, wraz z
potwierdzeniem dostarczenia oraz zatwierdzenia aktualizacji informacji.

wysytanie informacji i elementéw z punktéw 17.13.3, 17.13.4, 17.13.5 oraz 17.13.7 w czasie
rzeczywistym do pojazdéw, wraz z potwierdzeniem dostarczenia i publikacji informacji.

Oprogramowanie zarzadzajgce powinno umozliwia¢ import komunikatéw tekstowych, o ktérych
mowa w punkcie 17.13.5, z innych systeméw Zamawiajgcego, w oparciu o format HTML i uzgodniony
interfejs.

Szczegétowe informacje oraz sekwencje informacji prezentowanych przez poszczegdlne
wyswietlacze oraz system automatycznej gtosowej informacji o trasie okresla Zatgcznik nr 1.2
»Funkcjonalnosé Systemu Informacji Liniowe;j (SIL) — uktad i sekwencja tresci”.

Wymogi opisane w Zatgczniku nr 1.2 mogg by¢ aktualizowane w odpowiedzi na zmieniajgce sie
potrzeby w zakresie informacji pasazerskiej. System Informacji Liniowej powinien by¢ aktualizowany
do wymogow na zasadach okreslonych w Umowie.

System Zliczania Pasazerow

Pojazdy wyposazone w urzgdzenia Systemu Zliczania Pasazerow:

automatycznie zliczajgce pasazeréw,

dziatajace w sposéb nie wymagajgcy obstugi przez prowadzacego pojazd,

dziatajgce z wykorzystaniem czujnikow,

posiadajace funkcjonalno$¢ umozliwiajgca rozréznienie pasazerow wychodzgcych i wchodzacych,

rejestrujgce wszystkie wyjscia i wejscia pasazerow:

e przez kazde z drzwi pojazdu (z wytaczeniem indywidualnego wejscia do kabiny prowadzacego
pojazd),

e w sposdb ciagty,

e dla kazdego przystanku (z uwzglednieniem sumowania zarejestrowanych operacji w przypadku
wielokrotnej obstugi tego samego przystanku), zgodnie z obowigzujgcym rozktadem jazdy,

e przez caty czas obstugi przez pojazd zadan przewozowych,

e poza wyznaczonymi przystankami na trasie (w przypadku, gdy takie zdarzenie wystgpi),

dziatajace, tj. rejestrujgce wszystkie wyjscia i wejscia pasazeréw rowniez podczas postoju pojazdu

przy wytaczonym silniku (wytagczonym zaptonie),

posiadajgce funkcjonalnosé zapisu przebiegu autobusu, z uwzglednieniem rozktadowej i rzeczywistej

godziny odjazdu z przystanku,

posiadajgce oprogramowanie umozliwiajgce konfiguracje Systemu, diagnostyke poprawnosci

dziatania z raportowaniem danych o uszkodzeniach, wykorzystanie danych z Systemu na potrzeby

innych systemdw poktadowych, import danych z innych systeméw poktadowych oraz eksport danych

z Systemu do Komputera Pojazdowego.

Czujniki Systemu:
umiejscowione przy wszystkich drzwiach pasazerskich,
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18.2.2.
18.2.3.

18.2.4.
18.2.5.

18.2.6.

18.2.7.

18.3.

18.3.1.

18.3.2.

18.4.

18.5.

18.6.

18.6.1.

18.6.2.

18.6.3.
18.6.4.
18.6.5.

18.7.

skalibrowane dla kazdych drzwi indywidualnie,

rozrozniajace wysokos¢ pasazerow na podstawie wysokosci (osoby doroste i dzieci) zdefiniowanych
w oprogramowaniu zarzadzajgcym,

wykonane w standardzie IP67,

funkcjonujace prawidtowo bez wymogu dodatkowego oswietlenia oraz niezaleznie od pory roku i
pory dnia,

prawidtowo interpretujgce wejscie lub wyjscie z pojazdu w czasie przebywania pasazera w zasiegu
pracy czujnika,

funkcjonujace prawidtowo niezaleznie od koloru ubrania liczonych osdb.

Interpretacja przez System danych rejestrowanych przez czujniki podczas obstugi przystankéw
krarnncowych:

dla linii posiadajacych tylko jeden kraniec postojowy (ewentualnie nie posiadajgcych kranca
postojowego), gdzie zmiana kursu nastepuje na przystanku nie bedacym krancem postojowym,
zarejestrowane dane dla nowego kursu powinny uwzglednia¢ zarejestrowane dane z kursu
poprzedniego,

dla kurséw koriczacych sie na kraicu postojowym, gdzie jest jeden przystanek koriczacy poprzedni
kurs i rozpoczynajgcy kurs kolejny, pasazerowie wysiadajacy w zdefiniowanym okresie powinni
zostaé przypisani do kursu, ktéry na tym przystanku sie koriczy a pasazerowie wsiadajacy po uptywie
zdefiniowanego okresu przypisani do kursu, ktéry sie rozpoczyna.

Dopuszczalny btad Systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejsc:
|Wz-Wp|
btgd = ———— x100% <3%
Wp
gdzie Wz = liczba pasazerdw zliczona przez System, Wp = rzeczywista liczba pasazerdw, a btad jest
liczony dla préby od 500 do 1000 oséb, ktéore weszty i od 500 do 1000 osdb, ktdre wyszty przy
wykorzystaniu wszystkich drzwi pojazdu.

Przegladanie i analiza danych z Systemu mozliwa przy wykorzystaniu oprogramowania, ktdre
Wykonawca dostarczy bezptatnie Zamawiajgcemu, z licencjg na bezterminowe wykorzystanie na co
najmniej 15 sztukach dowolnych komputeréw oraz instrukcjg dziatania systemu i obstugi
oprogramowania.

Oprogramowanie analizujgce umozliwia okreslenie:
liczby wychodzacych z pojazdu pasazeréw na kazdym przystanku w kursie (facznie dla wszystkich
drzwi), dla przystankow, na ktdérych nie nastgpito zatrzymanie pojazdu, adnotacja w postaci znaku

”
»n

liczby wchodzacych do pojazdu pasazeréw na kazdym przystanku w kursie (tgcznie dla wszystkich
drzwi), dla przystankéw, na ktérych nie nastgpito zatrzymanie pojazdu, adnotacja w postaci znaku

bilansu zapetnienia pojazdu na kazdym odcinku w kursie (pomiedzy przystankami),
bilansu catkowitego dla kazdego kursu,
bilansu catkowitego dla wszystkich pojazdéw na danej linii w okreslonym przedziale czasowym (w

raportach nie dopuszcza sie ujemnych wartosci wyjs¢, wejsc i zapetnienia).

Oprogramowanie analizujgce umozliwia tworzenie oraz eksport raportow w formie tabelarycznej
(format plikéw co najmniej zgodny z *.pdf, *.xIs oraz *.csv), w tym wizualizacje danych w formie
wykreséw, z mozliwoscig wskazania danych powigzanych z rozktadem jazdy dla dowolnie wybranych
przez uzytkownika:
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18.7.1.
18.7.2.
18.7.3.
18.7.4.
18.7.5.
18.7.6.
18.7.7.
18.7.8.

18.8.

18.9.

18.10.
18.11.

18.12.

19.
19.1.

19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

19.3.

19.3.1.
19.3.2.

okreséw obejmujgcych minimalnie do 30 kolejnych dni,

typoéw dni,

linii automatycznie filtrowanych ze wzgledu na rozktad jazdy obowigzujgcy danego dnia,

grup linii, wynikajgcych z wyboru z listy przez uzytkownika dowolnej liczby linii,

pojazddw,

zadan przewozowych (brygad),

przystankow,

odcinkow trasy zdefiniowanych dwoma dowolnie wybranymi przystankami lub zespotami
przystankowymi,

Oprogramowanie analizujagce umozliwia wygenerowanie raportu pozwalajgcego automatycznie
okresli¢ poprawnos¢ dziatania systemu we wszystkich pojazdach, bazujagc na sumarycznych
wejsciach, wyjsciach oraz napetnieniu przez caty dzien.

Oprogramowanie analizujgce posiada mozliwos¢ automatycznego korygowania niewielkich rdznic
miedzy liczbg pasazeréw wysiadajacych i wsiadajgcych, wynikajgcych z réznego poziomu doktadnosci
pomiedzy liczeniem pasazeréw wysiadajacych i wsiadajgcych, celem wskazywania wtasciwych
informacji o liczbie pasazeréw znajdujacych sie w pojeidzie.

Struktura pdl w plikach wynikowych raportéw zostanie ustalona z Zamawiajgcym.

Generowane raporty i wykresy powinny posiada¢ podstawowe dane je charakteryzujace, tj. date,
godzine, nr taborowy, nr brygady, nr linii, kierunek, nazwe przystankéw/zespotéw przystankowych,
legende objasniajgcy zastosowane oznaczenia i skréty. Ponadto generowane raporty powinny
posiadac tabele zbiorczg podsumowujacg prezentowane dane wraz z podstawowymi parametrami
statystycznymi okreslonymi przez Zamawiajacego.

Oprogramowanie analizujgce powinno umozliwia¢ import danych pochodzgcych z innych pojazdéw
w oparciu o format danych opisany w punkcie 2 Zatgcznika nr 8 do Umowy.

System Pobierania Opfat za Przejazdy

Pojazdy wyposazone w urzgdzania zgodne pod wzgledem funkcjonalnym z urzadzeniami obecnie
funkcjonujgcego Systemu Pobierania Optat za Przejazdy produkcji XEROX.

Urzadzania Systemu musza:

obstugiwac wszystkie rodzaje biletéw, ktére mogg by¢ zdefiniowane w centrum SPOzP przy uzyciu
aplikacji firmy ACS; obstuga dla poszczegdlnych typdw biletéw musi by¢ identyczna jak obstuga tych
typow biletéw w kasownikach obecnie funkcjonujgcego SPOzP,

by¢ konfigurowalne przy pomocy plikdw konfiguracyjnych tworzonych przez ZTM w centrum SPOzP i
rozsytanych zdalnie do urzadzen w pojazdach,

rejestrowaé co najmniej wszystkie informacje rejestrowane przez analogiczne, obecnie dziatajgce
urzadzenia SPOzP i automatycznie przekazywaé je do centrum SPOzP w ZTM w postaci plikdw
aktywnosci o strukturze identycznej ze stosowang przez juz dziatajgce urzadzenia lub innej
uzgodnionej z Zamawiajgcym,

Na System sktadajg sie:
kasowniki w liczbie rownej liczbie drzwi w pojazdach,
sterownik umieszczony w kabinie prowadzacego pojazd.
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19.4.

19.5.

19.6.

19.7.

19.8.
19.9.

19.10.

19.11.

20.
20.1.
20.2.

20.2.1.
20.2.2.
20.2.3.
20.2.4.
20.2.5.

20.3.

20.3.1.

20.3.2.

20.3.3.

20.3.4.

20.3.5.

20.4.

Kasowniki powinny by¢ usytuowane w poblizu kazdych drzwi, wysokos$¢ podstawy kasownika od
podfogi 1000 + 1100 mm. Kasowniki powinny by¢ usytuowane w taki sposdb, aby urzgdzenia nie
zawezaty przejscia.

Obudowa kasownikdéw powinna by¢ w kolorze zblizonym do koloru zéttego RAL 1004 (wg klasyfikacji
RAL Classic). Na obudowie powinny by¢ naniesione piktogramy i opisy wg zatozen przedstawionych w
Zatgczniku nr 1.1, Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdédw obstugujacych linie organizowane przez
Zarzad Transportu Miejskiego”.

Szczegéty dotyczace lokalizacji i wygladu urzadzen podlegajg uzgodnieniom i akceptacji przez
Zamawiajacego,

Sterownik powinien by¢ zintegrowany ze sterownikiem Systemu Informacji Liniowej, ktéry dla
sterownika SPOzP petni nadrzedng role w zakresie m.in. definicji informacji o pojezdzie, obstugiwanej
linii i brygadzie oraz aktualnej strefie taryfowej. Dane zmienione w sterowniku SIL powinny by¢ w
spos6b automatyczny przekazywane i whasciwie interpretowane przez sterownik SPOzP.

Klucze dostepu do kart zblizeniowych zostang umieszczone w kasownikach przez Zamawiajgcego.

Operator musi posiadaé¢ urzadzenia umozliwiajgce codzienng, automatyczng transmisje plikdw
konfiguracyjnych i plikdw aktywnosci pomiedzy kazdym z autobuséw a centrum SPOzP w ZTM.

Kasowniki mogg pozostawac wytaczone na czas postoju na przystanku krancowym, jezeli uktad
elektryczny pojazdu nie jest w stanie zapewnié¢ funkcjonowania kasownikéw — kasowniki powinny
wigczy¢ sie ponownie na minute przed czasem odjazdu.

System powinien umozliwi¢ wytgczenie kasownikdw, tj. obstuge zadan przewozowych, ktére nie
wymagajy wnoszenia optat za przejazd, bez wigczonych kasownikéw.

System Sprzedazy Biletow
Pojazdy wyposazone w automat do sprzedazy biletow.

Minimalna funkcjonalno$¢ automatu — urzadzenie umozliwia:

sprzedaz biletow tzw. papierowych (pojazdowych),

sprzedaz i kodowanie biletéw na kartach zblizeniowych,

kodowanie na kartach zblizeniowych biletéow zakupionych w sieci Internet,
obstuge e-holograméw / znacznikdéw kodowanych na kartach zblizeniowych,
ptatnos¢ za zakupy za pomocg kart ptatniczych,

Minimalna funkcjonalno$¢ automatu w zakresie sprzedazy biletow tzw. papierowych:

automat musi drukowaé okreslone przez Zamawiajgcego rodzaje biletéw (co najmniej bilety
jednorazowe przesiadkowe i bilety czasowe) z zastrzezeniem, ze wszystkie rodzaje biletéw bedg
drukowane na papierze z jednakowq szatg graficzng podawanym z rolki

bilety drukowane sg bezposrednio z rolki o szerokosci 80 mm i zawierajacej hologram wg wzoru
przygotowanego przez Zamawiajcego,

na bilecie nadrukowane sg m.in. nastepujgce informacje: nr biletu (nadawany kolejno), typ i rodzaj
biletu, data waznosci, kod QR,

drukowany na bilecie kod QR bedzie zawierat zaszyfrowane dane w zakresie zdefiniowanym przez
Zamawiajacego,

zakres oraz szczegdtowe dane, ktére sg wymagane na bilecie w oparciu o wytyczne Zamawiajgcego.

Minimalna funkcjonalnos$¢ kodowania przez automat biletéw na kartach zblizeniowych:
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automat musi kodowaé na kartach zblizeniowych okreslone przez Zamawiajacego rodzaje biletéw
krotko- lub dtugookresowych,

urzadzenie koduje na kartach zblizeniowych uzywanych w lokalnym transporcie zbiorowym
organizowanym przez ZTM,

urzadzenie ma umozliwiaé kodowanie biletéw na kartach zblizeniowych po dokonaniu ptatnosci
przez pasazera w urzadzeniu lub zakupionych uprzednio w przez sie¢ internet,

karty zblizeniowe sg zgodne z normg ISO/IEC 14443 dla kart typu A, spetniajg warunki certyfikatu
MIFARE® i s3 wykonane na bazie uktadu scalonego MF1 IC S50 lub ukfadu réwnowaznego;

Wymagania dla obstugi kart zblizeniowych:

umozliwia wzajemne uwierzytelnianie z czytnikiem systemu dziatajagcym zgodnie z normg ISO/IEC
9798-2,

komunikacja miedzy karta i czytnikiem, odbywa sie drogg radiowa; jest szyfrowana szyfratorem
strumieniowym, przy czym klucz szyfrujacy jest ustalany na podstawie generowanej w karcie liczby
losowej, numeru seryjnego karty i 48-bitowych kluczy zainstalowanych w czytniku i na karcie,,

dostep do kazdego z 16 sektorow jest zabezpieczony za pomocy kluczy (dla kazdego sektora
oddzielna para 48-bitowych kluczy); w celu detekcji btedéow w komunikacji z czytnikiem (dla
zapewnienia kontroli integralnosci danych) karta posiada zaimplementowane mechanizmy kontroli
parzystosci przesytanych bajtéw i integralnosci przesytanych danych (CRC_A, okreslane takze CRC16)
zgodne z normg ISO/IEC 14443-3 dla kart typu A,

komunikacja miedzy kartg a czytnikiem odbywa sie drogg radiowg — czestotliwosé nosna: 13,56 MHz,
interfejs bezstykowy spetnia warunki okreslone w normie ISO/IEC 14443 dla kart typu A,

szybko$¢ komunikacji: 106 kBits/s (Kbaud),

protokdt komunikacyjny: half duplex,

zasieg operacyjny: minimum 90 mm,

pamie¢ — technologia: CMOS EEPROM, pojemnos¢: 8kBit (1kBajt) (16 sektorow po 512 bitow),
podzielona na 16 niezaleznych sektoréw po 4 bloki kazdy,

zasilanie — karta zasilana jest indukcyjnie przez czytnik. Karta nie posiada wtasnego Zrédta zasilania.

Szczegotowe informacje dotyczace struktury pamieci karty oraz informacji na niej zapisywanych
zostang przekazane po podpisaniu umowy i klauzuli o zachowaniu tajemnicy z dostawca urzgdzen.

Modut ptatnosci kartami ptatniczymi — urzgdzenie akceptuje transakcje dokonywane:

kartami ptatniczymi zabezpieczonymi kodem PIN z paskiem magnetycznym,

kartami procesorowymi,

kartami w technologii zblizeniowej — zgodnymi z wymogami ,EMV”, organizacji:

e VISA,

e MasterCard,

e Maestro

lub innymi kartami z zachowaniem tych samych zasad obstugi i rozliczen jakie dotyczg ww. kart
ptatniczych.

Minimalne wymagania techniczne dla automatu biletowego:

wysokokontrastowy wyswietlacz o jasnosci co najmniej 300 cd/m?, automatycznie wigczajacy przy
stabym oswietleniu zewnetrznym podswietlenie dla zapewnienia wygodnego i bezproblemowego
korzystania z automatu w kazdym oswietleniu,

menu interfejsu obstugowego w jezykach: polskim, angielskim, niemieckim, rosyjskim,

menu interfejsu w oparciu o wytyczne Zamawiajgcego,
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zegar czasu rzeczywistego wykorzystywany do oznaczania daty i czasu (godzina, minuty, sekundy)
zakupu biletu z tolerancjg +1 sek. utrzymywang przez co najmniej 24 godziny; wskazanie zegara jest
automatycznie aktualizowane w czasie facznosci z centrum systemu,

zegar czasu rzeczywistego podtrzymywany bateryjne,

modut transmisji danych,

modut archiwizowania danych przez okres co najmniej trzech miesiecy, na dwdch niezaleznych
dyskach fizycznych,

wbudowany system diagnostyczny, ktory w razie pojawienia sie ewentualnej awarii informuje o niej
za pomocg sygnalizacji $wietlnej i komunikatdw na wyswietlaczu oraz rejestruje w pamieci kody
btedow,

drukowanie potwierdzenia kodowania biletéw na karcie zblizeniowej wg decyzji pasazera,
drukowanie potwierdzenia ptatnosci wg decyzji pasazera,

blokowanie mozliwosci sprzedazy biletéw papierowych oraz informowanie o braku mozliwosci
wydrukowania potwierdzenia, jesli rolka z papierem do wydrukéw skonczy sie lub nie bedzie
zatozona.

Automat musi by¢ zintegrowany z Systemem Pobierania Optat za Przejazdy (SPOzP). Zagadnienia
dotyczace wtgczenia automatu do SPOzP podlegajg uzgodnieniom z Zamawiajgcym.

Urzadzenie konfigurowane za pomocy plikdw konfiguracyjnych tworzonych w centrum SPOzP
znajdujagcym sie w ZTM. Struktura oraz zakres plikdw konfiguracyjnych zostang przekazane
Operatorowi po podpisaniu umowy i klauzuli o zachowaniu tajemnicy z dostawcg urzadzen.

Urzadzenie przesyta co najmniej raz na 24 godziny plik zdarzen wynikajacy ze sprzedazy lub
kodowania biletéw ZTM do centrum SPOzP. Struktura oraz zakres plikow zdarzen zostang przekazane
Operatorowi po podpisaniu umowy i klauzuli o zachowaniu tajemnicy z dostawcg urzadzen.

Operator udostepni Zamawiajagcemu oprogramowanie, wraz instrukcjg obstugi, pozwalajgce w czasie
rzeczywistym na zarzadzanie pracg automatow, a w szczegélnosci m.in. na:

podglad stanu urzadzen we wszystkich pojazdach,

pobranie plikdw zdarzen,

mozliwo$¢ zdalnego wytaczenia / zresetowania / zablokowania urzadzenia,

podglad do wszystkich transakcji sprzedazy dokonanych w urzadzeniach w celu weryfikacji raportéw.

Integracja automatu biletowego ze sprzedaig internetowg biletéw ZTM w taki sposéb, ze bilet
zakupiony w ZTM przez Internet bedzie mdgt zosta¢ zakodowany przez pasazera w automacie.

Dane transmitowane z urzadzenia do komputera zewnetrznego muszg zawieraé szczegdtowy rejestr
aktywnosci urzadzenia (dziennik zdarzen) oraz parametry identyfikacyjne (nr sieci, nr punktu).
Parametry identyfikacyjne urzadzenia i dziennik zdarzen muszg by¢ przechowywane w pamieci
nieulotnej urzadzenia. Dane zapisane w rejestrze aktywnosci mogg by¢ sukcesywnie usuwane z
pamieci urzagdzenia po udanej transmisji do komputera.

Tworzony przez urzadzenie dziennik zdarzedn musi zawiera¢ jednoznaczne rozpoznanie kazdego
zdarzenia oraz jego precyzyjne zorientowanie w czasie.

Urzadzenie wyposazone bedzie w czytnik kart SAM, na ktérych przechowywane sg aplikacje stuzgce
m.in. do prawidtowego kodowania kart WKM. Wszelkie informacje o tych aplikacjach zostang
przekazane Operatorowi po podpisaniu umowy i klauzuli o zachowaniu tajemnicy z dostawcg
urzadzen. Karty SAM wymagane do prawidtowego kodowania WKM dostarczone bedg razem z
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automatami przez dostawce. Doktadna specyfikacja kart SAM zostanie przekazana dostawcy po
podpisaniu umowy o poufnosci.

System zbierania danych w ZTM zawiera centralny, dedykowany do tego celu serwer, zlokalizowany
w siedzibie ZTM.

Obstuga automatdw musi by¢ realizowana za posrednictwem sieci komputerowe] z wykorzystaniem
transmisji danych w sieci GSM i alternatywnie, w sytuacjach awaryjnych, za pomoca
urzadzen/terminali przenosnych.

Dane z pojazddw, taczacych sie automatycznie z systemem, przesytane sa do serwera centralnego.
Jesli zajdzie taka potrzeba, w czasie potaczenia przesytane sg do automatdéw pliki konfiguracyjne.
Czestotliwos¢ nawigzywania tacznosci ma by¢ wartoscig parametryzowang i nie mniejszg niz raz na
dobe.

Automaty do sprzedazy biletdw stanowig wtasnos$¢ Operatora — utrzymanie i eksploatacja
automatow realizowana jest przez Operatora i odbywa sie na jego koszt.

Automat zainstalowany na specjalnym stelazu zamocowanym do konstrukcji nadwozia w sposéb
bezpieczny dla pasazerow oraz zapewniajagcy wymagang sztywnos$¢ i trwatos¢ oraz bezpieczne
zamontowanie urzadzenia.

Szczegoty dotyczace wykonania stelaza i sposobu montazu urzadzenia oraz dotyczgce lokalizacji,
wygladu oraz interfejsu obstugowego automatu podlegajg uzgodnieniom i akceptacji przez
Zamawiajacego.

Obudowa automatu:

odporna na uszkodzenia oraz korozje,

wszelkie szczeliny nawiewu powietrza muszg posiada¢ wymienne filtry zabezpieczajace przed
dostawaniem sie kurzu do wnetrza,

maksymalne wymiary zewnetrzne obudowy: wysoko$¢ 830 mm, szeroko$¢ 410 mm, gtebokosé 260
mm,

w kolorze z6ttym RAL 1004 (wg klasyfikacji RAL Classic); dopuszcza sie elementy obudowy w kolorze
czerwonym RAL 3003 (wg klasyfikacji RAL Classic).

z naniesionymi piktogramami i opisami wg zatozen przedstawionych w Zatgczniku nr 1.1,Ksiega
identyfikacji wizualnej pojazdow obstugujgcych linie organizowane przez Zarzad Transportu
Miejskiego”.

Zasilanie automatu:

podstawowy tryb pracy automatu do sprzedazy biletdw w pojazdach to praca autonomiczna w
oparciu o zasilanie z pojazdu 24V + 30%,

zasilanie awaryjne baterig akumulatoréow umozliwiajgce, w przypadku wystgpienia braku zasilania z
pojazdu, zakoriczenie aktualnej transakcji,

automat wyposazony w optymalny (prawidtowy dla charakterystyki zastosowanego rodzaju
akumulatoréw) uktad tadowania akumulatoréw w oparciu o zasilanie zewnetrzne.

Automat musi funkcjonowaé prawidtowo w szerokim zakresie temperatur: od -10°C do +50°C,
pomimo ze miejscem jego montazu bedzie pojazd. Musi by¢ wyposazony w uktad kontroli
temperatury i dogrzewania automatu.

Lokalizacja automatu — w przestrzeni pasazerskiej w poblizu drugich drzwi, zalecane usytuowanie
naprzeciwko Il drzwi, przed $ciang boczng, rdwnolegle do osi pojazdu.
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Dostawca automatow zobowigzany bedzie ztozy¢ stosowne pisemne oswiadczenie o zachowaniu
informacji niejawnych w tajemnicy.

Automat musi posiadaé wszystkie certyfikaty i zatwierdzenia wymagane przez polskie prawo
(Certyfikat CE, 1SO 9001:2000, ISO 14001, certyfikaty wystawione przez producentéw dla
poszczegdlnych elementéw automatu).

Przed instalacjg automatéw w pojazdach dostawca musi uzyskaé akceptacje od Zamawiajgcego m.in.
po przeprowadzeniu przez ZTM niezbednych testdw funkcjonalno-technicznych dostarczanych
urzadzen wraz z systemem nimi zarzgdzajgcym i raportujgcym.

Monitor automatu biletowego moze stanowi¢ nosnik reklam w formie wygaszacza ekranu:
uruchamianego najwczesniej po 30 sekundach bezczynnosci,

nie ograniczajgcego dostepnosci do podstawowej funkcjonalnosci biletomatu — kazdorazowo musi
by¢ prezentowany wyrazny komunikat dotyczacy mozliwosci zakupu biletu i przerwania emisji
reklamy,

bez mozliwosci uruchamiania podczas procesu zakupu biletu przez pasazera.

Automat moze pozostawal wytgczony na czas postoju na przystanku krancowym, jezeli uktad
elektryczny pojazdu nie jest w stanie zapewni¢ funkcjonowania automatu — automat powinien
wtgczyc sie ponownie na minute przed czasem odjazdu.

Komputer Pojazdowy

Pojazdy wyposazone w Komputer Pojazdowy — urzadzenie:

wspotpracujace (jednoczesnie) z innymi systemami poktadowymi, w tym Systemem Informacji
Liniowej, Systemem Pobierania Optat za Przejazdy, Systemem Sprzedazy Biletdw, Systemem Zliczania
Pasazerow, Systemu Monitoringu Wizyjnego,

pobierajgce dane techniczne bezposrednio z szyny CAN bus,

rejestrujace i przechowujgce wybrane parametry i dane dotyczace pracy pojazdu,

eksportujgce te dane.

Komputer Pojazdowy rejestruje:

przebyta przez pojazd odlegtos¢ (wyrazona w metrach) pomiedzy wszystkimi przystankami na trasie,
przebytg przez pojazd odlegtos¢ (wyrazona w metrach) od poczatku kursu do kazdego przystanku na
trasie,

otwarcie pierwszych (zprzednich) drzwi na przystanku,

zamkniecie ostatnich (#tylnych) drzwi na przystanku,

stan uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw,

numer obstugiwanego przystanku (poprzedniego, aktualnego), z uwzglednieniem braku zatrzymania
na przystankach ,,na zadanie”,

uzycie przycisku otwarcia drzwi lub przycisku zamiaru wysiadania ,na zgdanie” (rejestrowany
moment pierwszego nacisniecia przycisku przed zatrzymaniem na danym przystanku)

uzycie przycisku sygnalizacji potrzeby uzycia rampy dla wdzka inwalidzkiego,

nazwe trasy dla kursu i czas rozpoczecia kursu (wg obowigzujacego rozktadu ZTM), brygade i linig,
lokalizacje pojazdéw (pozycje GPS) z Systemu Lokalizacji Pojazdu nie rzadziej niz co 10 sekund,

liczbe osdb (z Systemu Zliczania Pasazeréw), ktore weszty do pojazdu na kazdym przystanku,

liczbe 0sdb (z Systemu Zliczania Pasazerdow), ktore opuscity pojazd na kazdym przystanku,

liczcbe o0séb (z Systemu Zliczania Pasazeréw) obecnych w pojezdzie po odjezdzie z kazdego
przystanku,
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predkos¢ pojazdu z systemu GPS w km/h,

predkos¢ pojazdu z CAN bus w km/h,

kierunek ruchu (kurs w stopniach), zgodnie ze wskazdwkami zegara wzgledem osi podtuznej pojazdu,
status poruszania sie pojazdu,

temperature powietrza we wnetrzu pojazdu w stopniach Celsjusza (warto$¢ usredniong oraz
wartosci skrajne — minimalng i maksymalng w danym momencie),

temperature powietrza na zewnatrz pojazdu w stopniach Celsjusza,

status pracy urzadzen klimatyzacyjnych i grzewczych (dziatajgce/nie dziatajgce),

wynik testu z systemu kontroli dostepu do pojazdu,

préba uruchomienia pojazdu bez systemu kontroli dostepu do pojazdu,

awaryjne uruchomienie pojazdu,

wszystkie zmiany parametréw (zmiany statusu, zmiany wartosci) rejestrowane i zapisywane wraz z
czasem wystgpienia danego zdarzenia z doktadnoscig do milisekundy wg czasu UNIX,

dane GPS rejestrowane wraz z doktadnosciag wyznaczonej pozycji jako promien w metrach z
doktadnosciag minimum 67% i zapisywane w formacie utamka dziesietnego stopnia (z doktadnosciag
do czesci milionowych),

dane dotyczgce odlegtosci pobierane z CAN bus i rejestrowane z doktadnoscig do jednego metra.

Dopuszczalne jest aby System Zliczania Pasazerow pobierat odpowiednie dane i parametry dotyczace
pracy pojazdu, przy zachowaniu poprawnosci rejestracji, raportowania wymaganych przez
Zamawiajacego parametrow pracy pojazdu. Wéweczas dane, o ktérych mowa w punktach 21.2.11-
21.2.13, nie muszg by¢ gromadzone przez Komputer Pojazdowy.

Komputer Pojazdowy:

automatycznie pobiera i przetwarza elektroniczne rozktady jazdy z serwera (aktualne dane, w tym
rozktady jazdy, pliki audio, tresci Systemu Informacji Liniowej), dane muszg by¢ dostepne
maksymalnie w ciggu 10 minut od uruchomienia komputera,

wysyta zintegrowane dane z ruchu pojazdu na serwer wskazany przez Zamawiajgcego w ustalonym
trybie i formacie,

sprawdza stan zapetnienia nosnikow, sygnalizuje ich brak, awarie rejestratora i kamer
zainstalowanych na poktadzie pojazdu i wysyta alarmy o stanie ich pracy,

przeprowadza identyfikacje i autoryzacje logujgcego sie uzytkownika (prowadzgcego pojazd) na
podstawie listy uzytkownikdéw wraz z uprawnieniami automatycznie pobieranej ze wskazanego przez
Zamawiajgcego zrédta,

wyswietla alarmy o awarii wybranych urzadzen poktadowych; wymagane jest objecie tg funkcja
wszystkich urzadzen poktadowych,

synchronizuje czas systemowy komputera ze wskazanego zrédta — wymagany jest jednakowy czas na
wszystkich wspdtpracujgcych urzgdzeniach.

System Monitoring Wizyjnego

Pojazdy wyposazone w System Monitoringu Wizyjnego obejmujacy:

cate wnetrze pojazdu z uwzglednieniem przestrzeni drzwi,

stanowisko prowadzgcego pojazd z uwzglednieniem widoku na prowadzacego pojazd i drzwi
wejsciowe do kabiny,

obszar przed pojazdem tak, ze widnokragg widoczny jest w potowie obrazu (ekranu)
z uwzglednieniem widoku na prawg czes¢ jezdni, pobocze i przystanki autobusowe,

obszar za pojazdem tak, ze widnokrag widoczny jest w potowie obrazu (ekranu),

obszar po prawej stronie pojazdu z widokiem wzdtuz pojazdu w kierunku tytu.
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22.2.

22.3.

22.4.

22.5.

22.6.

22.7.

22.7.1.

22.7.2.

22.7.3.

22.7.4.
22.7.5.

22.8.

22.8.1.

22.8.2.

22.8.3.

22.9.

22.10.

Mocowanie kamer musi uniemozliwia¢ zmiane pola widzenia kamery, samoczynng, w wyniku drgan
wystepujgcych podczas jazdy pojazdu lub w wyniku ingerencji oséb nieuprawnionych.

Konstrukcja kamer monitorujgcych obszar przed i za pojazdem oraz sposéb ich montazu musi
uwzgledniaé¢ koniecznosé rejestracji obrazu przez szybe pojazdu w warunkach niedostatecznego
oswietlenia, eliminowac¢ powstawanie refleksow i umozliwiaé rejestracje obrazu o dostatecznych
w ocenie odbierajgcego parametrach.

Obraz ze wszystkich kamer pojazdu musi by¢ w sposdb ciggly zapisywany w magazynie danych w
pojezdzie, posiadajgcym pojemnos¢ wystarczajgcg na zmagazynowanie obrazu z okresu min. 30 dni.

System dziatajacy, tj. rejestrujgcy i zapisujgcy obraz ze wszystkich kamer w sposdb ciggty podczas
obstugi zadan przewozowych, w tym réwniez podczas postoju pojazdu przy wytgczonym silniku
(wytgczonym zaptonie), przejazdéw oraz podczas czynnosci obstugowych. Z zapisu ciggtego moze by¢
wytaczony czas postoju pojazdu na stanowisku postojowym zajezdni w momencie, w ktérym przy
autobusie nie sg prowadzone zadne czynnosci obstugowe.

Zastosowany system poziomow dostepu oraz autoryzacji musi zapewniaé bezpieczenstwo oraz
autentycznosc¢ nagranych danych.

Odtwarzanie i podglagd obrazu zarejestrowanego w pojazdach mozliwe przy wykorzystaniu
oprogramowania:

dostarczonego bezptatnie Zamawiajgcemu, z licencjg na bezterminowe wykorzystywanie na co
najmniej 15 sztukach dowolnych komputeréw oraz instrukcjg dziatania systemu i obstugi
oprogramowania,

umozliwiajgcego konfigurowanie zarzadzania obrazem - wskazania przez uzytkownika sposobu
wyswietlania obrazu w oparciu o opisang liste kamer, tj. m.in. jednoczesnego widoku ze wszystkich
lub tylko wybranych kamer, powiekszonego widoku z wybranej kamery wraz z mozliwoscig zapisania
kilku profili przeglagdania oraz zapamietaniem ustawien dla uzytkownika,

umozliwiajgcego eksport danych z rejestratora, z uwzglednieniem czasu i kamery, z ktdrej
zarejestrowano obraz oraz mozliwos¢ eksportu pojedynczych klatek obrazu,

umozliwiajgcego podglad w czasie rzeczywistym,

posiadajgcego APl umozliwiajgce autoryzowane wywotanie podgladu z danego pojazdu z poziomu
innych aplikacji Zamawiajgcego i dodatkowo wyswietlenie podgladu poprzez przegladarke
internetowa.

System musi umozliwiac:

podtaczenie do rejestratoréw urzadzen przenosnych (np. laptop), umozliwiajgcych w autoryzowany
sposob odtworzenie i przekopiowanie zapisanego obrazu z wykorzystaniem dodatkowego gniazda
wejsciowego na pulpicie prowadzacego pojazd, tak aby korzystanie z ww. urzadzen przenosnych,
byto mozliwe bez otwierania schowka rejestratora,

odtworzenie i przekopiowanie zapisanego obrazu w autoryzowany sposéb za pomocg tgcznosci Wi-Fi
0 zasiegu minimum 50 metréw, zabezpieczonej kluczem szyfrujgcym minimum 128 bit.

wyswietlenie obrazu w czasie rzeczywistym na stanowisku kierujgcego pojazdem z wykorzystaniem
wyswietlacza sterownika Systemu Informacji Liniowe;j.

Sposdb montazu poszczegdlnych urzadzen systemu musi zapewniaé skuteczne zabezpieczenie ich
przed dostepem 0sdéb nieuprawnionych, kradziezg, dewastacja itp.

Wszystkie urzgdzenia systemu oraz sposoéb ich instalacji muszg spetnia¢ wymagania obowigzujgcych
przepisdw oraz muszg posiadac wszystkie wymagane certyfikaty, atesty, homologacje i Swiadectwa.
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22.12.
22.12.1.

22.12.2.
22.12.3.

22.12.4.
22.12.5.
22.12.6.
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22.12.15.
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22.13.1.
22.13.2.
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22.13.4.
22.13.5.

22.13.6.

22.13.7.

22.14.

22.14.1.
22.14.2.
22.14.3.
22.14.4.

Wszystkie moduty powinny dac sie uruchomié¢ i poprawnie pracowac przy pracujgcym silniku
autobusu, nawet przy catkowicie roztadowanych (odtgczonych) akumulatorach dodatkowych.

Minimalne wymagania techniczne dla rejestratora:

umieszczony w zamykanym schowku, schowek musi by¢ zamykany na klucz patentowy, skutecznie
zabezpieczajgcy przed dostepem os6b nieupowaznionych,

zapewniajgcy prowadzenie zapisu danych z podfgczonych kamer,

zapewniajacy komunikowanie sie z innymi urzadzeniami zardwno w sieci przewodowej, jak
i bezprzewodowej,

wyposazony w modut sieciowy Ethernet.

umozliwiajgcy zdalne zarzgdzanie w tym réwniez podglad obrazu z podtgczonych do niego kamer,
rozdzielczos¢ 1.3 MPix - MPEG4, H.264 min. 12 fps przy 1280x720 na kazdym kanale,

szybkos¢ regulowana, skorelowana z zastosowanymi kamerami,

modut rejestracji pozwalajgcy na rejestracje video z kamer, posiadajacy wyjmowang kieszen dyskowg
pozwalajacg na przechowywanie obrazu,

pojemnos¢ pozwalajgca zmagazynowac obraz z min. 30 dni pracy ze wszystkich podtgczonych kamer
(zapis ciggty 24h/dobe, o szybkosci min. 12 klatek/s),

wyposazony w specjalng konstrukcje dostosowang do pracy w warunkach wstrzgsow i gwarantujgcy
bezawaryjng i stabilng prace w warunkach drgan wystepujgcych podczas jazdy autobusu (rejestrator
posiadajgcy amortyzator drgan lub wyposazony w podstawe z wibroizolatorami),

dysk (dyski) umieszczony w wyjmowanej kieszeni, zamykanej na klucz serwisowy,

udostepniane interfejsy i technologie: Ethernet, WLAN,

sygnalizacja zatgczenia zasilania (rowniez awaryjnego) — kolor zielony [$wieci — zasilanie wigczone,
nie Swieci — brak zasilania],

sygnalizacja awarii systemu — kolor czerwony [$wieci — awarie: awaria lub brak dysku, uszkodzenie
kamery, nie Swieci — system dziata prawidtowo],

sygnalizacja widoczna dla prowadzacego pojazd, ale nie moze by¢ dla niego ucigzliwa i nie moze
absorbowac jego uwagi,

ustawialny rozmiar obrazu, jakos¢, ilos¢ bitéw, znacznik czasu oraz naktadany napis.

Minimalne wymagania techniczne dla kamer:

o parametrach nie gorszych niz parametry rejestrowanego obrazu przez rejestrator,

odporne na wandalizm,

wykonane w standardzie IP67,

z obstugg detekc;ji ruchu, manipulacji i zakrycia obiektywu,

rejestracja obrazu monochromatycznie przy braku oswietlenia (od 0 lux), minimalne oswietlenie dla
rejestracji obrazu w kolorze: 0.3 lux,

wyposazona w promiennik podczerwieni IR — w przypadku stabego oswietlenia kamera przetacza sie
w tryb monochromatyczny i wigcza promiennik podczerwieni IR,

obudowa: kolor obudowy kamer zewnetrznych zgodny z kolorem elementu poszycia autobusu, na
ktéorym jest zamocowana; kolor obudowy kamer wewnetrznych dopasowany do kolorystyki
wykonczenia wnetrza pojazdu.

Liczba i lokalizacja kamer:

3 kamery rejestrujgce obraz na zewnatrz pojazdu: kamera przednia, kamera tylna, kamera boczna,
minimum 4 kamery monitorujgce obraz w przestrzeni pasazerskiej,

1 kamera monitorujgce stanowisko prowadzgcego pojazd,

tacznie minimum 8 kamer
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23.1.

23.1.1.
23.1.2.
23.1.3.

23.2.
23.2.1.

23.2.2.

23.2.3.

23.3.
23.3.1.

23.3.2.

23.3.3.

23.4.
23.4.1.
23.4.2.

23.4.3.

24,
24.1.

24.2.
24.2.1.
24.2.2.
24.2.3.
24.2.4.
24.2.5.
24.2.6.
24.2.7.
24.2.8.
24.2.9.
24.2.10.

25.
25.1.

Nagtosnienie

Pojazdy wyposazone w system nagtosnieniowy obejmujgcy:
mikrofon dla prowadzgcego pojazd,

gtosniki wewnatrz pojazdu,

gtosnik na zewnatrz pojazdu.

System umozliwia:

automatyczne przekazywanie przez gtosniki wewnetrzne komunikatow informacji gtosowej z
Systemu Informacji Liniowej — zgodnie z punktem 17.11,

automatyczne lub jednorazowo wzbudzane przez prowadzgcego pojazd przekazywanie przez gtosniki
zewnetrzne komunikatéw informacji gtosowej z Systemu Informacji Liniowej wzbudzanych -
komunikaty emitowane — zgodnie z punktem 17.11,

przekazywanie przez prowadzacego pojazd doraznych komunikatow dla pasazeréw.

WHtaczenie przez prowadzacego pojazd mikrofonu systemu:

powoduje samoczynne wyciszenie emitowanych w tym momencie komunikatow z Systemu
Informacji Liniowej bez zaktdcenia realizowanej sekwencji,

uniemozliwia emisje komunikatéw z Systemu Informacji Liniowej, ktére miaty zosta¢ wyemitowane
podczas okresu czynnosci mikrofonu,

umozliwia przekazanie przez prowadzgcego pojazd komunikatu doraznego — jedynie przez czas 30
sekund, po czym mikrofon automatycznie zostaje wytgczony a system automatycznie powraca do
emisji komunikatdw informacji gtosowej z Systemu Informacji Liniowej,

Domyslnie komunikaty dorazne, o ktérych mowa w punkcie 23.3.3:

po wiaczeniu mikrofonu przekazywane sg przez gtosniki wewnetrzne,

po jednorazowej aktywacji dodatkowym przyciskiem mogg by¢ przekazane przez gtosniki
zewnetrzne,

po wygtoszeniu i wytgczeniu mikrofonu przy kolejnym wtgczeniu mikrofonu domysinie przekazywane
sg do wewnatrz pojazdu.

System tacznosci
Pojazdy wyposazone radiotelefony pracujace w systemie tgcznosci radiowej Zamawiajgcego.

Minimalna funkcjonalnosé radiotelefonéw:

mozliwos¢ zaprogramowania min. 15 kluczy szyfrujacych,

spetniajgce standard IP54,

przystosowane do pracy w trybie zgodnym ze standardem DMR (ETSI DMR Tier Il1),
wyposazone w duzy kilkuwierszowy kolorowy wyswietlacz alfanumeryczny LCD,
mozliwos$¢ odebrania i wystania informacji status/sms,

mozliwos¢ o odczytu informacji status/sms do 250 znakow,

wyposazone w dedykowany przycisk alarmowy,

posiadajgce odstep miedzy kanatowy 25/20/12.5kHz,

mozliwosc¢ pracy w czestotliwosci UHF 400+470 MHz z mocg 4W i 10W (radio przewozne),
wyposazony w modut GPS.

Prezentacja reklam oraz ekspozycja elementéw informacyjnych

Dopuszczalna jest prezentacja reklam wewnatrz pojazdéw:

Zatgcznik nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamdwienia 37



Wymagania techniczne dla autobuséw

25.1.1.

25.1.2.
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25.2.

25.2.1.
25.2.2.
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25.4.6.
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25.5.

25.5.1.
25.5.2.
25.5.3.

25.5.4.

25.6.

z wykorzystaniem elektronicznych systeméw dynamicznej emisji reklam i/lub no$nikow do statycznej
prezentacji reklam; jako nosniki do prezentacji reklam nalezy rozumie¢ zaréwno dedykowane
urzadzenia jak i wszelkie powierzchnie pojazdu, na ktérych mozliwe jest umieszczanie reklam
bezposrednio (bez wykorzystania dedykowanych urzgdzen),

w formie, liczbie i lokalizacji wszystkich nosnikéw i urzadzen dopuszczonej przez Zamawiajacego —
dopuszczenie obejmuje rowniez wszelkie zmiany w tym zakresie,

oparta wylfacznie na przekazie wizyjnym (elektroniczne systemy emisji reklam) — przekaz foniczny jest
zabroniony.

Pojazdy wyposazone w ramke A2 na materiaty informacyjne:

w orientacji pionowej,

wymiary czesci widocznej 420 x 594 mm,

umieszczong na tylnej scianie wygrodzenia kabiny prowadzgcego pojazd,

umozliwiajgca tatwg wymiane materiatéw,

z zalecanym zabezpieczeniem ramki przed otwarciem przez osoby niepowofane, np. poprzez
zastosowanie zamka na kluczyk,

projekt ramki i szczegdtowa lokalizacja podlega uzgodnieniom z Zamawiajgcym.

Pojazdy wyposazone w uchwyty na plakaty informacyjne:

typu klips do mocowania arkusza formatu A3 (w pozycji poziomej),

zamontowane w gornej czesci okien po prawe;j stronie,

liczba i lokalizacja uchwytéw — jeden uchwyt zamontowany w goérnej czesci pierwszego okna po
prawej stronie pojazdu (obok elektronicznej tablicy wewnetrznej bocznej).

Pojazdy wyposazone w uchwyty na zastepczg informacje liniowg eksponowang w trybie doraznym,
umozliwiajgce umieszczenie tablic o wymiarach 250 x 870 mm oraz 260 x 400 mm,

zamontowane w dolnej czesci okna przedniego po prawej stronie oraz okna pomiedzy pierwszymi a
drugimi drzwiami,

lokalizacja uchwytéw nie moze powodowac ograniczenia widocznosci elementow informacji
pasazerskiej (tablic elektronicznych, plakatéw) oraz informacji o numerze zadania przewozowego,
uchwyty powinny mie¢ postac zatrzaskdw umozliwiajgcych umieszczenie tablicy i docisniecie jej do
okna,

konstrukcja uchwytéw, gdy nie sg uzywane do ekspozycji informacji, nie moze ograniczac¢
widocznosci prowadzgcego pojazd oraz utrudniac¢ obserwacji otoczenia pasazerom,

projekt uchwytéw podlega uzgodnieniom z Zamawiajgcym,

wyznaczenie lokalizacji uchwytow podlega uzgodnieniom z Zamawiajgcym.

Pojazdy wyposazone w uchwyt na tabliczke informujacg o oznaczeniu zadania przewozowego (tzw.
brygady):

zamontowane z prawej strony podszybia szyby przedniej,

umozliwiajgce umieszczenie tabliczki o wymiarach 150 x 120 mm,

dopuszczalne wyposazenie pojazdu w tabliczke elektroniczng — wyswietlacz w kolorze
pomaranczowym umozliwiajgcy wyswietlenie od jednego do trzech znakéw alfanumerycznych o
minimalnej rozdzielczosci 32 x 16 punktéw swietlnych w rozstawieniu 6 mm,

projekt uchwytu lub innego rozwigzania podlega uzgodnieniom z Zamawiajgcym.

Pojazdy wyposazone w wyswietlacz numeru stuzbowego prowadzgcego pojazd:
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26.
26.1.
26.2.

26.3.
26.4.
26.5.

zintegrowany z Systemem Informacji Liniowej i wyswietlajgcy numer aktualnie zalogowanego
prowadzacego,

zamontowany z prawej strony podszybia szyby przedniej — zalecane rozwigzanie na odwrocie
uchwytu do tabliczki o oznaczeniu zadania przewozowego,

widoczny dla pasazerdw,

o rozmiarze i mozliwosciach dostosowanych do stosowanego systemu numeracji Operatora,
rozwigzanie wyswietlacza podlega uzgodnieniom z Zamawiajgcym.

Pojazdy wyposazone w ramke A3 na plakaty informacyjno-promocyjne:

umieszczona w orientacji pionowej,

wymiary umozliwiajgce ekspozycje plakatéw formatu A3, tj. 297 x 420 mm,

ze szczeling umozlwiajgcg umieszczenie i wyjecie od goéry plakatéw,

wykonang z przezroczystego bezbarwnego tworzywa sztucznego,

wyposazong w kieszen PVC antyrefleksyjng zabezpieczajacg umieszczane w ramce plakaty z obu
stron,

projekt ramki podlega uzgodnieniom z Zamawiajgcym,

zamocowang do okna bocznego po lewej stronie autobusu, w przestrzeni od kabiny prowadzacego
pojazd do tylnej krawedzi platformy do przewozu wdzka inwalidzkiego i dzieciecego, przy uzyciu
tasmy zelowej,

wyznaczenie okna podlega uzgodnieniom z Zamawiajgcym.

Pojazdy wyposazone w pojemnik (skrzynke) na materiaty informacyjne:

wykonany wg wzoru zatwierdzonego przez Zamawiajacego,

zamontowany na lewej Scianie bocznej w rejonie Il drzwi (platformy do przewozu wdzka
dzieciecego),

posiadajacy kieszen umozliwiajgcg umieszczenie ulotek o formacie maksymalnie A4 w naktadzie min.
200 sztuk w taki sposéb aby ulotki byty podparte w orientacji pionowej,

posiadajgcy dodatkowgq kieszern umozliwiajacg umieszczenie ulotek w formacie A5 w naktadzie min.
200 sztuk w taki sposéb aby ulotki byty podparte w orientacji pionowej,

umozliwiajgcy umieszczenie na $ciance frontowej pojemnika naklejki informacyjnej o wymiarach 80 x
135 mm,

projekt pojemnika podlega uzgodnieniom z Zamawiajacym,

doktadne miejsce oraz sposéb mocowania pojemnika podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.

Pojazdy wyposazone w uchwyty na choragiewki:

przystosowane do umieszczania choragiewek o srednicy trzonka 16 mm,

umiejscowione w gornej czesci uchwytu lusterek bocznych lub gérnym obrysie pojazdu po lewej i
prawej stronie.

Kabina prowadzacego pojazd
Kabina typu zamknietego.

Dopuszcza sie przeswit ok. 250 mm miedzy gérng krawedzig zabudowy kabiny a sufitem pojazdu. Nie
dopuszcza sie przeswitdw pomiedzy elementami konstrukcji kabiny.

Dostatecznie izolujgca stanowisko prowadzgcego pojazd przed ewentualng agresjg pasazerow.
Wyposazona w zabezpieczenie przed otworzeniem drzwi do kabiny przez osoby nieupowaznione.

Wyposazona w zamykane okienko do sprzedazy biletow z pétkg po stronie prowadzgcego pojazd.
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26.6.
26.7.
26.8.

26.9.

26.10.
26.11.

26.12.

26.13.

26.14.

27.
27.1.

27.2.

27.2.1.

27.2.2.

27.3.
27.4.

28.
28.1.

28.2.
28.3.

28.4.

Zapewniajaca mozliwos¢ komunikacji glosowej pomiedzy pasazerami a prowadzgcym pojazd,
Zapewniajgca wtasciwy komfort termiczny prowadzgcego pojazd (ogrzewanie/klimatyzacja).

Zapewniajaca zabezpieczenie prowadzgcego pojazd przed oslepianiem przez promienie stoneczne,
odblaski i refleksy powodowane przez oswietlenie wewnetrzne.

Wyposazona w uchwyt do mocowania rozktadu jazdy formatu A5 na desce z oswietleniem (LED)
umieszczonym na elastycznym wysiegnik.

Wyposazona w mikrofon dla prowadzgcego pojazd zamocowany na elastycznym wysiegniku.

Zapewniajaca prowadzacemu pojazd bezpieczne przewozenie (bezposrednio lub np. na typowym
wieszaku ubraniowym) kurtki, marynarki itp.

Zapewniajaca prowadzacemu pojazd bezpieczne umieszczenie i przechowanie dokumentéw i rzeczy
osobistych.

Wyposazona w uchwyt umozliwiajacy bezpieczne (bez zagrozenia dla urzadzen sterujacych)

postawienie typowego naczynia (np. kubka) o pojemnosci do 0,5I.

Dostep do kabiny prowadzacego pojazd z wydzielonym wejsciem dla prowadzgcego przez przednie
skrzydto pierwszych drzwi sterowane osobno i niezaleznie, z zachowaniem minimalnej szerokosci
wejscia dla pasazeréw 550 mm oraz zalecanymi dodatkowymi drzwiami wewnetrznymi z przestrzeni
pasazerskiej.

System gasniczy

W komorze silnika zamontowany automatyczny system gasniczy reagujgcy na kazde miejscowe
zrédto ognia (nadmierny miejscowy wzrost temperatury).

System musi by¢ wyposazony w uktad diagnozy przeznaczony dla prowadzacego pojazd i
sygnalizujacy:

sprawnos$¢ lub niesprawnosc¢ systemu — sygnalizowang optycznie (lampka sygnalizacyjna lub ikona na
wyswietlaczu) na stanowisku prowadzgcego pojazd,

fakt wyzwolenia systemu (uruchomienia funkcji gaszenia) — sygnalizowany optycznie (lampka
sygnalizacyjna) i akustycznie (sygnat alarmowy) na stanowisku prowadzgcego pojazd.

Obszar objety dziataniem systemu musi obejmowaé komore silnika oraz agregat grzewczy.

Jako $rodek gasniczy nie powinien by¢ stosowany halon lub CO,.

System kontroli dostepu do pojazdu

Pojazdy wyposazone w urzadzenie uniemozliwiajgce uruchomienie silnika przez osoby znajdujace sie
pod wptywem alkoholu.

Urzadzenie posiadajace analizator wydechu i immobiliser.

System z mozliwoscig dostosowania wybranych parametréw (np. czasu na uruchomienie i czasu
ponownego uruchomienia pojazdu bez koniecznosci wykonywania testu).

System aktywuje sie ponownie, gdy nastgpi zmiana prowadzacych pojazd.
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Lista zatgcznikow:
Zatgcznik nr 1.1 ,Zasady identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad

Transportu Miejskiego”.

Zatacznik nr 1.2 ,,Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — ukfad i sekwencja tresci”.
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