Dane lokalizacyjne pojazdéw udostepniane ZTM - stan na wrzesien 2016 r.

Europa Express Mobilis Inni operatorzy
City (2015-2018) (2016-2023) (linie lokalne)

Rozkfad jazdy i potozenie
przystankow (SQL)

MIEJSKIE ZAKEtADY AUTUBUSOWE (MZA) — wszystkie pojazdy

Prébka otrzymywanych danych:

positions:
[{"id":"8009","time":1443007207,"lon":20.8988,"line":"109","team":"10","lat":52.239013}]
positions:
[{"id":"8025","time":1443007207,"lon":21.051991,"line":"185","team":"2","lat":52.198084}]
positions:
[{"id":"1806","time":1443007207,"lon":21.06192,"line":"134","team":"3","lat":52.361636}]
positions:
[{"id":"8181","time":1443007207,"lon":21.04076,"line":"503","team":"6","lat":52.170577}]

Opis danych:

Pozycje wysytane sg z komunikatem "positions".

id - Nr taborowy pojazdu

time - Czas nadania ramki w formacie UNIX, (sekundy od 1970..)
lon - Longitude

lat - Latitude

line - Nr linii

team - Nr brygady

interwat - 10 sekund

Podstawa: Porozumienie z dnia 11 marca 2015 r.

TRAMWAIJE WARSZAWSKIE (TW) — wszystkie pojazdy

Prébka otrzymywanych danych:

vehicle: 1443007482965 1264 20.9778633  52.262577152 15
vehicle: 1443007483005 1450 21.0243454 52.1939430123 27




vehicle: 1443007483006 3281 20.9286747 52.2921410151 21
vehicle: 1443007483055 2012 21.1188641 52.2381630185 O
vehicle: 1443007483071 3131 20.9690781 52.202446019 O
vehicle: 1443007483071 3112 21.0240078 52.1991196234 O
vehicle: 1443007483082 1436 20.9905434 52.225250240 20

Opis danych:

Pozycje pojazdéw tramwajowych wysytane sg w komunikacie "vehicle". Ramka jest oddzielona
tabulatorem ( '\t') gdzie:

1 - Czas nadania ramki w formacie UNIX w milisekundach (od 1970..)

2 - Nr taborowy

3 — dtugosc¢ geograficzna

4 — szerokos¢ geograficzna

5 - Azymut w stopniach (0-359)

6 - Predkos¢ pojazdu w km/h

interwat — 5 sekund

Dane o zadaniu wykonywanym przez pojazd (brygada, numer linii) udostepnianie sg przez TW w osobnej bazie.

Podstawa: Umowa z dnia 3 sierpnia 2015 r.

Kontrakt Europa Express City ha 2x15 autobuséw 2015-2018, Stalko (kontrakt na terenie
Gminy Piaseczno), Sekar-Trans (kontrakt na terenie Gminy Gdra Kalwaria), PKS Grodzisk
Mazowiecki (kontrakt na terenie Gminy Radzymin i Gminy Ozaréw Mazowiecki), PKS

Polonus (kontrakt na terenie Gminy Kampinos) 2 wymagania SIWZ

Zbieranie danych w pojazdach
Urzadzenia poktadowe pojazdu muszg zbiera¢, rejestrowac i przekazywac do serwera przewoznika nastepujgce
dane:

a) Numer taborowy,

b) Linia,

c) Brygada,

d) Aktualna lokalizacja pojazdu z doktadnoscig do 10 metrow,

e) Predkos$¢ pojazdu w km/h,

f)  Kierunek ruchu (kurs w stopniach),

g) Stempel czasu wyznaczenia pozycji,

h) Oznaczenie ostatniego przystanku,

i)  Czas, ktory uptynat od odjazdu z ostatniego przystanku (w sekundach).

Rejestracja i przekazanie rekordu moze by¢ wyzwalane czasomierzem o interwale nie wiekszym niz 10 sekund
lub jednym z ponizszych zdarzen:

. odjazd z przystanku (zamkniecie drzwi, dezaktywacja uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw),
. wjazd autobusu w strefe przystankowg (jako obszaru zdefiniowanego wspotrzednymi GPS),
. wyjazd autobusu ze strefy przystankowej bez zatrzymania.

Wystgpienie jednego z powyzszych zdarzen, poza rejestracjy i przekazaniem rekordu musi powodowa¢ takze
wyzerowanie czasomierza wyzwalajgcego powstawanie kolejnych rekorddéw.



Gromadzenie danych na serwerze przewoznika
Dane zbierane przez pojazdy muszg by¢ na biezgco zbieranie na serwerze przewoznika w postaci pliku

tekstowego o nastepujacej strukturze:

taborowy <tab> linia <tab> brygada <tab> GPS-szer. <tab> GPS-dtug. <tab> predkos¢ <tab> kurs <tab> czas
<tab> ostatni przystanek<tab> czas od ost. odjazdu <cr><If>

Przyktady:

1009 20 6 52.231894 20.971551 27 182 2014-02-14 11:16:23
300101 12

2164 27 6 52.261762 20.980205 14 302 2014-02-14 11:13:17
404204 38

Kazdemu pojazdowi przewoznika musi odpowiadaé doktadnie jeden, najnowszy rekord w pliku. Pojawienie sie
kolejnego, nowego meldunku z pojazdu obecnego w pliku musi powodowaé¢ podmiane dotychczasowego
rekordu tego pojazdu.

UWAGA! Stempel czasu kazdego z rekordéw musi by¢ nadawany przez urzadzenia poktadowe pojazdu w chwili
pobrania danych z odbiornika GPS.

Przekazywanie danych do ZTM
Plik zbiorczy wygenerowany na serwerze przewoznika nalezy udostepni¢ dla ZTM za posrednictwem publicznie
dostepnego serwera SFTP/SCP/FTP w trybie tylko do odczytu. Dopuszcza sie technologie WebSocket.

Kontrakt Mobilis na 100 autobuséw 2016-2023 - wymagania SIWZ

1. Rejestracja i raportowanie oraz gromadzenie i przekazywanie parametréw pracy pojazdu
1.1. Rejestracja i raportowanie parametréw pracy pojazdu

1.1.1. Zakres danych:

ID typ brak .
danych danych opis danych

1 string N/T | numer taborowy pojazdu, bez miejsc pustych, do 6 znakéw

2 long N/T |czas UNIX w milisekundach

3 double 'N' | dtugos¢ geograficzna potozenia autobusu z systemu GPS

4 double 'N' | szerokos¢ geograficzna potozenia autobusu z systemu GPS

5 double 'N' | doktadnosc¢ pozycji z systemu GPS jako promien w metrach z
doktadnoscig minimum 67%

6 integer 'N' | predko$¢ pojazdu z systemu GPS w km/h

7 integer 'N' | azymut 0+360 stopi (tzw. kurs), zgodnie ze wskazéwkami zegara
wzgledem osi podtuznej pojazdu

8 integer 'N' | predkos$¢ z CAN bus w km/h; w przypadku gdy autobus cofa warto$é ta
musi by¢ ujemna

9 integer 'N' | odlegtos¢ w metrach od ostatniej dezaktywacji przez prowadzgcego
uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw (zmiana parametru ID10z ‘T’
na ‘F’);




ID typ brak .
danych |danych opis danych

10 character N/T |stan uktadu otwierania drzwi przez pasazerow: ‘T’ =aktywny, ‘F’ = nie
aktywny

11 character N/T |stan otwarcia drzwi: 'T’=otwarte, F'=zamkniete; jezeli jakiekolwiek
drzwi w pojezdzie zostaty otwarte, parametr przyjmuje wartos¢ ‘T’;
jezeli wszystkie drzwi w pojezdzie zostaty zamkniete, parametr
przyjmuje wartosé ‘F’

12 character 'N' | uzycie przycisku otwarcia drzwi lub przycisku zamiaru wysiadania ,na
zadanie” przez pasazera: ‘T’=uzyty, ‘F'=nie uzyty

13 character 'N' | uzycie przycisku sygnalizacji potrzeby uzycia rampy dla wdzka
inwalidzkiego: ‘T’=uzyty, ‘F'=nie uzyty

14 character 'N' | status poruszania sie pojazdu (w odniesieniu do prawdziwego pomiaru z
CAN bus): ‘T’=stoi, 'F'= porusza sie

15 string ' ' | oznaczenie linii obstugiwanej przez pojazd

16 string ' ' |oznaczenie brygady obstugiwanej przez pojazd

17 string ' ' | czas rozpoczecia kursu (wg obowigzujgcego rozktadu jazdy) w formacie
HH:MM; godziny i minuty nalezy dopetnia¢ zerami, np. 05:22 lub 26:02

18 string ' ' |nazwa trasy dla kursu (wg obowigzujacego rozktadu jazdy) np. TP-DWA

19 string ' ' |numer przystanku, ktory ostatnio byt obstugiwany przez pojazd (zmiana
parametréw ID10 z ‘T’ na ‘F’ lub ID11 z ‘T’ na ‘F’), a gdy jest na kolejnym
niz ostatni, numer aktualnego; nalezy uwzgledniac¢ przystanki
przelotowe niezaleznie czy pojazd sie na nim zatrzymat czy nie;
parametr przyjmuje wartos¢ ‘nr zespotu+nr stupka’ np. '533201" lub '
dla braku zatrzymania

20 integer ' ' | odlegtos¢ w metrach od przystanku, ktéry ostatnio byt obstugiwany
przez pojazd (zmiana parametréow ID10z ‘T’ na ‘F’ lub ID11 z ‘T’ na ‘F’);
gdy pojazd znajduje sie na przystanku to wartos¢ ta wynosi ‘0’;
odlegtosci muszg by¢ aproksymowane do odlegtosci z rozktadu jazdy;
gdy brak przypisanej stuzby wartos¢ wynosi'_'

21 double N/T |warto$¢ aproksymacji w ID20

22 integer ' ' | odlegtos¢ w metrach od pierwszego przystanku, ktory byt obstugiwany
przez pojazd na trasie kursu (zmiana parametrow ID10 z ‘T’ na ‘F’ lub
ID11z ‘T’ na ‘F’)

23 integer v liczba osdb ktdore weszty do pojazdu na przystanku; parametr wysytany
po zmianie parametru ID10 oraz ID11z ‘T na ‘F’

24 integer ' liczba osdb ktdre opuscity pojazd na przystanku; parametr wysytany po
zmianie parametru ID10 oraz ID11z ‘T na ‘F’

25 integer v liczba oséb w pojezdzie po zamknieciu drzwi lub dezaktywacji uktadu
otwierania drzwi przez pasazerdéw; parametr wysytany po zmianie
parametru ID10 oraz ID11z ‘T’ na ‘F’

26 character N/T |status pracy urzadzen grzewczych pojazdu ‘T’= pracujg, ‘F’ = nie pracujg

27 character N/T |status pracy urzadzen klimatyzacyjnych pojazdu ‘T’= pracuja, ‘F’ = nie
pracujg

28 double N/T |temperatura powietrza wewnatrz pojazdu wyrazona w stopniach
Celsjusza

29 double N/T |temperatura powietrza na zewnatrz pojazdu wyrazona w stopniach




1.1.2.
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ID typ brak

danych danych opis danych

Celsjusza

Wyjasnienie uzywanych w tabeli oznaczen:
e kolumna ,ID” oznacza numer kolejny wartosci w obrebie komunikatu,
e kolumna ,typ” oznacza typ wartosci danych,
e kolumna ,brak danych” determinuje wartos¢ tekstowg, ktéra musi zosta¢ wystana w
przypadku braku danych; uzyte zostaty dwie wartosci: 'N' = duza litera ,N” oraz'_' = znak
podkreslenia a takze jeden skrot N/T = nie dotyczy (tj. wartosé musi by¢ zawsze przesytana).

Dane beda gromadzone i przekazywane przez Operatora w trybie biezacym tj. on-line, np. poprzez
technologie GSM, oraz w trybie raportéw dobowych zbiorczych tj. w trybie off-line.

Rejestracja rekordu i jego przekazanie na serwer Operatora w trybie on-line musi by¢ wyzwalana
czasomierzem o interwale nie wiekszym niz 10 sekund oraz gdy zmieni sie stan parametru T (true) lub
F (false).

Woystgpienie jednego z powyzszych zdarzen, poza rejestracjg i przekazaniem rekordu musi powodowac
takze wyzerowanie czasomierza wyzwalajgcego powstawanie kolejnych rekordéw.

Gromadzenie parametrow pracy pojazdu na serwerze Operatora

Dane w trybie on-line muszg by¢ na biezgco przekazywane z pojazddw i zbierane na serwerze
Operatora w postaci pliku tekstowego o zdefiniowanej strukturze: pola separowane znakiem
tabulatora (0x09) a rekordy parg CR+LF (OxOd O0x0Oa). Kodowanie znakéw: UTF-8. W tabeli ponizej
zostaty opisane poszczegdlne wartosci i tak <wartoscl> odpowiada wierszowi o ID1 <wartosc14>
odpowiada wierszowi ID14 z tabeli z punktu 1.1.1:

wartoscl | wartosc2 | wartosc3 | wartosc(...) | wartosc(...)

<tab> <tab> <tab> <tab> <cr><If>

pola rozdzielone tabulatorami
Nazwa zdarzenia Websocket komunikatu zawierajgcego dane lokalizacyjne musi by¢ oznaczona jako

”

,loc”.

Kazdemu pojazdowi Operatora musi odpowiada¢ doktadnie jeden, najnowszy rekord w pliku.
Pojawienie sie kolejnego, nowego meldunku z pojazdu obecnego w pliku musi powodowaé podmiane
dotychczasowego rekordu tego pojazdu.

Stempel czasu kazdego z rekordéw musi by¢ nadawany przez urzadzenia poktadowe pojazdu w chwili
pobrania danych z odbiornika GPS.

W celu zabezpieczenia kompletnosci rejestrowanych w pojazdach danych nie rzadziej niz raz na 48 h
muszg by¢é one gromadzone trybie off-line tj. wprost z pojazdéw na serwerze Operatora w raporty
dobowe w postaci pliku tekstowego.

Przekazywanie parametréw pracy pojazdu do ZTM

Dane w trybie on-line muszg by¢ przekazywane do ZTM na biezgco w technologii zapewniajacej
dwukierunkowy kanat komunikacji za posrednictwem jednego gniazda TCP tj. w technologii
WebSocket.

Raporty dobowe w trybie off-line wygenerowane na serwerze Operatora nalezy udostepni¢ dla ZTM
za pos$rednictwem publicznie dostepnego serwera SFTP/SCP/FTP w trybie tylko do odczytu oraz
kasowania.



http://pl.wikipedia.org/wiki/TCP_(protok%C3%B3%C5%82)
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ZTM po automatycznym przetworzeniu pliku z raportem dobowym bedzie go kasowat.

Ponadto nalezy zapewni¢ sktadowanie wszystkich plikéw z raportami dobowymi w dodatkowym
katalogu dostepnym dla ZTM tylko do odczytu. Pliki powinny by¢ dostepne dla ZTM przez minimum 90
dni.

Rejestracja i raportowanie oraz gromadzenie i przekazywanie danych o obsadzie zadan
przewozowych (brygad)

Rejestracja i raportowanie danych o obsadzie brygad

Kazdorazowo podczas obstugi zadan przewozowych nalezy rejestrowaé oraz gromadzi¢ w pojezdzie i
przekazywacé zakres danych:

ID typ brak

danych danych opis danych

1 | character N/T  |status brygady: ‘N’ = normalny =brygada jezdzi, ‘B’ = brak obsady =
wystgpita awaria i przez ten czas zadanie nie jest realizowane, ‘C’' =
planowana obsada, jeszcze nie wigczona do ruchu

2 string N/T nazwa , np. 190/DP/3; gdy sg tgczone brygady to muszg miecé tg samg
nazwe
3 string ' numer taborowy; dopuszczalny brak danych dla statusu B opisanego w

wierszu o ID1

4 string N/T |data bazowa rozktadu jazdy (czasami jest inna niz data wystawienia dla
linii nocnych) w formacie: YYYY-MM-DD, np. 2015-01-20

5 string N/T oznaczenie linii obstugiwanej przez pojazd
6 string N/T oznaczenie brygady obstugiwanej przez pojazd
7 string N/T |czas rozpoczecia pracy brygady (wg obowigzujgcego rozktadu jazdy) w

formacie HH:MM; gdy praca brygady zostata rozpoczeta po pétnocy ale z
poprzednim dniem rozktadowym to warto$¢ moze przekracza¢ 24 godziny,
np. 25:15

8 string N/T czas zakoniczenia pracy brygady (wg obowigzujgcego rozktadu jazdy w
formacie HH:MM; gdy praca brygady zostata zakoriczona po pétnocy ale z
poprzednim dniem rozktadowym to warto$¢ moze przekraczac 24 godziny,
np. 27:15

9 string N/T | numer stuzbowy kierowcy w ustalonym z Zamawiajgcym formacie

Woyjasnienie uzywanych w tabeli oznaczen:
e kolumna ,ID” oznacza numer kolejny wartosci w obrebie komunikatu,
e kolumna ,typ” oznacza typ wartosci danych,
e  kolumna ,brak danych” determinuje wartos¢ tekstowg, ktéra musi zosta¢ wystana w
przypadku braku danych; uzyte zostaty tu dwie wartosci: 'N' = duza litera ,N” oraz'_' = znak
podkreslenia a takze jeden skrot N/T = nie dotyczy (tj. wartos¢ musi by¢ zawsze przesytana).

Dane beda gromadzone i przekazywane przez Operatora w trybie biezgcym tj. on-line, np. poprzez
technologie GSM, oraz w trybie raportéw dobowych zbiorczych tj. w trybie off-line.

Rejestracja rekordu i jego przekazanie na serwer Operatora w trybie on-line musi by¢ wyzwalana
czasomierzem o interwale nie wiekszym niz 5 minut lub zawsze gdy ktorys parametr ulegt zmianie.
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Gromadzenie danych o obsadzie brygad na serwerze Operatora

Dane w trybie on-line muszg by¢ na biezgco przekazywane z pojazdow i zbierane na serwerze
Operatora w postaci pliku tekstowego o nastepujgcej strukturze: pola beda separowane znakiem
tabulatora (0x09) a rekordy parg CR+LF (OxOd 0x0Oa). Kodowanie znakéw: UTF-8. W tabeli ponizej
zostaty opisane poszczegdélne wartosdci i tak <wartoscl> odpowiada wierszowi o ID1 <wartosc8>
odpowiada wierszowi ID8 z tabeli z punktu 2.1.1.:

wartoscl | wartosc2 | wartosc3 | wartosc(...) | wartosc(...)

<tab> <tab> <tab> <tab> <cr><If>

pola rozdzielone tabulatorami

Nazwa zdarzenia Websocket komunikatu zawierajgcego dane musi by¢ oznaczona jako ,,sl”.

Kazdemu pojazdowi Operatora musi odpowiada¢ doktadnie jeden, najnowszy rekord w pliku.
Pojawienie sie kolejnego, nowego meldunku z pojazdu obecnego w pliku musi powodowa¢ podmiane
dotychczasowego rekordu tego pojazdu.

W celu zabezpieczenia kompletnosci rejestrowanych w pojazdach danych nie rzadziej niz raz na 48 h
muszg by¢é one gromadzone trybie off-line tj. wprost z pojazdéw na serwerze Operatora w raporty
dobowe w postaci pliku tekstowego.

Przekazywanie danych o obsadzie brygad do ZTM

Dane w trybie on-line muszg by¢ przekazywane do ZTM na biezgco w technologii zapewniajacej
dwukierunkowy kanat komunikacji za posrednictwem jednego gniazda TCP tj. w technologii
WebSocket.

Raporty dobowe w trybie off-line wygenerowane na serwerze Operatora nalezy udostepni¢ dla ZTM
za posrednictwem publicznie dostepnego serwera SFTP/SCP/FTP w trybie tylko do odczytu oraz
kasowania.

ZTM po automatycznym przetworzeniu pliku z raportem dobowym bedzie go kasowat.

Ponadto nalezy zapewni¢ sktadowanie wszystkich plikéw z raportami dobowymi w dodatkowym
katalogu dostepnym dla ZTM tylko do odczytu. Pliki powinny by¢ dostepne dla ZTM przez minimum 90
dni.


http://pl.wikipedia.org/wiki/TCP_(protok%C3%B3%C5%82)

