ZTM-przetarg nieograniczony nr 19/2016 Zakacznik nr 1 do SIWZ

Dostosowanie

Opis przedmiotu zamowienia

I linii metra do potrzeb o0so6b niepelnosprawnych w zakresie zaprojektowania

bramek automatycznych oraz bramek ewakuacyjnych z zawiasami sprezynowymi lub
samozamykaczami, wraz z infrastrukturg towarzyszacg, na glowicach stacji Al — A23.

1. Kod CPV:

Przedmiot zamowienia.

1.1. 71220000-6 Ustugi projektowania architektonicznego
1.2. 30144400-4 Automaty do pobierania optat

2. Przedmiot zamowienia:
2.1. Przedmiotem zamodwienia jest wykonanie prac projektowych w zakresie:

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.14.

2.15.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

2.1.9.

2.1.10.

inwentaryzacji  architektonicznej glowic stacji metra na poziomie
zainstalowanych bramek ewakuacyjnych,

zaprojektowania uktadu funkcjonalnego wyjs¢ ewakuacyjnych ze stacji metra
zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

wyposazenia wszystkich stacji | linii metra w Warszawie w bramki
automatyczne z kasownikami do pobierania optlat, przeznaczone dla 0sob
niepetnosprawnych, z duzym bagazem re¢cznym oraz uprawnionych do
korzystania ze srodkow transportu publicznego bez biletu na przejazd,
zastgpienia istniejagcych bramek ewakuacyjnych bramkami ze skrzydtami na
zawiasach sprezynowych lub z samozamykaczami (samozamykajacymi si¢),
zaprojektowania elektrozamkow blokujacych bramki ewakuacyjne w potozeniu
zamknigtym wraz z instalacja do odblokowywania bramek w przypadku
alarmu

1 koniecznosci ewakuacji pasazerow,

doprowadzenia do bramek automatycznych Sciezek dotykowych dla osob
niewidomych 1 stabowidzacych,

uzgodnienia projektow  koncepcyjnych, a nastepnie wykonawczych
(budowlanych 1 instalacyjnych) z Metrem Warszawskim Sp. z o. o., Zarzadem
Transportu  Miejskiego 1 wskazanym przez ZTM  rzeczoznawca
przeciwpozarowym,

uzgodnienia ww. projektéw z projektantami stacji metra i uzyskanie ich zgody
na dokonanie projektowanych zmian,

opracowanie kosztorysow inwestorskich zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod 1 podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz.U. 2004 nr 130 poz. 1389)
opracowanie dokumentacji przetargowej na wykonanie robot budowlanych
I instalacyjnych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegotowego zakresu i1 formy dokumentacji

1
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Dok

projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru roboét
budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz. U. z 2004r. nr
202, poz. 2072 z pdzn. zm.),

.1.11. sprawowanie nadzoru autorskiego w czasie realizacji prac budowlanych na
stacjach metra.

umenty wymienione w pkt 2.1.9. i 2.1.10. muszg by¢ aktualizowane przez

Wykonawce w przypadku zmiany wiasciwych przepisow prawa.

3. OKreslenia podstawowe.

3.1.

3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

bramka automatyczna — bramka biletowa, mogaca petni¢ réwniez funkcje bramki
ewakuacyjnej, zamontowana na glowicy stacji w miejscu istniejgcej bramki
ewakuacyjnej lub obok istniejacych bramek ewakuacyjnych,

bramka ewakuacyjna — bramka o szeroko$ci min. 90 cm otwierana tylko od strony
strefy biletowej na czas ewakuacji pasazerow ze stacji metra,

SPOzP — System Pobierania Optat za Przejazdy funkcjonujacy w m. st. Warszawa
SSP —system sygnalizacji pozaru,

strefa pasazerska — teren stacji metra og6lnodostepny dla pasazerow, w godzinach
pracy metra.

strefa biletowa — wagony, peron i wnetrze stacji metra ograniczone linig bramek
oraz drzwiami szybu windy.

komputer SDC — komputer zainstalowany na stacji metra wyposazony w aplikacje
do =zarzadzania bramkami, posredniczacy w wymianie danych pomiedzy
kasownikami,

a komputerem centralnym znajdujacym sie¢ w siedzibie ZTM lub MW.

komputer IPC — komputer zainstalowany w kolumnie bramki automatycznej
posredniczacy w przekazywaniu danych migdzy komputerem SDC lub KZB
a kasownikiem.

komputer KZB — komputer zarzadzajacy bramkami automatycznymi na stacji
metra, zainstalowany w pomieszczeniu dyzurnego stacji w przypadku braku
mozliwosci podigczenia bramek automatycznych do istniejgcego komputera SDC.
Przerwa nocna — przedzial czasowy pomigdzy godzinami 1:00 a 4:00 od
poniedziatku do piatku, podczas ktorej stacje metra zamknigte s3 dla ruchu
pasazerskiego 1 nie jest prowadzony ruch pociagdw pasazerskich.

Dzien roboczy — dni kalendarzowe od poniedziatku do pigtku wlacznie, bez sobot,
niedziel i dni ustawowo wolnych od pracy.

4. Warunki i wymagania dotyczace wykonania przedmiotu zamdéwienia.

4.1.

4.2.

Projektant wykona przedmiot zamowienia zgodnie z przepisami powszechnie
obowigzujagcymi 1 wewnetrznymi Metra Warszawskiego Sp. z o. o. dostgpnymi
w siedzibie Metra Warszawskiego,

ZamoOwienie obejmuje zaprojektowanie bramek automatycznych na wszystkich
stacjach | linii metra w Warszawie w zakresie niezbednym do osiggnigcia
zamierzonego celu.
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4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

Przedmiot zamoéwienia obejmuje zaprojektowanie bramek automatycznych
zintegrowanych z SPOzP oraz z SSP. Tam, gdzie system sygnalizacji pozaru nie jest
zintegrowany z istniejacymi bramkami (stacje A1-Al7) - nalezy taka integracj¢
zaprojektowa¢ kompleksowo.

Do bramek automatycznych nalezy doprowadzi¢ zasilanie i sie¢ komputerows.
Miejsce usytuowania bramek automatycznych i ewakuacyjnych zostanie ustalone
przez Wykonawce (Projektanta), ktory jest zobowigzany opracowac oraz uzgodnié
z Metrem Warszawskim Sp. z 0. 0., Z ZTM i rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen
przeciwpozarowych zamienny projekt wykonawczy uktadu funkcjonalnego wyjs¢ ze
stacji metra.

Nalezy zaprojektowac przebudowe istniejacego systemu wygrodzenia (oddzielenia)
strefy pasazerskiej od strefy biletowej, a w szczegdlnos$ci zmodyfikowac istniejace
drzwi ewakuacyjne przebudowywanych gltowic stacji, tak, zeby nie byto mozliwosci
ich swobodnego otwarcia od strony strefy pasazerskiej. Drzwi te nalezy wyposazy¢
w zawiasy sprezynowe lub samozamykacze powodujace ich skuteczne zamknigcie
po przejsciu osoby wychodzacej ze stacji (lamigcej zakaz otwierania). Drzwi
z zawiasami spr¢zynowymi lub samozamykaczem majg si¢ zamkng¢ samoczynnie
takze po otwarciu ich o kat wiekszy niz 90°.

W bramkach ewakuacyjnych nalezy zaprojektowac elektrozamki blokujace skrzydto
bramki ewakuacyjnej w polozeniu zamknietym wraz z instalacja do odblokowywania
bramek w przypadku ogloszenia alarmu II stopnia i konieczno$ci ewakuacji
pasazerow.

5. Konstrukcja bramki automatycznej:

5.1.

5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

5.6.

5.7.
5.8.
5.9.

Bramka dwuskrzydlowa typu uchylnego. Obudowa wykonana ze stali nierdzewnej
szczotkowanej. Konstrukcja obudowy przeszklona, zapewniajaca dobra widoczno$¢
0s0b przechodzacych. Panele boczne przy elementach uchylnych wykonane ze szkta
hartowanego, bezpiecznego (klejonego).

Catkowita szerokos¢: do 1400 mm

Szerokos¢ przejscia: 900 - 1000 mm

Calkowita wysokos$¢: 1600 — 1700 mm

Catkowita dtugos¢: wynikajaca z technologii sterowania i usytuowania bramki na
gltowicy (2000 +/- 200 mm)

Skrzydta drzwi automatycznych wykonane ze szkla hartowanego, bezpiecznego
(klejonego) 1lub =z poliweglanu (posiadajacego dokumenty i certyfikaty
bezpieczenstwa dopuszczajagce go do uzytkowania). Gorna krawedz skrzydet
Znajduje si¢ na wysokosci 1600-1700 mm. Na skrzydtach drzwi automatycznych
naniesione zostang pasy w kolorze zottym, dobrze widoczne dla osob stabo
widzacych,

w ksztatcie zblizone do paséw uzgodnionych dla bramek zainstalowanych na II linii
metra w Warszawie.

Bramka wyposazona w system czujnikéw umiejscowionych w obudowie.

Bramka wyposazona w system sygnalizacji §wietlnej 1 dZzwigkowe;.

Wyswietlacze wmontowane w obudowg bramki.
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5.10.W panelu bocznym bramki od strony wejSciowe] nalezy zaprojektowac

zamontowanie kasownika do biletow.

5.11.MCBEF ($rednia liczba cykli migdzyawaryjnych): minimum 2,5 min.

6. Funkcje bramki automatycznej:

6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

Podstawowa pozycja — bramka zamknigta.

Bramka automatyczna ma mie¢ mozliwos¢ pracy w trybie zarazem wejSciowym jak
1 wyjSciowym, z kontrolag dostepu w kierunku strefy biletowej 1 swobodnym
przejsciem w kierunku strefy pasazerskie;j.

Skrzydta bramki maja mie¢ naped umozliwiajacy otwieranie w obu kierunkach.
Podczas pracy bramki, skrzydta otwieraja si¢ zgodnie z kierunkiem przejécia
pasazera.

Elementy bariery majg otworzy¢ si¢ automatycznie dla pasazeréow wchodzacych na
stacj¢ metra, w czasie maksymalnym do 3 sekund od momentu zblizenia karty
zblizeniowej z waznym biletem ZTM do czytnika zainstalowanego w bramce,
wlozenia waznego biletu kartonikowego z paskiem magnetycznym w standardzie
Edmonson do kasownika, zblizenia do czytnika optycznego kodéw 2D (QR code)
z waznym biletem, a nast¢pnie zamkna¢ si¢ bezposrednio po przejsciu pasazera.
Czas opdznienia otwarcia moze by¢ regulowany przez uzytkownika urzadzenia.
Bramka ma otwiera¢ si¢ samoczynnie po wejsciu w strefe kontrolowang przez
sensory pasazera wychodzacego ze stacji metra.

Autoryzowane przejScie z jednego kierunku ma nie zezwala¢ na przejscie
z przeciwnego kierunku. Je§li przejScie nie nastagpi w ciggu regulowanego
(w granicach 1-10 sek.) przedziatu czasowego po sygnale zwolnienia, zwolnienie
ma by¢ anulowane automatycznie.

Standard regulacji w przypadku braku zasilania: elementy bariery moga by¢
obracane swobodnie.

System czujnikow ma wykrywac¢ osoby i przedmioty np. wozki, psy, rowery, duze
bagaze pojawiajace si¢ w bramce 1 sterowac pracg skrzydetl bramki, zapewniajac
pasazerowi bezpieczne wejscie oraz wyjscie. Bramka ma si¢ zamykac bezposrednio
po przejsciu przez lini¢ drzwi uprawnionego pasazera uwzgledniajgc np. ciagnieta
walizke na kotkach, prowadzenie dziecka, itp.

Na kierunku wejscia do strefy biletowej stacji bramka na porgczach (po obu
stronach) begdzie miala zainstalowane przyciski powodujace jej otwarcie po ok. 2-3
sek. od nacis$nigcia przycisku. Czas reakcji (otwarcia) bramki po naci$nigciu
przycisku bedzie regulowany w granicach 1-5 sek. (czas ten w okresie eksploatacji
moze by¢ zmieniany). Skuteczne zadziatanie przycisku sygnalizowane bedzie
zapaleniem si¢ zielonej strzalki na wyswietlaczu.

Po wtozeniu lub przylozeniu waznego biletu albo po naci$nieciu przycisku na
sygnalizatorze wyswietlajacym zielong strzatkg, jesli bramka (przejécie) jest
dostepna, zapala¢ si¢ beda kolejne cyfry okreslajace czas (w sekundach) do
otwarcia bramki. Bramka otworzy si¢ po uplywie zadanego czasu, w ktorym
pasazer moze wejs¢ 1 przebywac w strefie czujnikoéw. W tym okresie pasazer ze
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strefy biletowej widzi na wyswietlaczu czerwony znak X 1 nie moze wej$¢ w strefe
czujnikow, czym zablokowalby otwarcie bramKi.

6.11. Bramka nie moze zezwala¢ na jednoczesne przejsScie pasazerow z obu kierunkow
(jeden z nich musi opusci¢ strefe czujnikow). Pierwszenstwo beda mieli
pasazerowie wychodzacy ze stacji, za wyjatkiem sytuacji opisanej w p. powyzej
(po uruchomieniu bramki waznym biletem lub przyciskiem).

6.12. W przypadku koniecznos$ci statego lub czasowego otwarcia bramki automatycznej
bedzie to realizowane przez Dyzurnego Stacji z komputera SDC lub KZB
sterujgcego bramka, zainstalowanego w pomieszczeniu dyzurnego stacji.

6.13. Boki i skrzydta drzwi bramki bedg mie¢ przeszklenia do wysokosci 1,6-1,7 m od
podtogi. Do tej samej wysokos$ci zostang podniesione istniejace na stacji
przeszklenia drzwi ewakuacyjnych i $cianek odgradzajacych strefg¢ ptatng od strefy
pasazerskiej stacji, co utrudni pasazerom wchodzacym do strefy ptatnej otwieranie
drzwi ewakuacyjnych na zawiasach sprezynowych.

6.14. W przypadku awarii zasilania lub po wyltaczeniu zasilania przez Dyzurnego Stacji,
przejscie przez bramke bedzie wolne w obu kierunkach (skrzydla nie beda
zablokowane). Obszar chroniony bedzie zabezpieczony natychmiast po ponownym
wilaczeniu zasilania.

6.15. Bramka winna by¢ wyposazona w dwa silniki z serwonapedami sterowane
elektronicznie w obu kierunkach.

6.16. Sektor wejScia winien by¢ zabezpieczony przez system czujnikdéw, ktére
umozliwiaja monitorowanie pojedynczego przejscia w obu kierunkach. System ten
winien nadzorowa¢ réwniez prace skrzydet bramki i stuzy¢ jako urzadzenie
zabezpieczajace przed nieuprawnionym przej$ciem.

6.17. W pozycji podstawowej, bramka winna by¢ odblokowana, aby zminimalizowaé
zuzycie energii. Blokada elektromechaniczna winna wlacza¢ si¢ dopiero
w przypadku nacisku na skrzydto i blokowa¢ je, uniemozliwiajac przejscie.

6.18. Sterowanie bramka i monitorowanie stanu pracy bramki automatycznej powinno
by¢ realizowane przez dyzurnego stacji z komputera SDC lub (jesli zmiana
istniejagcego  oprogramowania komputera SDC okaze si¢ niemozliwa)
z dodatkowego komputera zainstalowanego w pomieszczeniu dyzurnego stacji
(komputer KZB).

6.19. Zainstalowany system musi rejestrowac stany alarmowe i1 sygnalizowaé je na
komputerze SDC lub KZB. Zakres sterowania (tryby pracy) i monitorowania
(alarmy, liczniki przej$¢) bramki automatycznej musi by¢ nie mniejszy niz dla
bramek istniejacych na II linii metra.

6.20. Sygnaly o nieprawidlowym dzialaniu bramki automatycznej trafia¢c beda do
komputera SDC lub KZB zainstalowanego w pomieszczeniu Dyzurnego Stacji.

7. System biletowy (SPOzP) (wymagania wobec docelowego rozwigzania)
7.1. Bramka bedzie obstugiwac nastgpujace czytniki wbudowane w kolumne boczng
bramki:
7.1.1.czytnik biletow magnetycznych Edmonson wraz ze zintegrowang drukarka,
7.1.2.czytnik zblizeniowy kart Mifare zgodnych ze standardem ISO 14443,
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7.1.3. czytnik optyczny kodow 2D (QR code) ISO 18004,
7.1.4.czytnik do obstugi nowych procedur certyfikujacych WKM.

7.2. Aby zapewni¢ pelng funkcjonalno$¢ 1 elastyczno$¢ systemu wymagane jest
zainstalowanie w  kolumnie bocznej bramki automatycznej komputeréw
przemystowych IPC wiaczonych do sieci z uzyciem komunikacji TCP/IP. Komputery
te nalezy dostarczy¢ wraz z koniecznym oprogramowaniem i licencjami na nie.
Uzytkownicy bramek (ZTM 1 Metro Warszawskie) zostang wyposazeni
w odpowiednie narzedzia (aplikacje) do zarzadzania oraz konfigurowania nowych
urzadzen wraz z aplikacja umozliwiajgcg wymiane danych pomiedzy bramkami
a komputerem centralnym ZTM jak réwniez umozliwiajaca parametryzacj¢ urzadzen
pod wzgledem obslugi nos$nikéw biletow ZTM. Zakres mozliwosci konfiguracji
nowych urzadzen powinien by¢ nie mniejszy niz obecnie.

8. Sprzet i oprogramowanie SPOzP (wymagania wobec docelowego rozwigzania)
8.1. Stacje A17i Al18

8.1.1. Istniejgce oprogramowanie komputera stacyjnego zostanie zmodernizowane na
podstawie odrgbnego zlecenia. Ze wzgledu na zawarta umowe na utrzymanie
w sprawnosci SPOzP wszelkie modyfikacje istniejagcego SPOzP musza by¢
uzgodnione z wyloniong w przetargu firmg Macro-System M. Cieplinski S.C.

8.1.2. Komputer IPC zainstalowany w bramce zostanie podlaczony poprzez sieé
komputerowa do istniejagcego komputera stacyjnego.

8.1.3. Kasownik zostanie podtaczony do komputera IPC w bramce.

8.1.4. Sterowanie kasownikiem i bramkg odbywaé si¢ bedzie poprzez komputer
stacyjny.

8.1.5. Informacje o liczbie i rodzaju skasowanych biletow w ww. kasowniku
przekazywane beda do ZTM poprzez komputer stacyjny SDC lub KZB.

8.1.6. Jako urzadzenie peryferyjne, stuzace:

— do kasowania biletdw magnetycznych, nalezy zastosowa¢ odpowiedni
modut kasownika biletow magnetycznych, (format "Edmonson, gesto$é
zapisu 75Bpi, 144 bity danych, pasek magnetyczny potozony
centralnie, koercja 3500 erstedow),

— biletéw zakodowanych na karcie zblizeniowej zgodnych ze standardem
ISO/IEC14443 Typ A,

— biletéw zakodowanych w kodzie 2D (QR code), ISO 18004, model2.

8.1.7. Wykonawca w zakresie dokumentacji technicznej powykonawczej
zobowigzany bedzie dostarczy¢ i uzgodni¢ z Zamawiajacym oraz uzyskac jego
akceptacje przekazanych dokumentow:
8.1.7.1. dokumentacje DTR zastosowanego kasownika,
8.1.7.2. doktadny opis zastosowanych procedur sterowania kasownikiem przez

sterownik gtowny bramki tzn. dokumenty zawierajace:
8.1.7.3. parametry techniczne opisujgce zastosowany typ transmisji danych,
8.1.7.4. sie¢ logiczng opisujaca sekwencje czasowe sterowania kasownikiem,
(tzw. flochart),
8.1.7.5. list¢ rozkazow wysylanych przez sterownik do kasownika,
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8.2

8.1.7.6. list¢ odpowiedzi kasownika na rozkazy wysylane przez sterownik,

8.1.7.7. doktadny opis struktury rozkazow i odpowiedzi, [tzn. informacje na
temat znaczenia wartosci poszczegélnych bajtow rozkazéw,
(odpowiedzi), oraz algorytmoéw obliczania znakéw kontroli CRC lub
LRC].

. Stacje A1 do A15i A19 do A23

8.2.1. Nalezy przewidzie¢ modernizacje oprogramowanie komputera stacyjnego
w sposob umozliwiajacy potaczenie go siecig komputerowg z komputerem IPC
bramki automatycznej. Ze wzgledu na zawarta umowe¢ na utrzymanie
w sprawnosci SPOzP wszelkie modyfikacje istniejagcego SPOzP muszg by¢
uzgodnione z wyloniong w przetargu firmag Syntax Sp. z 0. o.

8.2.2. Pozostale wymagania Zamawiajacego dotyczace warunkow realizacji
przedmiotu zamowienia W tym zakresie - analogiczne jak to okreslono dla
stacji A17 i Al8.

8.2.3. W przypadku braku mozliwosci modernizacji ww. oprogramowania
komputerow SDC na stacjach Al do Al1l5 i Al9 do A23 Wykonawca
(Projektant) przewidzi i uzgodni transmisje¢ danych do i z kasownika bramki
poprzez dodatkowy komputer KZB zainstalowany w pomieszczeniu dyzurnego
stacji.

9. Instalacja:

9.1.

9.2.

Nalezy zaprojektowac niezbedne okablowanie zasilania bramki, potaczenie pomigdzy
obiema cze$ciami bramki oraz okablowanie informatyczne bramki automatycznej.

Do bramki automatycznej i bramek ewakuacyjnych nalezy doprowadzi¢ zasilanie
elektryczne. W przypadku mozliwosci zintegrowania bramki automatycznej
Z obecnie funkcjonujacym komputerem SDC, co wiaze si¢ z koniecznos$cig uzgodnien
z firmami wskazanymi w pkt 8.1.1. i 8.2.1., mozliwe jest podiaczenie bramki
automatycznej do istniejagcego obwodu zasilania bramek biletowych. Niezaleznie czy
nastgpi zintegrowanie bramki automatycznej z obecnym systemem SDC na kazdej
glowicy stacji oraz w pomieszczeniu dyzurnego stacji znajdujg si¢ przyciski
antypaniczne, ktore, w przypadku ich wcisnigcia, muszg rowniez wylaczac zasilanie
projektowanej bramki automatycznej oraz elektrozamki zamontowane w bramkach
ewakuacyjnych z samozamykaczami.

10. System liczenia pasazerow
10.1. Bramki majg by¢ wyposazone w urzadzenie, ktére 1 raz dziennie przekazywac

bedzie do komputera stacyjnego (SDC lub KZB) oraz poprzez sie¢ LAN do
komputerow  zlokalizowanych w siedzibie ZTM i w siedzibie Metra
Warszawskiego, informacje o liczbie korzystajacych z kazdej bramki
automatycznej pasazerow, osobno w kazdym z kierunkow (wejScia/wyjscia),
tacznie w ciggu doby i w rozbiciu na poszczegélne godziny dnia w takcie
minutowym.
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11.

10.2.

10.3.

Niezaleznie od powyzszego na komputerze SDC lub KZB obstuga stacji bedzie
miata wy§wietlang informacje o biezacej liczbie przejs¢. Szczegoty 1 forma zostang
ustalone na etapie projektowania.

W przypadku przetgczenia bramki przez operatora w tryb przejs$cie otwarte (na czas
obstugi imprez masowych), bramka ma przekazywaé¢ impulsy do systemu
zliczajacego osoby przechodzace ttumnie przez jej $§wiatlo (w kazdym kierunku
0sobno).

Inne wymagania Zamawiajacego:

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

Urzadzenia bramki majg by¢ montowane na poziomie istniejacej obecnie posadzki
- dla zachowania mozliwosci swobodnego przejazdu rowerami, walizkami na
kotkach 1 wozkami dziecigcymi.

Identyfikacja osob i przedmiotéw w bramce ma tak dziata¢, aby nie dochodzito do

przycigcia zamykajacymi si¢ drzwiami duzych bagazy, rowerow, wozkow itp. ani

prowadzonych za r¢ke dzieci.

Bramki z zawiasami sprezynowymi bgda mie¢ drzwi o wysoko$ci takiej samej jak

bramka automatyczna i1 o szeroko$ci 90-100 cm. Szklo hartowane drzwi

podzielone zostanie na 2 czgéci i umieszczone w ramie aluminiowej z poprzeczka
umieszczong na wysokosci ok. 1 m tj. na wysokosci listwy istniejacego
urzadzenia antypanicznego.

Ze strony Spotki Metro Warszawskie koncepcje i projekt beda opiniowaty

komorki ds. BHP, ochrony §rodowiska, p-poz, dzial elektryczny, budowlany oraz

Stuzba Ruchu - Dziat Stacji. Informujemy, ze Metro Warszawskie Sp. z 0.0.

potrzebuje okresu min. 7 dni na zaopiniowanie dokumentacji.

Metro Warszawskie Sp. z 0.0. posiada umowg z firmg RAJ International Sp. z 0.0.

na konserwacje i naprawy systemu p-poz. w metrze i jakakolwiek ingerencja

w w/w system wymaga zgody firmy RAJ International Sp. z 0.0. Wykonawca

zobowigzany jest uzgodni¢ projekt wykonawczy z ww. firma.

Projektant opracuje dla kazdej stacji I linii metra osobno kosztorys inwestorski

zaprojektowanego rozwigzania rozbijajac cen¢ na nw. elementy:

11.6.1. dostawa i montaz bramki automatycznej,

11.6.2. dostawa i montaz kasownikéw do biletow,

11.6.3. integracja SPOzP z oprogramowaniem komputera stacyjnego,

11.6.4. integracja z istniejacym systemem sygnalizacji pozaru lub wykonanie SSP
(stacje A1-Al7),

11.6.5. dostawa, montaz i miesi¢czny koszt pracy urzadzenia przekazujacego
informacje o liczbie korzystajacych z bramki pasazerow,

11.6.6. dostawa i montaz podwyzszonych wygrodzen i bramek ewakuacyjnych
z zawiasami sprezynowymi lub samozamykaczami i urzadzeniami
antypanicznymi,

11.6.7. dostawa 1 montaz elektrozamkéw do bramek ewakuacyjnych
z samozamykaczami wraz z doprowadzeniem do nich zasilania
elektrycznego,

11.6.8. koszt innych prac i robo6t nie wymienionych wyzej.
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11.7.

11.8.

11.9.

11.10.

11.11.

11.12.

11.13.

11.14.

Po zakonczeniu prac projektowych Projektant zobowigzany jest przekazaé
Zamawiajacemu kompletng dokumentacje wykonawcza w wersji papierowej
(2 egz.) i w wersji elektronicznej (1 egz.). Rysunki przekazane zostang w formacje
AUTOCAD i pdf. a opisy i tabele odpowiednio w formacie WORD i EXCEL oraz
pdf.
Bramka automatyczna podtaczona do komputera SDC lub KZB ma by¢ sterowana
1 monitorowana z tego komputera w nastepujacym zakresie:
11.8.1. rozpoczecie 1 zakonczenie pracy bramki (otwarcie i zamknigcie stacji dla
pasazerow),
11.8.2. wysytanie z komputera stacyjnego do bramek polecenia zmiany
konfiguracji trybow pracy:
e kontrola wejscia — swobodne wyjscie,
e swobodne wejscie — swobodne wyjscie,
e zamkniete wejscia — zamknigte wyjscie,
e zamknigte wejscie — swobodne wyjscie,
11.8.3. przesylanie z bramek alarmoéw technicznych 1 awarii,
11.8.4. przesyltanie z bramek danych z licznikéw przej$¢ pasazerow.
Do bramek automatycznych od strony pasazerskiej 1 biletowej nalezy
doprowadzi¢ listwy prowadzace dla osoéb niewidomych zgodne w standardzie
i potaczone z wezesniej zamontowanymi na stacji tego typu listwami.
W zakresie projektu nalezy uwzgledni¢ usunigcie ew. kolizji z istniejacym
wyposazeniem stacji (telefony alarmowe, tablice informacyjne itp.).
Zamawiajacy oczekuje od Wykonawcy przedstawienia w ciagu 14 dni od
podpisania umowy min. 2 projektow koncepcyjnych przebudowy wejs¢ na kazda
z ponizszych glowic: stacja Centrum - glowica potudniowa, Ratusz Arsenat -
glowica poludniowa, Marymont — glowica potudniowa i p6éinocna oraz Mtociny -
glowica potnocna.
Pogladowe rysunki glowic 1 antresoli stacji I linii metra, gdzie zamontowane sg
bramki ewakuacyjne stanowig zatacznik nr 2 do SIWZ.
Na stacji Metra Marymont nalezy przewidzie¢ montaz bramek automatycznych na
wejsciu potudniowym oraz potnocnym. Na wejsciu srodkowym bramka nie jest
planowana.
Istniejaca bramka automatyczna na potudniowej glowicy stacji Politechnika
zostanie wiaczona do systemu SSP i SPOzP zaprojektowanego dla pozostatych
bramek I linii metra (adaptowana) lub wymieniona na bramke zgodna
z zastosowanymi na pozostatych stacjach.



