OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Dane Zamawiajacego:

Miasto Stoteczne Warszawa,

w imieniu i na rzecz ktérego dziata

Zarzad Transportu Miejskiego,

z siedzibg w (00 — 848) w Warszawie, przy ul. Zelaznej 61

Nazwa zamdwienia:
Strefy postojowe K+R (Kiss & Ride) w Warszawie — projekty statej organizacji ruchu

Nazwy i kody (grupa robdt, klasa robot, kategoria robot):

Kody CPV Grupy, klasa, kategoria robét

71320000-7 | Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania

71322000-1 | Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej

71420000-2 | Architektoniczne ustugi zagospodarowania terenu

1. Przedmiotem Zamodwienia jest:

Wykonanie statych organizacji ruchu dla organizacji stref postojowych K+R (Kiss & Ride)
w Warszawie w ramach projektu o tej samej nazwie, wraz z kosztorysami inwestorskimi i
przedmiarami robét oraz oszacowaniem czasu potrzebnego do ich wykonania — zwane dalej
Przedmiotem Zaméwienia.

2. Zamowienie obejmuje w szczegdlnosci:

— Wykonanie projektow statej organizacji ruchu dla wskazanych lokalizacji;

— Uzgodnienie projektéw organizacji ruchu z jednostkami zarzadzajacymi terenem oraz
z odpowiednimi jednostkami miejskimi;

— Uzyskanie zatwierdzenia projektdéw przez Inzyniera Ruchu;

— Sporzadzenie kosztoryséw inwestorskich wykonania poszczegdlnych stref, przedmiarow
robot oraz oszacowanie czasu ich wykonania.

3. Lokalizacje i ogélne uwarunkowania:

Przewiduje sie lokalizacje stref K+R na dziatkach pozostajgcych we wtasnosci
m. st. Warszawy oraz na terenach pasa drogowego — nalezy unikac ingerencji w dziatki
o innej strukturze wtasnosci.

Projekty statej organizacji ruchu nalezy opracowa¢ na podstawie aktualnych map
sytuacyjnych. Wszelkie koszty zwigzane z ich pozyskaniem ponosi Wykonawca.

Nalezy unika¢, a jezeli okaze sie to niemozliwe — minimalizowa¢ koniecznos¢ prac
budowlanych: zmian geometrycznych infrastruktury drogowej i naniesien, itp.



Lokalizacje i ogdlne uwarunkowania dla nich sg nastepujace:

01 — Wezet Komunikacyjny Mtociny

3 miejsca postojowe K+R (minimum 2)

Wykorzystanie istniejgcego pasa ruchu na dtugosci ok. 51 metrow od przejscia dla
pieszych

Pozostawienie 30 metréw krawedzi dla postojow autobusowych, lokalizacja strefy na
czole.

Jezeli jest mozliwe — likwidacja kilku stupkdéw i rozpoczecie przystanku blizej przejscia dla
pieszych (powierzchnia betonowa), ewentualnie przesuniecie korica pasa do przodu, bez
koniecznosci zmiany geometrii kraweznikdéw oraz dobudowy ciggdw pieszych
Oznakowanie pionowe na gtéwnym ciggu kierujgce do strefy

Lokalizacja oznaczona na ponizszym szkicu.




02 — Metro Stodowiec

3 miejsca postojowe K+R (minimum 2)

Wykorzystanie istniejgcego parkingu na chodniku

Ewentualne obnizenie kraweznikdéw

Lokalizacja strefy w mozliwie bliskim sgsiedztwie przejscia dla pieszych
Oznakowanie pionowe na gtéwnym ciggu kierujgce do strefy
Lokalizacja oznaczona na ponizszym szkicu.




03 — Dworzec Gdanskil

2 miejsca postojowe K+R

Wykorzystanie zatoki postojowej o 12 metrowej krawedzi prostej, bez koniecznosci
zmiany geometrii kraweznikdéw/pasow ruchu

Oznakowanie pionowe na gtdwnym ciggu kierujgce do strefy

Lokalizacja oznaczona na ponizszym szkicu.




04 — Dworzec Gdanski2

3 miejsca postojowe K+R

Wykorzystanie istniejgcej zatoki o ok. 26 metrowej dtugosci krawedzi prostej, bez
koniecznosci zmiany geometrii kraweznikéw/paséw ruchu

Miejsca postojowe majg by¢ zlokalizowane na czole zatoki

Oznakowanie pionowe na gtdéwnym ciggu kierujgce do strefy

Lokalizacja oznaczona na ponizszym szkicu.




05 — Dworzec Wilenski

2 miejsca postojowe K+R

Wykorzystanie istniejgcej zatoki dla obstugi metra — tu konieczna zgoda Metra
Warszawskiego Sp. z 0. 0. na zmiane lokalizacji ich miejsc postojowych na czofo zatoki
takséwkowej

W przypadku braku zgody Metra Warszawskiego Sp. z o. 0., organizacja strefy na czole
zatoki taksowkowej, skrécenie strefy postojowej taxi

Oznakowanie pionowe na gtdwnym ciggu kierujgce do strefy

Lokalizacja oznaczona na ponizszym zdjeciu (brak ortofotomapy).




06 — Metro Kabaty

3 miejsca postojowe K+R (minimum 2)

Wykorzystanie tylnej czesci istniejgcej zatoki postojowej o ok. 35 m prostej krawedzi
postojowej, bez koniecznosci zmiany geometrii kraweznikdw/paséw ruchu

Pozostawienie 20 metréw prostej krawedzi dla ewentualnych postojow autobusdéw

W razie konieczno$ci — malowanie poziome ,powierzchnia wytgczona” lub zastosowanie
separatoréw: oddzielenie strefy K+R od pozostatej czesci zatoki postojowej

Oznakowanie pionowe na gtdéwnym ciggu kierujgce do strefy

Lokalizacja oznaczona na ponizszym szkicu.




07 — Metro Wilanowska

5 miejsc postojowych K+R (minimum 3)

Wykorzystanie istniejgcej ,jezdni serwisowej” i pasa postojowego, w maksymalnie
mozliwym zblizeniu do przejscia dla pieszych, bez koniecznosci zmiany geometrii
kraweznikéw

Szerokos$¢ réwna potowie szerokosci jezdni: ~2,5 metra

W razie koniecznosci dostawienie stupkéw odgradzajacych od ul. Putawskiej,
uniemozliwiajgcych wjazd na chodnik od prawej strony

Oznakowanie pionowe na gtdéwnym ciggu kierujgce do strefy

Lokalizacja oznaczona na ponizszym szkicu.

Do kazdego z projektu nalezy opracowac oddzielnie kosztorys inwestorski wykonania strefy
postojowej, przedmiar robdt oraz podac szacunkowy czas jej wykonania.

Wszelkie koszty niezbedne do wykonania Przedmiotu Zamowienia majg sie zawiera¢ w cenie

ofertowej.

Uwaga: W razie braku moziliwosci zaprojektowania lokalizacji ktorejkolwiek ze stref,
wynikajgcej z negatywnych stanowisk jednostek opiniujgcych, Zamawiajqcy wskaze kolejng
lokalizacje tak, aby tqczna liczba lokalizacji wyniosta 7.




4. Wymagania Zamawiajgcego i zaktadane dane techniczne:
Przy projektowaniu statej organizacji ruchu nalezy kazdorazowo uwzgledni¢ nastepujace
wymagania:

Oznakowanie poziome
Kazde ze stanowisk strefy wyodrebnione jest znakiem poziomym P-19, napisem ,K+R”
w kolorze biatym umieszczonym w centralnym miejscu kazdego ze stanowisk. Wysokos¢ liter
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéow drogowych oraz urzqdzen bezpieczerstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.

Koncepcyjny wyglad i barwe tta napisu, zgodng z kolorystykg znaku identyfikacyjnego strefy
K+R (logotypu), przedstawiono ponizej:

,Petne” malowanie grubowarstwowe tta liter kazdego ze stanowisk K+R za pomocg mas
chemoutwardzalnych. Uzyte barwy:

Pantone 293C 137C/1M116U
CMYK 100:70:0:0 0:35:90:0
RGB 0:70:173 255:153:0

W przypadku braku akceptacji jednostek opiniujgcych — ewentualne zmiany wygladu i barwy
strefy do uzgodnienia z Zamawiajgcym



Oznakowanie pionowe - Znak B-35

Znak ,maty” — @ 600 mm, barwy wedtug przepisow, dodatkowo umieszczony napis
w kolorze biatym ,,ponad 2 min” o wielkosci liter zgodnych z obowigzujgcymi przepisami.

Tabliczka informacyjna

Dotyczy stanowisk
postojowych K+*R

Tabliczka umieszczona bezposrednio pod znakiem B-35, szerokos¢ 600 mm, napis w kolorze
czarnym ,,Dotyczy stanowisk postojowych K+R”.

Znak identyfikacyjny Strefy

Logotyp ,K+R” o szerokosci znaku 600 mm, nawigzujgcy charakterem
i kolorystyka z systemem parkingéw strategicznych ,Parkuj i Jedz”. Uzyte w znaku barwy, jak
w przypadku malowania poziomego.
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5. Niezbedne uzgodnienia:
Przed przystgpieniem do uzgodnien nalezy okaza¢ Zamawiajgcemu przygotowane projekty,
celem wniesienia ewentualnych uwag.
Wszystkie projekty statej organizacji ruchu nalezy uzgodni¢ w szczegdlnosci
z nastepujgcymi jednostkami miejskimi:

— Zarzad Drég Miejskich (lub inny zarzgdca drogi, jezeli wystgpi)

— Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji

— Inzynier Ruchu m. st. Warszawy (zatwierdzenie)

— Inne niezbedne jednostki, w tym Pion Przewozéw ZTM.

6. Termin i forma wykonania:

Przedmiot Zaméwienia nalezy wykonaé i dostarczy¢ do siedziby Zamawiajgcego: najpdiniej
do 21 grudnia 2015r.

Catos¢ ma by¢ opracowana w jezyku polskim, w wersji kolorowej. Nalezy dostarczy¢:

— po 5 egzemplarzy kazdego z projektow statej organizacji ruchu w formie papierowej,

— po 2 egzemplarze kosztoryséw inwestorskich i przedmiaréw robot w formie papierowej,
oraz po 1 egzemplarzu powyzszych dokumentéw w formie elektronicznej. Dopuszczalne
formaty plikéw: *.doc, *.pdf, *.jpg, *.dwg, wydruki mapowe w skali 1:500.

Forma wynagrodzenia: ryczatt. Wynagrodzenia ptatne na podstawie prawidtowo wystawionej
faktury po podpisaniu, bez zastrzezen, protokotu odbioru.

7. Podstawy prawne

1. Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602, z
pdin. zm.);

2. Ustawa z dn. 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczeri (Dz. U. 1971 nr 12. poz. 114,
z podzn. zm.);

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdfowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 Nr 220 poz. 2181,
z podzn. zm.);

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dn. 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430, z pdzn. zm.)

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. 2003 Nr 177 poz. 1729)

6. Rozporzadzenie Prezesa Ministrow z dn. 24 listopada 2003 r. w sprawie wysokosci
grzywien naktadanych w drodze mandatow karnych za wybrane rodzaje wykroczen (Dz.
U. 2023 poz. 2023, z pdzn. zm.)

7. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéow drogowych (Dz. U.
2002 poz. 1393, z pdzn. zm.)
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