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Czesc I. Autobusy 8+9-metrowe MINI=-MIDI-

1.

1.1.
1.2
1.3.

13.1.

1.3.2.

1.4.

1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

1.9.
1.10.

2.1.

2.1.1.
2.1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.4.

Podstawowe parametry uzytkowe pojazdéw

Catkowita dtugos¢ pojazdu [mm]:

Catkowita szeroko$¢ pojazdu [mm]:

Minimalna liczba siedzgcych miejsc pasazerskich:

w tym minimalna liczba miejsc:

wykonanych jako siedzenia specjalne dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie — zob. punkt 11.7:

usytuowanych bezposrednio na poziomie podtogi, bez podestow (dopuszczalne
jako miejsca rozktadane):

Minimalna liczba siedzacych i stojgcych miejsc pasazerskich razem:

uwaga: liczba miejsc pasazerskich stojgcych ustalona zgodnie z zasadami
okreslonymi w Zatgczniku 11 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ, przy
zastosowaniu wskaznika powierzchni podtogi przeznaczonej na jednego
pasazera wynoszgcego 0,15 m’ (wskaznik napetnienia — 6,7 osoby/m2
powierzchni podtogi S; przeznaczonej dla pasazerdw stojgcych)

Liczba miejsc wyznaczonych na wézek dzieciecy — zob. punkt 11.9:

Liczba miejsc wyznaczonych na woézek inwalidzki — zob. punkt 11.2:

Liczba drzwi pasazerskich:

Uktad drzwi pasazerskich:

Minimalna efektywna szerokos¢ drzwi podwdjnych [mm]:
Minimalna efektywna szerokos¢ drzwi pojedynczych [mm]:

Uksztattowanie podtogi pojazdow

Autobus catkowicie niskopodtogowy — w tym:

brak stopni posrednich na podtodze w przejsciu srodkowym,

brak stopni w drzwiach,

Lub autobus czesciowo niskopodtogowy — w tym:

obnizona podtoga i brak stopni w przynajmniej jednych drzwiach
(obowigzkowo brak stopni w drzwiach podwdjnych),

powierzchnia czesci z obnizong podtogg stanowigca minimum 20% catej
powierzchni dostepnej dla pasazerdw stojgcych.

Maksymalna wysokos¢ stopnia (podtogi) na progu kazdych drzwi [mm]:
Minimalna szerokosc¢ przejscia pomiedzy nadkolami osi Srodkowej i tylnej
[mm]:

uwaga: wartos¢ mierzona 100 mm nad podtogg w najwezszym miejscu

Rok produkcji
= przejdZ do wymagan ogdlnych

Rodzaj zasilania
= przejdZ do wymagan ogdlnych

7 500 + 9 500
2350 + 2550
13,

40

1

1

2lub3

0-2-2, 1-2-0 lub 1-
2-2, dopuszczone
inne, w ktérych
przynajmniej
jedne drzwi sg
podwdjne

1200

750

340

500
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10.

11.

12,

12.9.11.

12.10.7.

13.

Wymagania w zakresie ekologii
= przejdz do wymagan ogdlnych

Identyfikacja wizualna oraz estetyka
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Oznakowanie
= przejdZ do wymagan ogdlnych

Podtoga i krawedzie
= przejdz do wymagan ogdlnych

Porecze, uchwyty, wygrodzenia
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Fotele pasazerskie
= przejdZ do wymagan ogdlnych

Dostepnos¢ pojazdow
= przejdz do wymagan ogdlnych

Drzwi pasazerskie — wymogi, sterowanie
= przejdz do wymagan ogdlnych

oraz w szczegdblnosci:

lokalizacja przyciskdw w pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych do $rodka:

e przycisk przy drzwiach na zwisie przednim, jezeli wystepujg, umieszczony tylko po prawej stronie
drzwi,

e przyciski przy drzwiach miedzy osiami oraz na zwisie tylnym, jezeli wystepujg, umieszczone po
obu stronach drzwi,

e przy drzwiach na zwisie tylnym, jezeli wystepujg, dopuszcza sie tylko jeden przycisk, po lewej
stronie drzwi, wytgcznie w sytuacji gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie
przyciskéw po obu stronach drzwi.

lokalizacja przyciskdw w pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz:

e przycisk na drzwiach podwdjnych na zwisie przednim, jezeli wystepujg, umieszczony na prawym
skrzydle drzwi,

e przyciski na drzwiach podwdjnych umieszczone na lewym skrzydle drzwi.

lokalizacja przyciskéw na pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych do srodka:

e przycisk przy drzwiach na zwisie przednim, jezeli wystepujg, umieszczony tylko po lewej stronie,

e przyciski przy drzwiach miedzy osiami oraz na zwisie tylnym, jezeli wystepujg, umieszczone po
jednej lub obu stronach drzwi (zalecane),

lokalizacja przyciskéw na pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz:

e przycisk na drzwiach podwéjnych na zwisie przednim, jezeli wystepujg, umieszczony na lewym
skrzydle drzwi,

e przyciski na drzwiach podwdjnych umieszczone na prawym skrzydle drzwi.

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej
-> przejdz do wymagan ogdlnych

oraz w szczegolnosci:
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13.2.5. liczba wywietrznikdw nie mniejsza niz 2 sztuki,
13.2.6. rozmieszczenie wywietrznikdw — na catej dtugosci pojazdu.

13.3.4.  taczny wydatek wymiany powietrza dla catej przestrzeni pasazerskiej — co najmniej 1000 m3/h.

14. Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej
-> przejdz do wymagan ogdlnych

oraz w szczegolnosci:

14.4. Minimalna moc chtodzenia: 20 kW przy T ,ewn. = 35 °C, Tparownika = 27 °C [suchy termometr] / 19 °C
[mokry termometr]

15. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej
-> przejdz do wymagan ogdlnych

16. Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej
-> przejdz do wymagan ogdlnych

17. System Informacji Liniowej
= przejdZ do wymagan ogdlnych

oraz w szczegolnosci:
17.4.3.  rozdzielczos¢ tablicy (zewnetrznej przedniej): minimum 16 x 112 punktéw swietlnych,

17.5.3.  rozdzielczos¢ tablicy (zewnetrznej tylnej): minimum 12 x 21 punktow swietlnych,

17.6.5.  rozdzielczos¢ tablicy (wewnetrznej podsufitowej): minimum 16 x 120 punktow swietlnych,

17.6.6.  liczba i lokalizacja tablic — jedna tablica za kabing prowadzacego pojazd.
17.7.5. liczbailokalizacja tablic — jedna tablica pomiedzy | a Il drzwiami.
18. System Pobierania Optat za Przejazdy

= przejdZ do wymagan ogdlnych

19. System Sprzedazy Biletow
- przejdz do wymagan ogdlnych
oraz w szczegélnosci:

19.26. Lokalizacja automatu — w przestrzeni pasazerskiej w poblizu drugich lub pierwszych drzwi:

20. Komputer Pojazdowy
= przejdZ do wymagan ogdlnych

21. System Monitoringu Wizyjnego
= przejdZ do wymagan ogdlnych

oraz w szczegélnosci:

21.17. Liczba i lokalizacja kamer:

21.17.1. 1 kamera rejestrujgca obraz na zewnatrz pojazdu: kamera przednia,
21.17.2. minimum 2 kamery monitorujgce obraz w przestrzeni pasazerskiej,
21.17.3. facznie minimum 3 kamery.
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22. Nagtosnienie
= przejdZz do wymagar ogdlnych

23. System tacznosci
= przejdZ do wymagan ogdlnych

24, Prezentacja reklam oraz ekspozycja elementéw informacyjnych
- przejdz do wymagarn ogdlnych
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Czesc Il. Autobusy 18-metrowe przegubowe MEGA

1.

1.1.
1.2
1.3.

13.1.

1.3.2.

1.4.

1.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.

2.1.

2.1.1.
2.1.2.

2.2.
2.3.

Podstawowe parametry uzytkowe pojazdéw
Catkowita dtugos¢ pojazdu [mm]:
Catkowita szeroko$¢ pojazdu [mm]:

Minimalna liczba siedzgcych miejsc pasazerskich:

w tym minimalna liczba miejsc:

wykonanych jako siedzenia specjalne dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci

poruszania sie — zob. punkt 11.7:

usytuowanych bezposrednio na poziomie podtogi, bez podestow:
Minimalna liczba siedzacych i stojgcych miejsc pasazerskich razem:
uwaga: liczba miejsc pasazerskich stojgcych ustalona zgodnie z zasadami
okreslonymi w Zatgczniku 11 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ, przy
zastosowaniu wskaznika powierzchni podtogi przeznaczonej na jednego
pasazera wynoszgcego 0,15 m’ (wskaznik napetnienia — 6,7 osoby/m2
powierzchni podtogi S; przeznaczonej dla pasazeréw stojgcych)

Liczba miejsc wyznaczonych na wézek dzieciecy — zob. punkt 11.9:
Liczba miejsc wyznaczonych na wdézek inwalidzki — zob. punkt 11.2:

Liczba drzwi pasazerskich:
Uktad drzwi pasazerskich:
Minimalna efektywna szeroko$¢ drzwi [mm]:

Uksztattowanie podtogi pojazdow
Autobus catkowicie niskopodtogowy — w tym:

brak stopni posrednich na podtodze w przejsciu srodkowym,

brak stopni w drzwiach,

Maksymalna wysokos¢ stopnia (podtogi) na progu kazdych drzwi [mm]:
Minimalna szerokosc¢ przejscia pomiedzy nadkolami osi Srodkowej i tylnej

[mm]:

uwaga: wartos¢ mierzona 100 mm nad podtogg w najwezszym miejscu

Rok produkcji
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Rodzaj zasilania
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Wymagania w zakresie ekologii
- przejdz do wymagan ogdlnych

Identyfikacja wizualna oraz estetyka
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Oznakowanie
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Podtoga i krawedzie
- przejdz do wymagan ogdlnych

17 500 + 18 750
2500 + 2550
42,

14,
135

2-2-2-2
1200

340

530
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10.

11.

12.

12.9.11.

12.10.7.

13.

13.2.5.
13.2.6.

13.3.4.

14.

14.4.

15.

16.

Porecze, uchwyty, wygrodzenia
- przejdz do wymagan ogdlnych

Fotele pasazerskie
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Dostepnos$¢ pojazdow
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Drzwi pasazerskie — wymogi, sterowanie

-> przejdz do wymagan ogdlnych

oraz w szczegolnosci:

lokalizacja przyciskdw w pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych do srodka:

e przycisk przy | drzwiach umieszczony tylko po prawej stronie drzwi,

e przyciski przy Il, Il oraz IV drzwiach umieszczone po obu stronach drzwi,

e przy IV drzwiach dopuszcza sie tylko jeden przycisk, po lewej stronie drzwi, wytgcznie w sytuacji
gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie przyciskéw po obu stronach drzwi.

lokalizacja przyciskdw w pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz:

e przycisk na | drzwiach umieszczony na prawym skrzydle drzwi,

e przyciskina ll, lll oraz IV drzwiach umieszczone na lewym skrzydle drzwi.

lokalizacja przyciskéw na pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych do srodka:

e przycisk przy | drzwiach umieszczony tylko po lewej stronie,

e przyciski przy Il, Il oraz IV drzwiach umieszczone po jednej lub po obu stronach drzwi (zalecane),
lokalizacja przyciskéw na pojezdzie w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz:

e przycisk na | drzwiach umieszczony na lewym skrzydle drzwi,

e przyciski na ll, lll oraz IV drzwiach, jezeli wystepuja, umieszczone na prawym skrzydle drzwi.

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej

- przejdz do wymagan ogdlnych

oraz w szczegélnosci:

liczba wywietrznikdéw nie mniejsza niz 4 sztuki,

rozmieszczenie wywietrznikow — 2+2 (w | i Il cztonie autobusu).

taczny wydatek wymiany powietrza dla catej przestrzeni pasazerskiej — co najmniej 3000 m>/h.

Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej
-> przejdz do wymagan ogdlnych
oraz w szczegolnosci:

Minimalna moc chtodzenia: 30 kW przy T ,ewn. = 35 °C, Tparownika = 27 °C [suchy termometr] / 19 °C
[mokry termometr]

Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej
- przejdz do wymagan ogdlnych

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej
-> przejdz do wymagan ogdlnych
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17.

17.4.3.

17.5.3.

17.6.5.
17.6.6.

17.7.5.

18.

19.

19.26.

20.

21.

21.17.

21.17.1.
21.17.2.
21.17.3.

22.

23.

24.

System Informacji Liniowej

-> przejdz do wymagan ogdlnych

oraz w szczegolnosci:

rozdzielczosc tablicy (zewnetrznej przedniej): minimum 16 x 112 punktow swietlnych,

rozdzielczosc¢ tablicy (zewnetrznej tylnej): minimum 12 x 21 punktéw swietlnych,

rozdzielczosc¢ tablicy (wewnetrznej podsufitowej): minimum 16 x 120 punktéw Swietlnych,
liczba i lokalizacja tablic — dwie tablice: jedna tablica za kabing prowadzacego pojazd, druga tablica w
Il cztonie pojazdu za przegubem.

liczba i lokalizacja tablic — dwie tablice: jedna tablica przed Il drzwiami pojazdu, druga tablica przed
lub za Il drzwiami pojazdu.

System Pobierania Optat za Przejazdy
-> przejdz do wymagan ogdlnych

System Sprzedazy Biletéw
-> przejdz do wymagan ogdlnych
oraz w szczegolnosci:

Lokalizacja automatu — w przestrzeni pasazerskiej w poblizu drugich drzwi, zalecane usytuowanie
naprzeciwko Il drzwi, przed sciang boczng, réwnolegle do osi pojazdu:

Komputer Pojazdowy
-> przejdz do wymagan ogdlnych

System Monitoringu Wizyjnego
-> przejdz do wymagan ogdlnych
oraz w szczegolnosci:

Liczba i lokalizacja kamer:
1 kamera rejestrujgca obraz na zewnatrz pojazdu: kamera przednia,
minimum 4 kamery monitorujgce obraz w przestrzeni pasazerskiej,
tacznie minimum 5 kamer.

Nagtosnienie
- przejdz do wymagan ogdlnych

System tacznosci
-> przejdz do wymagan ogdlnych

Prezentacja reklam oraz ekspozycja elementéw informacyjnych
-> przejdz do wymagan ogdlnych
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Czesc 1 i Il. Zbiér wymagan wspadlnych

3.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Rok produkcji

Nie wczesniejszy niz 2006.

Rodzaj zasilania

Konwencjonalny — olej napedowy lub alternatywny.

Wymagania w zakresie ekologii

Norma emisji spalin: minimum EURO V.

Identyfikacja wizualna oraz estetyka

Malowanie pojazddéw

Tabor pomalowany w obowigzujacy schemat barw ZTM Warszawa; przyktadowe wizualizacje

malowania w Zafaczniku nr 1.1 ,Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujgcych linie

organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego”.

Kolory podstawowe nadwozia (wg klasyfikacji RAL Classic)

26tty RAL 1003,
czerwony RAL 3020.

Kolory uzupetniajgce nadwozia (wg klasyfikacji RAL Classic)

szary RAL 7040,
czarny RAL 9005,
biaty RAL 9015 lub RAL 9016.

Rozmieszczenie kolorow

kolor czerwony wystepuje w postaci pojedynczego pasa w skrajnie dolnej czesci nadwozia (dolna
czesc pasa podokiennego — ok. potowa wysokosci, zderzak lub dolna czes¢ maski przedniej, jezeli
zderzak nie zostat konstrukcyjnie wyodrebniony i zderzak tylny);

kolor z6tty wystepuje w postaci paséw w Srodkowej oraz gornej czesci nadwozia (gorna czesc
pasa podokiennego, maska przednia lub gérna czes¢ maski przedniej, jezeli zderzak nie zostat
konstrukcyjnie wyodrebniony, klapa tylna oraz waski pas nad oknami bocznymi i oknem tylnym
lub waski pas nad czarnym nadokiennym pasem wyrownujgcym, jezeli taki wystepuje);

kolor szary moze by¢ stosowany na obudowach reflektorow i Swiatet tylnych, dodatkowych
aplikacjach na $cianie przedniej i tylnej);

kolor czarny jest stosowany do maskowania $wietlika wyswietlacza przedniego, na stupkach
miedzyokiennych, o ile s3 lakierowane, na ramach drzwi oraz w postaci pasa nad oknami
bocznymi i tylnym, jezeli konstrukcyjnie szyby nie siegajg gornej krawedzi $cian bocznych i tylnej;
ponadto kolor moze byé stosowany na obudowach reflektoréw i $wiatet tylnych, dodatkowych
aplikacjach na scianie przedniej i tylnej;

Szczegétowy schemat malowania dla poszczegdlnych pojazdéw przygotowuje ZTM na podstawie

informacji o marce i typie pojazdéw a takze rysunkéw technicznych pojazdow przedstawionych przez

operatora.

Wytozenia wewnetrzne tatwo zmywalne, odporne na graffiti.
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6.7.

7.2.

7.3.

8.2.
8.3.

8.4.
8.4.1.
8.4.2.

8.5.

8.6.

Elementy wewnetrzne: poszycia boczne, poszycia dachu, maskownice, kratki wentylacyjne i inne
elementy wykanczajgce, skomponowane kolorystycznie w sposdb gwarantujgcy wysoka estetyke
oraz zapewniajgcy wymagang kontrastowosé poreczy.

Oznakowanie

Zewnetrzne oznakowanie pojazddéw:

autobus oznakowany wg obowigzujacego schematu oznakowania ZTM; przyktadowe lokalizacje
elementdéw oznakowania w Zatgczniku nr 1.1 ,,Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdow obstugujacych
linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego”,

oznakowanie w szczegélnosci obejmuje:

¢ herb m.st. Warszawy,

* oznaczenie organizatora — Zarzadu Transportu Miejskiego,

e piktogramy informacyjne i porzadkowe,

¢ indywidualny numer taborowy nadany przez ZTM,

e oznaczenia operatora za zgodg i w uzgodnieniu z ZTM.

Wewnetrzne oznakowanie pojazdow:

autobus oznakowany wg obowigzujacego schematu oznakowania ZTM; przyktadowe lokalizacje
elementéw oznakowania w Zataczniku nr 1.1 , Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych
linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego”,

oznakowanie w szczegdlnosci obejmuje:

¢ informacje o przepisach i taryfie umieszczane na tylnej $cianie kabiny prowadzacego pojazd,

¢ piktogramy informacyjne i porzadkowe,

¢ indywidualny numer taborowy nadany przez ZTM,

e oznaczenie teleadresowe operatora.

Oznakowanie informacyjne nanoszone przez producenta:

autobus posiada umieszczone w odpowiednich miejscach oznakowanie informacyjne dla pasazeréw

wymagane obowigzujgcymi przepisami, w tym np.:

e napisy ,wyjscie bezpieczenstwa” i instrukcje korzystania z wyjs¢ bezpieczenstwa,

¢ instrukcje korzystania z zaworu awaryjnego otwierania drzwi,

¢ wszelkie oznakowanie informacyjne przeznaczone dla prowadzgcego pojazd lub pracownikéw
wykonujacych czynnosci obstugowe pojazdu.

Podtoga i krawedzie

Podfoga pojazdu oraz elementy wykonczenia progu drzwi wykonane w sposéb umozliwiajacy
samoczynny, grawitacyjny sptyw wody.

Podtoga pokryta gtadkg wyktadzing antyposlizgowa, tatwg do sprzatania i mycia.
Kolorystyka pokrycia podtogi w tonacji szare;j.

Kolor jaskrawo-zotty w:

strefach drzwi, tj. w pasie o szerokosci min. 300 mm od krawedzi progu,

strefie ograniczenia widocznosci prowadzgcego pojazd przez pasazerow (obszar przy kabinie
prowadzacego i przednich drzwiach).

Krawedzie stopni wejsciowych w drzwiach oraz krawedzie podestow pod miejscami siedzgcymi w
miejscach ruchu pasazerédw oznaczone kolorem zéttym.

Pozostate krawedzie zabudowy nadwozia (nadkoli, zabudowy silnika itp.) oznaczone kolorem zéttym.
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9.1.1.

9.1.2.

9.2.

9.3.

9.3.1.
9.3.2.

9.4.

9.5.

9.5.1.
9.5.2.

10.

10.1.
10.2.
10.3.

10.4.

10.5.

10.5.1.
10.5.2.
10.5.3.

10.6.

10.7.

11.
11.1.

11.1.1.
11.1.2.

Porecze, uchwyty, wygrodzenia

Wszystkie metalowe porecze pionowe i poziome, dodatkowe porecze i uchwyty dla pasazeréow oraz
porecze przy drzwiach, w tym na skrzydtach drzwi:

lakierowane proszkowo o duzej odpornosci na zarysowanie (mozliwe zastosowanie innej technologii
zapewniajgcej warunek duzej odpornosci na zarysowanie),

w kolorze (wg klasyfikacji RAL Classic) zottym RAL 1004,

Dodatkowe uchwyty dla pasazeréw moga by¢ wykonane jako elementy z tworzyw sztucznych w
kolorze innym niz kolor z6tty RAL 1004 (wg klasyfikacji RAL Classic).

Porecze poziome wyposazone, maksymalnie w miare mozliwosci, w uchwyty wiszace do trzymania
sie dla pasazerdw stojgcych:

wykonane jako elastyczne i bezpieczne dla pasazeréw,

zamontowane w sposdb wykluczajgcy przesuwanie sie ich na poreczach podczas jazdy,

W przestrzeni przy Il drzwiach przeznaczonej dla pasazeréw stojgcych oraz na wozek inwalidzki i
wozek dzieciecy nie moze by¢ zadnych poreczy pionowych (stupkdw) zamontowanych na podtodze i
ograniczajgcych manewrowanie wézkiem inwalidzkim.

Przy drzwiach zalecane Scianki dziatowe, tzw. wiatrotapy, oddzielajgce miejsca pasazerskie od strefy
drzwi.

wykorzystane szkto bezpieczne, nie dajace ostrych odpryskéw w przypadku sttuczenia;

wykonanie i mocowanie $cianek odporne na akty wandalizmu.

Fotele pasazerskie

Fotele o ergonomicznym ksztatcie.

Wandaloodporne, odporne na graffiti.

Korpus siedzenia ze stali nierdzewnej lub z tworzywa sztucznego w kolorze szarym (dopuszcza sie
taczenie réznych odcieni szarosci).

Tapicerka w kolorze ciemnoczerwonym, kolor i wzér okreslony przez Zamawiajgcego w Zatgczniku
nr1.1 ,Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad
Transportu Miejskiego”.

Materiaty tapicerskie o wysokiej odpornosci na:
wycieranie,

zabrudzenie,

akty wandalizmu (rozerwanie, przeciecie itp.).

Wktadki tapicerskie siedziska i oparcia, wyposazone w gabke zmiekczajagcg pod tapicerky, w
wykonaniu fatwo wymienialnym.

Mocowanie foteli do nadwozia w sposéb utatwiajgcy sprzatanie pojazdu — maksymalnie
wykorzystana mozliwo$¢ mocowania foteli tylko do Scian bocznych.

Dostepnos¢ pojazdow

Rampa (pochylnia) dla wdzka inwalidzkiego:
spetniajgca wymagania Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,
umiejscowiona w drugich drzwiach,
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11.1.3.

11.1.4.

11.2.

11.3.

11.3.1.
11.3.2.

11.3.3.

11.3.4.

11.3.5.

11.3.6.

11.3.7.
11.3.8.

11.4.

11.4.1.
11.4.2.

11.4.3.
11.4.4.
11.4.5.

11.5.

11.6.

11.7.

11.7.1.

11.8.

11.8.1.
11.8.2.
11.8.3.

11.8.4.

odktadana recznie, obstugiwana przez prowadzacego pojazd przy pomocy specjalnego
ergonomicznego uchwytu typu haczyk z rekojescia,

umieszczona we wnece w podtodze z otworem odwadniajgcym lub uksztattowanej w sposoéb
umozliwiajgcy samoczynny, grawitacyjny sptyw wody.

Miejsce wyznaczone na wozek inwalidzki wraz z urzgdzeniem przytrzymujgcym spetniajgce
wymagania Zatacznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

Przycisk sygnalizujgcy koniecznos¢ uzycia rampy dla wdzka inwalidzkiego zlokalizowany na zewnatrz
pojazdu:

umieszczony zgodnie z wymaganiami Zatacznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

umieszczony na wysokosci umozliwiajgcej nacisniecie przycisku przez osobe poruszajgcg sie na
wozku,

w przypadku drzwi otwieranych do $rodka umieszczony po prawej stronie drugich drzwi, w poblizu
przycisku otwierania drzwi przez pasazerow,

w przypadku drzwi otwieranych na zewngatrz umieszczony na prawym skrzydle drugich drzwi, w
poblizu przycisku otwierania drzwi przez pasazerow,

kolor obudowy przycisku zétty,

kolor przycisku niebieski,

oznakowany symbolem woézka inwalidzkiego umieszczonym bezposrednio na przycisku,

podswietlany na zielono w momencie otwarcia drzwi lub gdy aktywna jest funkcja otwierania drzwi
przez pasazerow,

Przycisk sygnalizujacy konieczno$¢ uzycia rampy dla wézka inwalidzkiego zlokalizowany wewnatrz
pojazdu:

umieszczony zgodnie z wymaganiami Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

umieszczony przy miejscu przeznaczonym na wozek inwalidzki na wysokosci umozliwiajacej
nacisniecie przycisku przez osobe poruszajacg sie na wozku,

kolor obudowy przycisku z6tty,

kolor przycisku niebieski,

oznakowany symbolem woézka inwalidzkiego umieszczonym bezposrednio na przycisku,

Zawieszenie pneumatyczne z mozliwoscia realizacji funkcji tzw. przykleku, tj. obnizenia prawej strony
nadwozia do wysokosci stopnia wejsciowego na poziomie maksymalnie 270 mm.

Mozliwos¢ uruchomienia funkcji przykleku zaréwno przy otwartych jak i przy zamknietych drzwiach
pojazdu oraz mozliwos¢ utrzymania autobusu w stanie przykleku takze po wytaczeniu silnika.

Siedzenia specjalne dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie spetniajgce wymagania
Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ:

wyposazone w podfokietniki, ktére mozna tatwo usungé w celu umozliwienia swobodnego dostepu
do siedzenia — dotyczy siedzen znajdujgcych sie od strony przejscia;

Przyciski sygnalizujgce potrzebe zatrzymania pojazdu — na przystankach ,na zgdanie” zlokalizowane
wewnatrz pojazdu:

umieszczone zgodnie z wymaganiami Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

umieszczone przy siedzeniach specjalnych o ograniczonej mozliwosci poruszania,

przyciski umieszczone przy miejscach siedzgcych, np. na scianie bocznej pojazdu, o konstrukcji oraz w
usytuowaniu uniemozliwiajgcych przypadkowe nacisniecie przycisku przez osobe siedzacg,

kolor przyciskdw niebieski,
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11.8.5.

11.8.6.

11.9.

12,

12.1.
12.2.
12.3.
12.4.
12.5.

12.6.
12.6.1.

12.6.2.

12.6.3.

12.6.4.

12.6.5.

12.6.6.

12.6.7.

12.6.8.

12.7.
12.7.1.
12.7.2.

12.8.

12.8.1.
12.8.2.
12.8.3.

12.8.4.
12.8.5.

oznakowane symbolem graficznym wg wzoru podanego na rys. 23B, Zatacznika 4 do Regulaminu nr
107 EKG ONZ,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku dla pasazeréow poprzez wyswietlenie napisu ,STOP” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku,

Miejsce wyznaczone na wozek dzieciecy o wymiarach 700 x 1000 mm, usytuowane przy $cianie
bocznej w pierwszym cztonie autobusu.

Drzwi pasazerskie — wymogi, sterowanie

Spetniajace wymagania Zatacznika 3 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

Rozmieszczone rownomiernie na catej dtugosci prawej Sciany nadwozia.

Otwierane do wewnatrz lub na zewnatrz.

Uruchamiane mechanicznie.

Wyposazone w mechanizm automatycznego ponownego otwarcia w przypadku przyciecia pasazera.

Uktad sterowania drzwiami pasazerskimi:

z sygnalizacjg stanu otwarcia (zamkniecia) drzwi na desce rozdzielczej prowadzgcego pojazd —
podswietlenie przyciskdw i/lub ikony na wyswietlaczu,

umozliwiajgcy zamykanie i otwieranie drzwi przez prowadzgcego pojazd przyciskami na desce
rozdzielczej,

wyposazony w dodatkowy przycisk na desce rozdzielczej umozliwiajgcy otwarcie oraz zamkniecie
wszystkich drzwi jednoczesnie,

powodujacy zatgczenie hamulca przystankowego po otwarciu jakichkolwiek drzwi lub aktywacji przez
prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazerow,

wyposazony w urzadzenie sterujgce awaryjnego otwierania drzwi umieszczone przy kazdych
drzwiach, zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem zabezpieczeniem tatwym do usuniecia lub
zniszczenia w celu uzyskania dostepu,

posiadajgcy wykonang blokade awaryjnego otwarcia drzwi przy predkosci wiekszej niz 5 km/h,
posiadajacy urzadzenie automatyczne, ktére zapobiega mozliwosci odjechania pojazdem z miejsca
zatrzymania i postoju, gdy drzwi nie sg catkowicie zamkniete — tzw. blokade przystankows,
wyposazony w akustyczny sygnat ostrzegawczy (lub urzadzenie ,,gtoSnomdwigce”), umieszczony przy
wszystkich drzwiach, sygnalizujgcy w sposdb automatyczny zamiar zamykania drzwi na 1 + 3 sekundy
przed kazdym zamknieciem drzwi,

Uktad otwierania drzwi przez pasazeréw:

aktywowany lub dezaktywowany przez prowadzacego pojazd osobnym przyciskiem,

w stanie aktywnosci uktadu prowadzacy pojazd musi mie¢ mozliwo$é zamkniecia wybranych drzwi
indywidualnym przyciskiem do sterowania tymi drzwiami bez powodowania dezaktywacji catego
uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw,

Przyciski zamiaru wysiadania ,,na zgdanie” zlokalizowane wewnatrz pojazdu:

rownomiernie rozmieszczone na catej dtugosci przestrzeni pasazerskiej,

umieszczone na poreczach lub innych powierzchniach zabudowy nadwozia,

w liczbie: minimalnej — 1 przycisk na kazde 4 miejsca siedzace, zalecanej — na wszystkich pionowych
poreczach,

kolor przyciskéw czerwony,

oznaczone napisem na przycisku ,,STOP”,
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12.8.6.
12.8.7.

12.9.

12.9.1.
12.9.2.
12.9.3.
12.9.4.
12.9.5.

12.9.6.

12.9.7.

12.9.8.

12.9.9.

12.9.10.

12.9.11.

12.10.

12.10.1.

12.10.2.
12.10.3.
12.10.4.
12.10.5.

12.10.6.
12.10.7.

13.

13.1.
13.1.1.
13.1.2.

13.1.3.

z sygnalizacja nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd,
z sygnalizacjg nacisniecia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,STOP” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku,

Przyciski otwierania drzwi przez pasazerow zlokalizowane wewnatrz pojazdu:

stuzgce do otwierania tylko tych drzwi przy ktérych s3 umieszczone,

petnigce réwnoczesnie funkcje przycisku zamiaru wysiadania ,,na zgdanie”

w przypadku drzwi otwieranych do srodka umieszczone na pionowych poreczach przy drzwiach,

w przypadku drzwi otwieranych na zewngatrz umieszczone bezposrednio na skrzydtach drzwi,
wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje zapamietanie faktu nacisniecia danego przycisku
i skutkuje otwarciem drzwi, przy ktérych przycisk zostat nacisniety, po zatrzymaniu autobusu na
przystanku oraz po uaktywnieniu przez prowadzacego pojazd ukfadu otwierania drzwi przez
pasazerow,

oznaczone na przycisku lub na obudowie piktogramem w formie dwdch przeciwnie skierowanych
strzatek ,< >” lub piktogramem drzwi oraz z napisem ,STOP”

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku jako zamiaru wysiadania ,na zgdanie” na desce rozdzielczej
prowadzacego pojazd,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,STOP” na tablicach
informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po nacisnieciu przycisku,

z sygnalizacjg nacisniecia przycisku poprzez podswietlenie przycisku (lub pola dokotfa przycisku)
dziatajgce od momentu naci$niecia do momentu otwarcia sie drzwi na przystanku,

nacisniecie przycisku powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku lub dZzwiekowo (przyciski sensoryczne, dotykowe o poziomie czutosci uniemozliwiajgcym
przypadkowe wcisniecie przycisku),

lokalizacja przyciskéw w pojezdzie = patrz wymagania dotyczqce poszczegdlnych czesci.

Przyciski otwierania drzwi przez pasazerdow zlokalizowane na zewnatrz pojazdu:

stuzgce do otwierania tylko tych drzwi przy ktérych s3 umieszczone po uaktywnieniu przez
prowadzgcego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw,

w przypadku drzwi otwieranych do srodka umieszczone przy drzwiach,

w przypadku drzwi otwieranych na zewngatrz umieszczone bezposrednio na skrzydtach drzwi,
oznaczone na przycisku piktogramem w formie dwdéch przeciwnie skierowanych strzatek ,< >”,

z sygnalizacjg aktywnego uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw poprzez podswietlenie przycisku
(lub pola dokota przycisku) na zielono dziatajagce od momentu aktywowania przez prowadzgcego
pojazd ukfadu otwierania drzwi przez pasazeréw do momentu otwarcia drzwi lub do momentu
dezaktywowania uktadu otwierania drzwi przez pasazerdéw bez ich otwarcia,

z sygnalizacja nacisniecia przycisku poprzez chwilowe podswietlenie przycisku na czerwono,
lokalizacja przyciskdw na pojezdzie = patrz wymagania dotyczgce poszczegdlnych czesci..

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej

Naturalna przez okna boczne:

otwierane w gornej czesci — przesuwne,

rozmieszczone rownomiernie na catej dtugosci pojazdu (niedopuszczalne jest rozmieszczenie okien
otwieranych w jednej — przedniej lub tylnej — czesci pojazdu),

liczba okien otwieranych o szerokosci nie mniejszej niz 800 mm nie mniejsza niz 50% wszystkich
okien w autobusie, biorgc pod uwage wszystkie okna w przestrzeni pasazerskiej o wymaganej
szerokosci tacznie po obydwu stronach autobusu,
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13.1.4.  wysokos$¢ czesci otwieranej nie mniejsza niz 25% i nie wieksza niz 60% wysokosci okna,

13.1.5.  cze$¢ przesuwna okna musi by¢ zabezpieczona przed samoczynnym przesuwaniem sie jej podczas
jazdy, w tym posiadaé zamki blokujgce jg w pozycji zamkniete;j,

13.1.6. okna otwierane muszg posiada¢ mozliwos¢ trwatego zablokowania go przez obstuge pojazdu, w
pozycji zamknietej, np. zamkiem typu kwadrat,

13.2. Naturalna przez uchylne wywietrzniki dachowe:
13.2.1.  liczba wywietrznikéw => patrz wymagania dotyczqce poszczegdlnych czesci,
13.2.2.  rozmieszczenie wywietrznikdw = patrz wymagania dotyczqce poszczegdlnych czesci,

13.3. Wymuszona przez nawiewy dachowe:
13.3.1. o duzej skutecznosci, niezalezne od urzadzenia klimatyzacyjnego,

14. Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej
14.1. Pojazd wyposazony w uktad klimatyzacji przestrzeni pasazerskie;j.
14.2. Uktad sterowania pracg urzadzen klimatyzacyjnych:

14.2.1.  posiadajgcy mozliwosé recznego wigczenia i wytaczenia urzadzen klimatyzacyjnych,

14.2.2.  posiadajgcy funkcje chtodzenie-ogrzewanie,

14.2.3.  zfunkcjg niezaleznego sterowania pracg i regulacjg temperatury w kabinie prowadzacego pojazd,
14.2.4. wyposazony w sterownik umozliwiajgcy zmiane ustawien temperatury w przestrzeni pasazerskiej,

14.3. Urzadzenie klimatyzacyjne zamontowane na dachu autobusu,

14.4. Minimalna moc chtodzenia = patrz wymagania dotyczqce poszczegdlnych czesci,

15. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej

15.1. W przestrzeni pasazerskiej powinny zosta¢ zamontowane nagrzewnice.

15.2. Konstrukcja nagrzewnic w przestrzeni pasazerskiej bezpieczna dla pasazerow.

15.3. Zamontowanie nagrzewnic w przestrzeni pasazerskiej w sposdb chronigcy pasazerdw przed

przypadkowym zranieniem lub kontuzjg.

15.4. Nagrzewnice zamontowane w taki sposéb, aby wylot cieptego powietrza byt skierowany w przestrzen
przy drzwiach (dotyczy nagrzewnic-dmuchaw dolnych).

16. Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej

16.1. Lampy nie powodujgce oslepiania prowadzgcego pojazd (takze poprzez lusterka wewnetrzne).
16.2. Oswietlenie obszaru drzwi (stopien wejsciowy):

16.2.1. lampy oswietlajgce umieszczone wewnatrz autobusu nad kazdymi drzwiami, w osi otworu drzwi,

16.2.2.  zapalajace sie automatycznie po otwarciu drzwi i Swiecace sie w sposdb ciggty do momentu
catkowitego ich zamkniecia,

16.2.3. lampa drzwi przednich umieszczona w zagtebieniu lub posiadajgca odpowiednig ostone (nie
powodujaca oslepiania prowadzacego pojazd bezposrednio lub przez lusterka wewnetrzne.

16.3. Uktad elektryczny umozliwiajgcy dziatanie oswietlenia wewnetrznego (po osobnym zatgczeniu przez
prowadzgcego pojazd) podczas postoju pojazdu.
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17.
17.1.

17.2.

17.2.1.

17.2.2.

17.2.3.

17.2.4.

17.2.5.

17.2.6.

17.3.

17.3.1.

17.3.2.

17.3.3.

17.3.4.

17.3.5.

17.3.6.

17.3.7.

17.4.

17.4.1.
17.4.2.

System Informacji Liniowej

System Informacji Liniowej obejmuje urzadzenia umozliwiajagce wizualne oraz gtosowe
przekazywanie informacji o trasie przejazdu.

Sterowanie Systemem Informacji Liniowej w oparciu o sterownik:.

zainstalowany w kabinie prowadzacego pojazd w miejscu zapewniajgcym fatwy dostep, podglad
prezentowanych informacji oraz obstuge sterownika — czynnosci obstugowe ograniczone do
niezbednego minimum a interfejs sterownika zoptymalizowany pod katem ergonomii,

sterujgcy automatycznie wyswietlaniem tresci na tablicach Systemu oraz emisjg informacji
gtosowych,

przechowujacy w pamieci wszelkie dane dotyczace tras i rozktadéw jazdy, w tym plikéw zapowiedzi
gtosowych — aktualnych w dniu kursowania oraz waznych w dniach kolejnych (w oparciu o dane
udostepnione przez Zamawiajgcego),

umozliwiajacy prowadzgcemu reczng korekte aktualnie obstugiwanego lub kolejnego przystanku —
przyciski przewijania na liScie przystankow (wstecz i do przodu),

umozliwiajacy wprowadzenie w kazdym momencie przez prowadzgcego pojazd wyswietlania
dowolnego oznaczenia linii (takze nie zaprogramowanego), w celu obstugi linii rezerwowych lub
zastepczych oraz korekte wyswietlanych tresci,

umozliwiajgcy uruchomienie trybu ,technicznego” pracy tablic kierunkowych, podczas przejazdu bez
pasazerow, w ktorym wszystkie tablice wewnetrzne s3 wygaszone a na tablicach zewnetrznych
wyswietlany jest napis ,przejazd techniczny”,

Tablice elektroniczne zewnetrzne — wymagania ogdlne:

wykonane w oparciu o diody wysokiej jaskrawosci, w kolorze zétto-pomaranczowym lub biatym,

z uktadami ciggtej regulacji natezenia Swiecenia w zaleznosci od warunkéw oswietlenia
zewnetrznego wraz z urzadzeniem sterujagcym oraz z mozliwoscig rekonfiguracji stopni natezenia
Swiecenia,

z mozliwoscig prezentowania wybranych elementdw tresci tablicy w inwersji, np. oznaczenia linii lub
przebiegu trasy,

z mozliwoscig wyswietlania wszystkich znakéw alfanumerycznych (duzych i matych), uwzgledniajac
wszystkie symbole, znaki specjalne oraz polskie litery, przy zastosowaniu czytelnych znakéw
zblizonych do prostego druku (bez szeryfow),

widocznosci wyswietlanych tresci nie mogg ograniczaé, w powyzszym zakresie, elementy maskujgce
umieszczane na szybach okien pojazdu,

tablice muszg prezentowad informacje rowniez podczas postoju pojazdu, przy wytgczonym silniku
(wytaczonym zaptonie) — wymagany czas zasilania tablic podczas postoju autobusu do 60 minut,

w przypadku wytgczonego zaptonu w pojezdzie (poza przypadkiem silnego nastonecznienia) uktad
automatycznej regulacji jasnosci Swiecenia musi redukowac natezenie Swiecenia o maksymalnie
40%,

Tablica zewnetrzna przednia:

umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad przednig szybg lub w gérnej czesci przedniej szyby,

przystosowana do wyswietlania:

e oznaczenia linii sktadajgcego sie z od jednego do trzech znakéw — cyfr, liter, znakéw specjalnych,
w tym dowolnej kombinacji tych elementéw,

e nazwy kranca do ktdérego zmierza pojazd, prezentowanego w jednym, dwdch wierszach — w
zaleznosci od dtugosci nazwy,

¢ komunikatéw dodatkowych do nazwy kranca np.: , kurs skrécony”, ,trasa zmieniona”
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17.4.3.

17.5.

17.5.1.

17.5.2.

17.5.3.

17.6.

17.6.1.
17.6.2.
17.6.3.

17.6.4.

17.6.5.
17.6.6.

17.7.

17.7.1.
17.7.2.
17.7.3.

17.7.4.
17.7.5.

17.8.

17.8.1.
17.8.2.

17.9.

¢ komunikatéw stanowigcych catg wyswietlang tres¢, np. ,przejazd techniczny”,
rozdzielczo$¢ tablicy = patrz wymagania dotyczqgce poszczegdlnych czesci,

Tablica zewnetrzna tylna:

umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylng szybg lub w gérnej czesci tylnej szyby, jezeli nie ma
warunkéw technicznych do umieszczenia tablicy nad szybg lub jezeli w konstrukcji pojazdu nie
wystepuje tylna szyba, umieszczona w skrajnie gdrnej czesci nadwozia,

przystosowana do wyswietlania oznaczenia linii sktadajgcego sie z od jednego do trzech znakéw —
cyfr, liter, znakdow specjalnych, w tym dowolnej kombinacji tych elementéw,

rozdzielczo$é tablicy = patrz wymagania dotyczqce poszczegdlnych czesci,

Tablice elektroniczne wewnetrzne — wymagania ogdlne:

wykonane w oparciu o diody w kolorze czerwonym,

z mozliwoscig ciggtej modyfikacji wyswietlanych tresci w zaleznosci od stopnia realizacji kursu,

z mozliwoscig wyswietlania wszystkich znakéw alfanumerycznych (duzych i matych), uwzgledniajac
wszystkie symbole, znaki specjalne oraz polskie litery, przy zastosowaniu czytelnych znakéw
zblizonych do prostego druku (bez szeryfow),

tablice muszg prezentowad informacje réowniez podczas postoju pojazdu, przy wytgczonym silniku
(wytaczonym zaptonie),

rozdzielczos¢ tablicy = patrz wymagania dotyczgce poszczegdlnych czesci,

liczba i lokalizacja tablic = patrz wymagania dotyczqce poszczegdlnych czesci,

Tablica boczna:

funkcje tablicy petni ramka,

umieszczona po prawej stronie pojazdu w gornej czesci okien bocznych,

przystosowana do mocowania tablic w rozmiarze 250+260 x 870+890 mm stosowanych przez
Zamawiajacego jako nosnika naklejek o wymiarach 230 x 850 mm petnigcych funkcje tablicy
zewnetrznej i wewnetrznej,

podswietlana na catej dtugosci od strony zewnetrznej,

liczba i lokalizacja tablic = patrz wymagania dotyczqce poszczegdlnych czesci,

System automatycznej gtosowej informacji o trasie — wymagania ogdlne:

z mozliwoscig emisji plikdw dzwiekowych w formacie MP3 przygotowywanych przez Zamawiajgcego,

przystosowany do prezentowania:

¢ informacji o biezgcym przystanku — przed dojazdem do przystanku,

¢ informacji o nastepnym przystanku — po ruszeniu z przystanku,

e informacji o charakterze przystankéw — dla przystankéw ,na zadanie” i/lub przystankow
granicznych,

¢ informacji o dostepnych przesiadkach na danym przystanku,

¢ komunikatéw informacyjnych np. dotyczacych przystankdéw kornicowych lub awarii pojazdéw,

¢ informacji i komunikatow w jezyku polskim oraz obcym,

¢ komunikatéw o oznaczeniu i krancu linii (kierunku) wygtaszanych na zewnatrz pojazdu podczas
postoju pojazdu na przystanku.

Szczegétowe informacje oraz sekwencje informacji prezentowanych przez poszczegdlne
wyswietlacze oraz system automatycznej gtosowej informacji o trasie okresla Zatgcznik nr 1.2
»Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci”.
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17.10.

18.
18.1.

18.2.

18.2.1.

18.2.2.

18.2.3.

18.3.

18.3.1.
18.3.2.

18.4.

18.5.

18.6.

18.7.
18.8.

19.
19.1.
19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

19.2.4.
19.2.5.

Wymogi opisane w Zatgczniku nr 1.2 mogg by¢ aktualizowane w odpowiedzi na zmieniajgce sie
potrzeby w zakresie informacji pasazerskiej. System Informacji Liniowej powinien by¢ aktualizowany
do wymogdw na zasadach okreslonych w Umowie.

System Pobierania Optat za Przejazdy

Pojazdy wyposazone w urzgdzania zgodne pod wzgledem funkcjonalnym z urzadzeniami Systemu
Pobierania Optat za Przejazdy produkcji ACS.

Urzadzania Systemu muszg:

obstugiwac wszystkie rodzaje biletéw, ktére mogg by¢ zdefiniowane w centrum SPOzP przy uzyciu
aplikacji firmy ACS; obstuga dla poszczegdlnych typdw biletéw musi by¢ taka sama jak obstuga tych
typdéw biletow w kasownikach SPOzP,

by¢ konfigurowalne przy pomocy plikéw konfiguracyjnych tworzonych w centrum SPOzP i
rozsytanych zdalnie do urzadzen w pojazdach,

rejestrowaé co najmniej wszystkie informacje rejestrowane przez analogiczne, obecnie dziatajgce
urzadzenia SPOzP i automatycznie przekazywac je do centrum SPOzP w postaci plikow aktywnosci o
strukturze identycznej ze stosowang przez juz dziatajgce urzadzenia lub innej uzgodnionej z
Zamawiajgcym,

Na System sktadajg sie:
kasowniki w liczbie rownej liczbie drzwi w pojazdach,
sterownik umieszczony w kabinie prowadzgcego pojazd.

Kasowniki powinny by¢ usytuowane w poblizu kazdych drzwi, wysokos$é podstawy kasownika od
podfogi 1000 + 1100 mm. W przypadku pierwszych i ostatnich drzwi zaleca sie montaz kasownikéw
w taki sposéb, aby urzadzenie nie zawezato przejscia.

Obudowa kasownikéow powinna by¢ w kolorze zblizonym do koloru z6ttego RAL 1004 (wg klasyfikacji
RAL Classic).

Szczegoty dotyczgce lokalizacji i wygladu urzadzen podlegaja uzgodnieniom i akceptacji przez
Zamawiajgcego,

Klucze dostepu do kart zblizeniowych zostang umieszczone w kasownikach przez Zamawiajgcego.

Operator musi posiada¢ urzadzenia umozliwiajgce codzienna, automatyczng transmisje plikéw
konfiguracyjnych i plikow aktywnosci pomiedzy kazdym z autobuséw a centrum SPOzP.

System Sprzedazy Biletéow (wymagania opcjonalne)
Pojazdy opcjonalnie wyposazone w automat do sprzedazy biletow.

Minimalna funkcjonalno$¢ automatu:

urzadzenie umozliwia sprzedaz biletow tzw. papierowych (pojazdowych),

automat musi drukowaé okreslone przez Zamawiajgcego rodzaje biletdw (co najmniej bilety
jednorazowe przesiadkowe i bilety czasowe) z zastrzezeniem, ze wszystkie rodzaje biletow bedg
drukowane na papierze z jednakowa szatg graficzng podawanym z rolki

bilety drukowane sg bezposrednio z rolki o szeroko$ci 80 mm i zawierajgcej hologram wg wzoru
przygotowanego przez Zamawiajacego,

na bilecie nadrukowane sg m.in. nastepujgce informacje: nr biletu, typ i rodzaj biletu, data waznosci,

zakres oraz szczegétowe dane, ktdre sg wymagane na bilecie, podlegajg uzgodnieniu z
Zamawiajacym.
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19.7.1.

19.7.2.

Minimalna funkcjonalnos¢ kodowania przez automat biletéw na kartach zblizeniowych:

automat musi kodowac¢ na kartach zblizeniowych okreslone przez Zamawiajacego rodzaje biletéw
krétko- lub dtugookresowych,

urzadzenie koduje na kartach zblizeniowych uzywanych w lokalnym transporcie zbiorowym
organizowanym przez ZTM,

kodowanie biletéw na kartach zblizeniowych po dokonaniu ptatnosci przez pasazera w urzadzeniu
lub zakupionych uprzednio w przez sie¢ internet,

karty zblizeniowe s3 zgodne z norma ISO/IEC 14443 dla kart typu A, spetniajg warunki certyfikatu
MIFARE® i s3 wykonane na bazie uktadu scalonego MF1 IC S50 lub uktadu réwnowaznego;

Wymagania dla obstugi kart zblizeniowych:

umozliwia wzajemne uwierzytelnianie z czytnikiem systemu dziatajgcym zgodnie z normg ISO/IEC
9798-2,

komunikacja miedzy kartg i czytnikiem, odbywa sie drogg radiowa; jest szyfrowana szyfratorem
strumieniowym, przy czym klucz szyfrujacy jest ustalany na podstawie generowanej w karcie liczby
losowej, numeru seryjnego karty i 48-bitowych kluczy zainstalowanych w czytniku i na karcie,,

dostep do kazdego z 16 sektorow jest zabezpieczony za pomoca kluczy (dla kazdego sektora
oddzielna para 48-bitowych kluczy); w celu detekcji btedéw w komunikacji z czytnikiem (dla
zapewnienia kontroli integralnosci danych) karta posiada zaimplementowane mechanizmy kontroli
parzystosci przesytanych bajtéw i integralnosci przesytanych danych (CRC_A, okreslane takze CRC16)
zgodne z norma ISO/IEC 14443-3 dla kart typu A,

komunikacja miedzy kartg a czytnikiem odbywa sie drogg radiowa — czestotliwosé nosna: 13,56 MHz,
interfejs bezstykowy spetnia warunki okre$lone w normie ISO/IEC 14443 dla kart typu A,

szybkos$¢ komunikacji: 106 kBits/s (Kbaud),

protokdt komunikacyjny: half duplex,

zasieg operacyjny: minimum 90 mm,

pamie¢ — technologia: CMOS EEPROM, pojemnos¢: 8kBit (1kBajt) (16 sektoréw po 512 bitéw),
podzielona na 16 niezaleznych sektoréw po 4 bloki kazdy,

zasilanie — karta zasilana jest indukcyjnie przez czytnik. Karta nie posiada wtasnego zrdédta zasilania.

Szczegotowe informacje dotyczgce struktury pamieci karty oraz informacji na niej zapisywanych
zostang przekazane po podpisaniu umowy i klauzuli o zachowaniu tajemnicy z dostawcg urzadzen.

Modut ptatnosci kartami ptatniczymi — urzadzenie akceptuje transakcje dokonywane:

kartami ptatniczymi zabezpieczonymi kodem PIN z paskiem magnetycznym,

kartami procesorowymi,

kartami w technologii zblizeniowej — zgodnymi z wymogami ,EMV”, organizacji:

e VISA,

e MasterCard,

* Maestro

lub innymi kartami z zachowaniem tych samych zasad obstugi i rozliczen jakie dotyczg ww. kart
ptatniczych.

Minimalne wymagania techniczne dla automatu biletowego:

wysokokontrastowy wyswietlacz o jasnosci co najmniej 300 cd/m?, automatycznie wtaczajacy przy
stabym oswietleniu zewnetrznym podswietlenie dla zapewnienia wygodnego i bezproblemowego
korzystania z automatu w kazdym oswietleniu,

menu interfejsu obstugowego w jezykach: polskim, angielskim, niemieckim, rosyjskim,
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19.7.3.

19.7.4.

19.7.5.

19.7.6.

19.7.7.

19.7.8.

19.8.

19.9.

19.10.

19.11.

19.11.1.
19.11.2.
19.11.3.
19.11.4.

19.12.

19.13.

19.14.

19.15.

zegar czasu rzeczywistego wykorzystywany do oznaczania daty i czasu (godzina, minuty, sekundy)
zakupu biletu z tolerancjg +1 sek. utrzymywang przez co najmniej 24 godziny; wskazanie zegara jest
automatycznie aktualizowane w czasie tgcznosci z centrum systemu,

zegar czasu rzeczywistego podtrzymywany bateryjne,

modut transmisji danych,

modut archiwizowania danych przez okres co najmniej trzech miesiecy, na dwdch niezaleznych
dyskach fizycznych,

wbudowany system diagnostyczny, ktdry w razie pojawienia sie ewentualnej awarii informuje o niej
za pomocg sygnalizacji swietlnej i komunikatéw na wyswietlaczu oraz rejestruje w pamieci kody
btedow,

blokowanie mozliwosci sprzedazy biletéw papierowych oraz informowanie o braku mozliwosci
wydrukowania potwierdzenia, jesli rolka z papierem do wydrukéw skonczy sie lub nie bedzie
zatozona.

Automat musi by¢ zintegrowany z Systemem Pobierania Optat za Przejazdy (SPOzP). Zagadnienia
dotyczace wigczenia automatu do SPOzP podlegajg uzgodnieniom z Zamawiajgcym.

Urzadzenie konfigurowane za pomoca plikdéw konfiguracyjnych tworzonych w centrum SPOzP
znajdujgcym sie w ZTM. Struktura oraz zakres plikdw konfiguracyjnych zostang przekazane
Operatorowi po podpisaniu umowy i klauzuli o zachowaniu tajemnicy z dostawcg urzadzen.

Urzadzenie przesyta co najmniej raz na 24 godziny plik zdarzen wynikajacy ze sprzedazy lub
kodowania biletéw ZTM do centrum SPOzP. Struktura oraz zakres plikow zdarzen zostang przekazane
Operatorowi po podpisaniu umowy i klauzuli o zachowaniu tajemnicy z dostawcg urzadzen.

Operator udostepni Zamawiajgcemu oprogramowanie pozwalajgce w czasie rzeczywistym na
zarzadzanie pracg automatdéw, a w szczegdlnosci m.in. na:

podglad stanu urzadzen we wszystkich pojazdach,

pobranie plikdw zdarzen,

mozliwo$¢ zdalnego wytgczenia / zresetowania / zablokowania urzadzenia,

podglad do wszystkich transakcji sprzedazy dokonanych w urzadzeniach w celu weryfikacji raportow.

Integracja automatu biletowego ze sprzedazg internetowg biletéw ZTM w taki sposéb, ze bilet
zakupiony w ZTM przez Internet bedzie mdégt zosta¢ zakodowany przez pasazera w automacie.

Dane transmitowane z urzadzenia do komputera zewnetrznego muszg zawierac szczegoétowy rejestr
aktywnosci urzadzenia (dziennik zdarzen) oraz parametry identyfikacyjne (nr sieci, nr punktu).
Parametry identyfikacyjne urzgdzenia i dziennik zdarzen muszg byé przechowywane w pamieci
nieulotnej urzadzenia. Dane zapisane w rejestrze aktywnosci mogg by¢ sukcesywnie usuwane z
pamieci urzgdzenia po udanej transmisji do komputera.

Tworzony przez urzadzenie dziennik zdarzen musi zawiera¢ jednoznaczne rozpoznanie kazdego
zdarzenia oraz jego precyzyjne zorientowanie w czasie.

Urzadzenie wyposazone bedzie w czytnik kart SAM, na ktdrych przechowywane s klucze dostepowe
MIFARE® oraz dodatkowe aplikacje stuzgce m.in. do prawidtowego kodowania kart WKM. Wszelkie
informacje o tych aplikacjach zostang przekazane Operatorowi po podpisaniu umowy i klauzuli o
zachowaniu tajemnicy z dostawcg urzadzen. Karty SAM wymagane do prawidtowego kodowania
WKM dostarczone beda razem z automatami przez dostawce. Doktadna specyfikacja kart SAM
zostanie przekazana dostawcy po podpisaniu umowy o poufnosci.
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19.16.

19.17.

19.18.

19.19.

19.20.

19.21.

19.22.

19.23.

19.23.1.
19.23.2.

19.23.3.

19.23.4.

19.23.5.

19.24.

19.24.1.

19.24.2.

19.24.3.

19.25.

19.26.
19.27.

System zbierania danych zawiera centralny, dedykowany do tego celu serwer, zlokalizowany w
siedzibie ZTM.

Obstuga automatéw musi byé realizowana za posrednictwem sieci komputerowej z wykorzystaniem
transmisji danych w sieci GSM i alternatywnie, w sytuacjach awaryjnych, za pomocg
urzadzen/terminali przenosnych.

Dane z pojazddw, tgczacych sie automatycznie z systemem, przesytane sg do serwera centralnego.
Jedli zajdzie taka potrzeba, w czasie potgczenia przesytane sg do automatéw pliki konfiguracyjne.
Czestotliwos$¢ nawigzywania tacznosci ma byé wartoscig parametryzowang i nie mniejszg niz raz na
dobe.

Automaty do sprzedazy biletow stanowig wtasno$é Operatora — utrzymanie i eksploatacja
automatow realizowana jest przez Operatora i odbywa sie na jego koszt.

Sprzedaz biletéw odbywa sie na podstawie odrebnej umowy zawartej pomiedzy Zamawiajgcym a
Operatorem.

Automat zainstalowany na specjalnym stelazu zamocowanym do konstrukcji nadwozia w sposdb
bezpieczny dla pasazerow oraz zapewniajgcy wymagang sztywnos$¢ i trwatos¢ oraz bezpieczne
zamontowanie urzadzenia.

Szczegoty dotyczace wykonania stelaza i sposobu montazu urzadzenia oraz dotyczace lokalizacji,
wygladu oraz interfejsu obstugowego automatu podlegaja uzgodnieniom i akceptacji przez
Zamawiajgcego.

Obudowa automatu:

odporna na uszkodzenia oraz korozje,

wszelkie szczeliny nawiewu powietrza muszg posiada¢ wymienne filtry zabezpieczajgce przed
dostawaniem sie kurzu do wnetrza,

maksymalne wymiary zewnetrzne obudowy: wysokos¢ 830 mm, szeroko$é 410 mm, gtebokosé 260
mm,

w kolorze z6ttym RAL 1004 (wg klasyfikacji RAL Classic); dopuszcza sie elementy obudowy w kolorze
czerwonym RAL 3003 (wg klasyfikacji RAL Classic).

z naniesionymi piktogramami i opisami wg zatozen przedstawionych w Zatgczniku nr 1.1 ,Ksiega
identyfikacji wizualnej pojazdéow obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu
Miejskiego”.

Zasilanie automatu:

podstawowy tryb pracy automatu do sprzedazy biletdw w pojazdach to praca autonomiczna w
oparciu o zasilanie z pojazdu 24V + 30%,

zasilanie awaryjne baterig akumulatorow umozliwiajgce, w przypadku wystgpienia braku zasilania z
pojazdu, zakonczenie aktualnej transakgcji,

automat wyposazony w optymalny (prawidtowy dla charakterystyki zastosowanego rodzaju
akumulatoréw) uktad tadowania akumulatoréw w oparciu o zasilanie zewnetrzne.

Automat musi funkcjonowaé prawidtowo w szerokim zakresie temperatur: od -10°C do +50°C,
pomimo ze miejscem jego montazu bedzie pojazd. Musi byé wyposazony w uktad kontroli
temperatury i dogrzewania automatu.

Lokalizacja automatu = patrz wymagania dotyczqce poszczegdlnych klas pojazdow.

Dostawca automatéw zobowigzany bedzie ztozyé stosowne pisemne oswiadczenie o zachowaniu
informacji niejawnych w tajemnicy.
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19.28.

19.29.

20.
20.1.

20.1.1.
20.1.2.

20.2.

20.2.1.
20.2.2.
20.2.3.
20.2.4.

20.3.

20.3.1.

21.
21.1.

21.1.1.
21.1.2.

21.2.

21.3.

21.4.

21.5.

21.6.

21.7.

Automat musi posiadaé wszystkie certyfikaty i zatwierdzenia wymagane przez polskie prawo
(Certyfikat CE, ISO 9001:2000, ISO 14001, certyfikaty wystawione przez producentéw dla
poszczegdlnych elementéw automatu).

Przed instalacjg automatow w pojazdach dostawca musi uzyskaé akceptacje od Zamawiajacego m.in.
po przeprowadzeniu przez ZTM niezbednych testéw funkcjonalno-technicznych dostarczanych
urzgdzen wraz z systemem nimi zarzgdzajgcym i raportujgcym.

Komputer Pojazdowy

Pojazdy wyposazone w Komputer Pojazdowy — urzadzenie:
rejestrujace i przechowujace wybrane parametry i dane dotyczace pracy pojazdu,
eksportujgce te dane.

Komputer Pojazdowy rejestruje:

nazwe trasy dla kursu i czas rozpoczecia kursu (wg obowigzujgcego rozktadu ZTM), brygade i linie,
lokalizacje pojazdéw (pozycje GPS) z Systemu Lokalizacji Pojazdu nie rzadziej niz co 10 sekund,
predkos¢ pojazdu w km/h,

dane GPS rejestrowane wraz z dokfadnoscia wyznaczonej pozycji jako promien w metrach z
doktadnoscig minimum 67% i zapisywane w formacie utamka dziesietnego stopnia (z doktadnoscia
do czesci milionowych),

Komputer Pojazdowy:
wysyta zintegrowane dane z ruchu pojazdu na serwer wskazany przez Zamawiajacego w ustalonym
trybie i formacie,

System Monitoring Wizyjnego

Pojazdy wyposazone w System Monitoringu Wizyjnego obejmujacy:

cate wnetrze pojazdu z uwzglednieniem przestrzeni drzwi,

obszar bezposrednio przed pojazdem w postaci strefy obejmujgcej obszar na odlegtos¢ co najmniej
10 metréw przed czotem pojazdu,

Mocowanie kamer musi uniemozliwia¢ zmiane pola widzenia kamery, samoczynng, w wyniku drgan
wystepujgcych podczas jazdy autobusu lub w wyniku ingerencji oséb nieuprawnionych.

Konstrukcja kamery monitorujgcej obszar przed pojazdem oraz sposéb ich montazu musi
uwzgledniaé koniecznos$¢ rejestracji obrazu przez szybe pojazdu w warunkach niedostatecznego
oswietlenia, eliminowac¢ powstawanie reflekséw i umozliwia¢ rejestracje obrazu o dostatecznych
w ocenie odbierajgcego parametrach.

Zastosowany system poziomow dostepu oraz autoryzacji musi zapewnia¢ bezpieczenistwo oraz
autentycznosc¢ nagranych danych.

Obraz ze wszystkich kamer pojazdu musi byé w sposdb ciggly zapisywany na twardym dysku w
pojezdzie, posiadajgcym pojemnosé wystarczajgcg na zmagazynowanie obrazu z okresu min. 30 dni.

Odtwarzanie obrazu zarejestrowanego w pojazdach mozliwe przy wykorzystaniu oprogramowania,
ktore Operator dostarczy bezptatnie Zamawiajgcemu, z licencjg na bezterminowe wykorzystywanie
na co najmniej 15 sztukach dowolnych komputerdw.

Oprogramowanie umozliwia eksport danych z rejestratora, z uwzglednieniem czasu i kamery, z ktérej
zarejestrowano obraz oraz mozliwosé eksportu pojedynczych klatek obrazu.
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21.8.

21.9.

21.10.

21.11.

21.12.

21.13.

21.14.

21.15.

21.15.1.
21.15.2.
21.15.3.
21.15.4.

21.15.5.

21.15.6.

21.15.7.

21.16.
21.16.1.

21.16.2.
21.16.3.
21.16.4.
21.16.5.
21.16.6.

21.16.7.

21.16.8.
21.16.9.

21.16.10.
21.16.11.
21.16.12.
21.16.13.

System musi umozliwia¢ podtgczenie do rejestratoréw urzadzen przenosnych (np. laptop),
umozliwiajacych w autoryzowany sposob odtworzenie i przekopiowanie zapisanego obrazu.

Rejestrator musi by¢ umieszczony w zamykanym schowku. Schowek musi by¢ zamykany na klucz
patentowy, skutecznie zabezpieczajgcy przed dostepem oséb nieupowaznionych.

Mocowanie rejestratora powinno gwarantowa¢ bezawaryjng istabilng prace w warunkach drgan
wystepujgcych podczas jazdy autobusu.

Sposdb montazu poszczegdlnych urzadzen systemu musi zapewniac skuteczne zabezpieczenie ich
przed dostepem osdb nieuprawnionych, kradziezg, dewastacja itp.

Wszystkie urzadzenia systemu oraz sposob ich instalacji muszg spetnia¢ wymagania obowigzujgcych
przepiséw oraz muszg posiadac wszystkie wymagane certyfikaty, atesty, homologacje i Swiadectwa.

System dziatajacy, tj. rejestrujgcy i zapisujgcy obraz ze wszystkich kamer réwniez podczas postoju
pojazdu przy wytgczonym silniku (wytgczonym zaptonie).

Wszystkie moduty powinny dac sie uruchomié¢ i poprawnie pracowac przy pracujgcym silniku
autobusu, nawet przy catkowicie roztadowanych (odtaczonych) akumulatorach dodatkowych

Minimalne wymagania techniczne dla rejestratora:

rozdzielczo$¢ CCIR/PAL min. 704 x 576 pixeli,

kompresja MPEG4,

szybko$¢ rejestracji min. 5 klatek/s,

pojemnos¢ pozwalajgca zmagazynowac obraz z min. 30 dni pracy ze wszystkich podtgczonych kamer
(zapis ciggty 24h/dobe),

sygnalizacja zataczenia zasilania (réwniez awaryjnego) — kolor zielony [Swieci — zasilanie wtgczone,
nie Swieci — brak zasilania],

sygnalizacja awarii systemu — kolor czerwony [Swieci — awarie: awaria lub brak dysku, uszkodzenie
kamery, nie $wieci — system dziata prawidtowo],

sygnalizacja widoczna dla prowadzacego pojazd, ale nie moze by¢ dla niego uciazliwa i nie moze
absorbowac jego uwagi.

Minimalne wymagania techniczne dla kamer:

system TV PAL, kolorowy z mozliwoscig przejscia do trybu monochromatycznego przy stabym
oswietleniu,

przetwornik obrazu CCD,

liczba pikseli min. 752 (h) x 582 (v),

standard TV 625 linii, 50 obrazéw/s,

synchronizacja wewnetrzna,

minimalne oswietlenie 0,35 lux tryb kolorowy, 0,13 lux tryb mono; dla poziomu sygnatu na wyjsciu
50 IRE, reflektanci sceny 89% oraz przy konkretnym zastosowanym w kamerze obiektywie (F-stop),
obiektyw zintegrowany zmiennoogniskowy z przestong sterowang napieciem DC, ogniskowa
regulowana w zakresie 3+9,5mm,

rozdzielczos$¢ pozioma 540 TVL,

balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,

regulacja kontrastu wtgczenie opcji zwiekszenia kontrastu w przypadku obnizenia kontrastu,
kompensacja przeciwosw. (BLC) regulowana recznie z polem wyboru obszaru,

regulacja czutosci AGC (automatyczna regulacja czutosci),

konstrukcja wandaloodporna,
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21.16.14.

21.16.15.
21.16.16.

21.17.

22.

22.1.
22.1.1.
22.1.2.

22.2.
22.2.1.

22.2.2.

22.2.3.

22.3.
22.3.1.

22.3.2.

23.
23.1.

23.2.
23.2.1.
23.2.2.
23.2.3.
23.2.4.
23.2.5.
23.2.6.
23.2.7.
23.2.8.
23.2.9.
23.2.10.

24,

24.1.
24.1.1.

domysina migawka — kamera zmniejsza predkosé migawki w przypadku spadku natezenia
oswietlenia,

mozliwos¢ wytgczenia grzatki w poziomu menu oraz wigczenia jej w tryb automatyczny,
lokalna wideodetekcja dla co najmniej 4 obszardéw.

Liczba i lokalizacja kamer = patrz wymagania dotyczgce poszczegdinych czesci.

Nagtosnienie

Pojazdy wyposazone w system nagtosnieniowy obejmujgcy:
mikrofon dla prowadzgcego pojazd,
gtosniki wewnatrz pojazdu,

System umozliwia:

automatyczne przekazywanie przez gtosniki wewnetrzne komunikatow informacji gtosowej z
Systemu Informacji Liniowej — zgodnie z punktem 17.8,

automatyczne lub jednorazowo wzbudzane przez prowadzgcego pojazd przekazywanie przez gtosniki
zewnetrzne komunikatdw informacji gtosowej z Systemu Informacji Liniowej wzbudzanych —
komunikaty emitowane — zgodnie z punktem 17.8,

przekazywanie przez prowadzacego pojazd doraznych komunikatow dla pasazerow.

WHtaczenie przez prowadzacego pojazd mikrofonu systemu:

powoduje samoczynne wyciszenie emitowanych w tym momencie komunikatéw z Systemu
Informacji Liniowe] bez zaktdcenia realizowanej sekwencji,

umozliwia przekazanie przez prowadzacego pojazd komunikatu doraznego — jedynie przez czas 30
sekund, po czym mikrofon automatycznie zostaje wytaczony a system automatycznie powraca do
emisji komunikatow informacji gtosowej z Systemu Informacji Liniowe;.

System tacznosci
Pojazdy wyposazone radiotelefony pracujace w systemie tgcznosci radiowej Zamawiajgcego.

Minimalna funkcjonalnos$¢ radiotelefonéw:

mozliwos¢ zaprogramowania min. 15 kluczy szyfrujacych,

spetniajgce standard IP54,

przystosowane do pracy w trybie zgodnym ze standardem DMR (ETSI DMR Tier Il),
wyposazone w duzy kilkuwierszowy kolorowy wyswietlacz alfanumeryczny LCD,
mozliwos$¢ odebrania i wystania informacji status/sms,

mozliwo$¢ o odczytu informacji status/sms do 250 znakow,

wyposazone w dedykowany przycisk alarmowy,

posiadajgce odstep miedzy kanatowy 25/20/12.5kHz,

mozliwos¢ pracy w czestotliwosci UHF 400+470 MHz z mocg 4W i 10W (radio przewozne),
wyposazony w modut GPS.

Prezentacja reklam oraz ekspozycja elementéw informacyjnych

Dopuszczalna jest prezentacja reklam wewnatrz pojazdéow:

z wykorzystaniem elektronicznych systemdéw dynamicznej emisji reklam i/lub nos$nikéw do statycznej
prezentacji reklam; jako nosniki do prezentacji reklam nalezy rozumie¢ zaréwno dedykowane
urzadzenia jak i wszelkie powierzchnie pojazdu, na ktérych mozliwe jest umieszczanie reklam
bezposrednio (bez wykorzystania dedykowanych urzgdzen),
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24.1.2.

24.1.3.

24.2.

24.2.1.
24.2.2.

24.3.

24.3.1.
24.3.2.

24.4.

24.4.1.
2442,

24.4.3.

24.4.4.
24.45.

24.4.6.
24.4.7.

24.5.

24.5.1.
24.5.2.

w formie, liczbie i lokalizacji wszystkich nosnikow i urzagdzen dopuszczonej przez Zamawiajacego —
dopuszczenie obejmuje rowniez wszelkie zmiany w tym zakresie,

oparta wytacznie na przekazie wizyjnym (elektroniczne systemy emisji reklam) — przekaz foniczny jest
zabroniony.

Pojazdy wyposazone w uchwyty na plakaty informacyjne:
typu klips do mocowania arkusza formatu A3 (w pozycji poziomej),
zamontowane w dolnej cze$ci ramek opisanych w punkcie 17.7,

Pojazdy wyposazone w uchwyt na tabliczke informujgcg o oznaczeniu zadania przewozowego (tzw.
brygady):

zamontowane z prawej strony podszybia szyby przedniej,

umozliwiajgce umieszczenie tabliczki o wymiarach 150 x 120 mm.

Pojazdy wyposazone w pojemnik (skrzynke) na materiaty informacyjne:

wykonany wg wzoru zatwierdzonego przez Zamawiajgcego,

zamontowany na lewej Scianie bocznej w rejonie Il drzwi (platformy do przewozu wdzka
dzieciecego),

umozliwiajacy umieszczenie ulotek o formacie maksymalnie A4 w naktadzie min. 200 sztuk w taki
sposéb aby ulotki byty podparte w orientacji pionowej,

umozliwiajacy jednoczesnie umieszczenie i dostep dla pasazeréw do ulotek w formacie A5,
umozliwiajgcy umieszczenie na Sciance frontowej pojemnika naklejki informacyjnej o wymiarach 80 x
135 mm,

projekt pojemnika podlega uzgodnieniom z Zamawiajacym,

doktadne miejsce oraz sposéb mocowania pojemnika podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajacego.

Pojazdy wyposazone w uchwyty na choragiewki:
przystosowane do umieszczania choragiewek o Srednicy trzonka 16 mm,
doktadne miejsce montazu uchwytéw podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.
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Wymagania techniczne dla autobuséw

Lista zatgcznikdéw:
Zatgcznik nr 1.1 ,Zasady identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujgcych linie organizowane przez Zarzad

Transportu Miejskiego”.

Zatgcznik nr 1.2 ,Funkcjonalnosé Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci”.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdow
obstugujacych linie organizowane przez Zarzad
Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby

zabezpieczenia ruchu

Zatacznik nr 1.1 do Specyfikacji Istotnych Warunkdw Zamowienia



Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

1.4.

Podstawowe zasady identyfikacji wizualnej
oraz malowania pojazdéw

Srodki lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie
obstugujgce linie organizowane, zarzadzane i nadzorowane
przez Zarzad Transportu Miejskiego posiadajg jednolitg
kolorystyke = zewnetrzng odwotujagcg sie do  kolorow
podstawowych zgodnych z tzw. ,barwami warszawskimi”.

Barwami miasta stotecznego Warszawy sg kolory 26ty i
czerwony. Na fladze, utozone sg w dwa pasy poziome, réwnej
szerokosci, gérny z6tty, dolny czerwony.

Barwy warszawskie oraz ich uktad sg przeniesione na schemat
malowania pojazdéw. Podstawowo uktad barw jest zgodny z
odwzorowaniem na fladze Warszawy. Odstepstwa sg mozliwe
tylko w przypadku szczegdlnych ograniczen technicznych.

Identyfikacji wizualnej warszawskich sSrodkéw komunikacji
miejskiej towarzyszy herb Miasta Stotecznego Warszawy
umieszczany na czole pojazdéw (w przypadku pojazdéw
szynowych herb moze by¢ umieszczony na czotowych czesciach
$cian bocznych).

Szczegdtowe schematy malowania (rozmieszczenia i uktadu
koloréw) dla poszczegdlnych trakcji i pojazdéw ustala ZTM w
oparciu o zasady przedstawione w niniejszym dokumencie.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

2. Zasady wprowadzania spdjnego wizerunku

2.1. Dokument przedstawia wizualizacje przygotowane dla
wszystkich typow pojazdéw kursujgcych na liniach ZTM. (...).

2.2. Wszystkie pojazdy, ktdre zostang wprowadzane na linie od
momentu wydania dokumentu, powinny uwzgledniac
okreslone tutaj zasady. Adaptacje dla nowych, nie
uwzglednionych typéw taboru bedg wykonywane na biezgco.
Dokument ma forme otwart3 — nowe pojazdy beda
sukcesywnie dotgczane do opracowania.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

3. Stosowane barwy

3.1. Barwy warszawskie — podstawowe kolory stosowane w
schemacie malowania pojazddéw obstugujacych linie ZTM,
zgodne w oficjalnymi barwami Miasta Stotecznego Warszawa.

S3 to kolory:
kolor Nazwa nazwa angielska | RAL Classic NCS
20tty 20tty sygnatowy Signal yellow 1003 S 0580-Y10R
- czerwony czerwien kubanska | Traffic red 3020 S 3050-Y90R*

Dodatkowe kolory, tzw. u

zupetniajace, stosowane w schematach malowania:

- czarny czarny gteboki Jet black 9005 S 8000-N
szary popielaty pirytowy | Window grey 7040 S 3005-R80B
jasnoszary biaty karpacki Grey white 9002 S 1502-Y
kremowy kremowo-bezowy Light ivory 1015 S 1505-Y40R
- ciemnoszary szary bazaltowy Basalt grey 7012 S 5010-R90B
biaty biaty beskidzki Traffic white 9016 S 1002-G50Y
3.2. llekro¢ w dokumencie zostaty stownie wymienione powyzej
kolory, nalezy rozumiec je jako zgodne z okreslonymi wzorcami
RAL lub NCS.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

4,

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Stosowane barwy — zastrzezenia szczegétowe

Definicja barw podstawowych, tj. koloru zéttego i czerwonego
jest scista. Kolory te nie mogg by¢ zastepowane innymi
odcieniami. Wyjatek stanowig pociggi metra, gdzie pierwotnie
przyjeto kolor wg palety NCS S 1085-Y90R. Ze wzgledu na duzy
stopien zgodnosci z kolorem RAL 3020, dopuszczalne jest tutaj
dalsze stosowanie ww. definicji koloru wg NCS.

W przypadku koloréw dodatkowych mozliwe s3 odstepstwa
zwigzane z technika wykonywania niektérych elementéw.
Przyktadowo elementy dachu barwione w masie moga
nieznacznie réznic¢ sie kolorem od przyjetej dla nich definicji
kolorystycznej.

(..)

Dla wizualizacji graficznych malowania pojazdéw — w druku lub
w reprezentacji wyswietlanej na ekranach, nalezy stosowac
ogodlnie przyjete transformacje palety RAL na adekwatne skale
kolorystyczne (RBG, CMYK, Pantone itd.). Odwzorowanie to
powinno by¢é maksymalnie zblizone do zdefiniowanego
pierwotnie.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.
5.3.2.
5.3.3.
5.3.4.
5.3.5.
5.3.6.
5.3.7.

5.3.8.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.
5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

Identyfikacja zewnetrzna — zasady malowania pojazdéw
A. Autobusy

Autobusy lakierowane s3 wg podstawowego schematu:
dominujgcy kolor zétty, dolna cze$s¢ nadwozia w postaci
czerwonego pasa biegngcego wzdtuz burt oraz czerwonych
zderzakéw przedniego i tylnego, stupki miedzyokienne oraz
ewentualny pas podwyzszajacy optycznie linie okien wzdtuz
nadwozia w kolorze czarnym.

Sciana przednia:

zderzak lub dolna czes¢ maski w kolorze czerwonym do
wysokosci zgodnej z wysokoscig do ktérej siega pas czerwony
wzdtuz nadwozia;

obudowy reflektoréw, dodatkowe aplikacje dopuszczalne w
kolorze szarym lub czarnym;

maska przednia lub gorna czes¢ maski w kolorze zdéttym,
mozliwe wciecie (obnizenie) dolnej linii koloru zéttego w
czerwony pas zderzaka;

maskowanie Swietlika wyswietlacza przedniego (nad przednig
szybg) w kolorze czarnym w autobusach wspoétczesnych lub w
kolorze z6ttym w konstrukcjach do lat 90. XX wieku.

Sciany boczne:

dolna czes$¢ pasa podokiennego (ok. potowa jego wysokosci) w
kolorze czerwonym;

gorna czesé pasa podokiennego w kolorze z26ttym;

stupki miedzyokienne — podstawowo w kolorze czarnym,;
ostatni stupek w kolorze z6ttym;

stupek A i/lub B — dopuszczalne w kolorze zéttym, jezeli
konstrukcja i wzornictwo pojazdu tego wymaga;

pas nadokienny wyréwnujgcy lub podnoszacy gorna linie okien,
jezeli okna nie siegajg krawedzi $cian, w kolorze czarnym;
waski pas nadokienny lub pas nad maskowaniem opisanym
wyzej wienczacy bryte pojazdu w kolorze z6ttym;

drzwi wejsciowe w kolorze czarnym.

Sciana tylna:

zderzak w kolorze czerwonym do wysokosci zgodnej z
wysokoscia,

do ktdrej siega pas czerwony wzdtuz nadwozia;

obudowy swiatet w dolnej czesci, dodatkowe aplikacje
dopuszczalne w kolorze szarym lub czarnym;

klapa tylna w kolorze zéttym, mozliwe wciecie (obnizenie)
dolnej linii koloru z6ttego w czerwony pas zderzaka;
maskowanie nad szybg tylna, jezeli nie siega ona krawedzi
$ciany tylnej, w kolorze czarnym;

waski pas nadokienny lub nad maskowaniem opisanym wyzej
wienczacy bryte pojazdu w kolorze z6ttym.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

5.5. Dach, w tym urzadzenia na dachu (klimatyzacja, wentylatory
itp.):

5.5.1. kolor biaty,

5.5.2.  dopuszczalny kolor naturalny metalu (bez lakierowania) w
przypadku wykonania dachu z aluminium.

5.6. Odstepstwa od powyzszych zasad:

5.6.1.  Dla pojazddéw skonstruowanych przed 1990 rokiem nie stosuje
sie koloru czarnego w lakierowaniu stupkéw miedzyokiennych.

5.6.2.  Dla pojazddw starszych dopuszcza sie z6tty kolor dachu.

(...
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

6.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

Identyfikacja zewnetrzna — wizualizacje malowania

Na kartach przedstawione zostaty przyktadowe schematy
malowania opracowane dla poszczegdlnych typéw taboru
eksploatowanych w Warszawie.

Wizualizacje obejmujg rzuty obu bokéw pojazdu oraz Scian
przedniej i tylnej. W przypadku pociggdw kolei miejskiej oraz
metra przedstawione zostaty wytacznie rzut boczny oraz rzut
Sciany czotowe].

Kazdej wizualizacji towarzyszy opis stosowanych barw oraz
elementy, na ktérych konkretne kolory zostaty uzyte.

()
(..)

Na  wizualizacjach  przedstawione zostaty najbardziej
charakterystyczne egzemplarze obrazujgce dany typ. W
przypadku wybranych typdw w zaleznosci od czasu dostawy
lub przeprowadzonych modernizacji wystgpity znaczace rdznice
w budowie. Wéwczas przedstawione zostaty takie wersje
danego typu.

Ze wzgledu na otwarty charakter dokumentu — koniecznos¢
uzupetniania wizualizacji — karty ze schematami zawierajg
odrebng numeracje.

Zatgcznik nr 1.1 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia strona 8



Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

7.

1.2.

3.4

6.1.
6.7.

7.4,

9.1.

Identyfikacja zewnetrzna — wykaz kart (przyktady)

A. Autobusy:

Autosan

Autosan MOSLE Sancity

MAN

MAN Lion’s City G

Solaris

Solaris Urbino 8.6 (Alpino)
Solaris Urbino 18 (wersje od 2006 roku)
Solbus

Solbus SM18

Mercedes-Benz
Mercedes-Benz 628 Conecto G

(..)
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Schemat malowania autobusu Autosan MO9LE Sancity

kolorystyka pojazdu wg palety RAL Classic:
I czerwony RAL 3020 — pas w dolnej czesci nadwozia

206ity RAL 1003 - podstawowy kolor
I czarny RAL 9005 — maskowanie stupkow i klap w pasie okiennym, pas nadokienny
[ Ibiaty RAL 9016 — dach, obudowy wentylatoréw, klimatyzacji

szczegbtowe zasady malowania:

« zderzak przedni, zderzak tylny, dolne czesci poszycia bocznego w kolorze czerwonym;

« stupki miedzyokienne, stupek za ostatnim bocznym oknem, pas nadokienny do wysokosci ok. 250mm
w kolorze czarnym;

« pas podokienny (gérne czesci poszycia bocznego), sciana tylna, maska przednia, pas nadokienny

nad pasem czarnym w kolorze z6ttym;

e dach, ostony klimatyzacji, wentylatoréw i inne elementy na dachu w kolorze biatym;

- atrapa Swiatet przednich w kolorze szarym

A-1.3.



Schemat malowania autobusu MAN Lion’s City G

kolorystyka pojazdu wg palety RAL Classic:
I czerwony RAL 3020 — pas w dolnej czesci nadwozia

206ity RAL 1003 - podstawowy kolor
I czarny RAL 9005 — maskowanie stupkow i klap w pasie okiennym, pas nadokienny
[ Ibiaty RAL 9016 — dach, obudowy wentylatoréw, klimatyzacji

szczegOtowe zasady malowania:

« zderzak przedni, cze$¢ przedniej maski wokot reflektorow, zderzak tylny, dolna cze$¢ bocznego pasa
podokiennego do wysokosci klap rewizyjnych w kolorze czerwonym;

= stupki okienne, gorna czes¢ klapy chtodnicy silnika w kolorze czarnym;

« pas podokienny, dolna czes¢ klapy chtodnicy silnika, klapa tylna, maska przednia, pas nadokienny
w kolorze z6Htym;

e dach, ostony klimatyzacji, wentylatoréw i inne elementy na dachu w kolorze biatym;
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Schemat malowania autobusu Solaris Urbino 8.6

kolorystyka pojazdu wg palety RAL Classic:
I czerwony RAL 3020 — pas w dolnej czesci nadwozia

206ity RAL 1003 - podstawowy kolor
I czarny RAL 9005 — maskowanie stupkow i klap w pasie okiennym, pas nadokienny
[ Ibiaty RAL 9016 — dach, obudowy wentylatoréw, klimatyzacji

szczegbtowe zasady malowania:

« zderzak przedni, zderzak tylny, dolne czesci paneli bocznych w kolorze czerwonym:;

= stupki okienne, klapa chtodnicy silnika, pas nadokienny do wysokosci ok.370mm, ostona przedniego
wyswietlacza w kolorze czarnym;

« pas podokienny, w tym panele nad kotami, klapa tylna, maska przednia, pas nadokienny nad pasem czarnym
w kolorze z6Htym;

e dach, ostony klimatyzacji, wentylatoréw i inne elementy na dachu w kolorze biatym;

~ atrapa Swiatet przednich i tylnych w kolorze szarym

=l

Ol soiams O >
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Schemat malowania autobusu Solaris Urbino 18 (wersje od 2006 roku)

i1 D e

N
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kolorystyka pojazdu wg palety RAL Classic:
I czerwony RAL 3020 — pas w dolnej czesci nadwozia

206ity RAL 1003 - podstawowy kolor
I czarny RAL 9005 — maskowanie stupkow i klap w pasie okiennym, pas nadokienny
[ Ibiaty RAL 9016 — dach, obudowy wentylatoréw, klimatyzacji

szczegbtowe zasady malowania:

« zderzak przedni, zderzak tylny, dolne czesci paneli bocznych w kolorze czerwonym:;

= stupki okienne, klapa chtodnicy silnika, pas nadokienny do wysokosci ok.370mm, ostona przedniego
wyswietlacza w kolorze czarnym;

« pas podokienny, w tym panele nad kotami, klapa tylna, maska przednia, pas nadokienny nad pasem czarnym
w kolorze z6Htym;

e dach, ostony klimatyzacji, wentylatoréw i inne elementy na dachu w kolorze biatym;

~ atrapa Swiatet przednich i tylnych w kolorze szarym

A-6.7.



Schemat malowania autobusu Solbus SM18

kolorystyka pojazdu wg palety RAL Classic:
I czerwony RAL 3020 — pas w dolnej czesci nadwozia

206ity RAL 1003 - podstawowy kolor
I czarny RAL 9005 — maskowanie stupkow i klap w pasie okiennym, pas nadokienny
[ Ibiaty RAL 9010 - dach, obudowy wentylatoréw, klimatyzacji

szczegbtowe zasady malowania:

« zderzak przedni, zderzak tylny, dolna cze$¢ bocznego pasa podokiennego do wysokosci zderzaka tylnego
w kolorze czerwonym;

= stupki okienne, klapa chtodnicy silnika, pas nadokienny do wysokosci ok.300mm, ostona przedniego
wyswietlacza, maskowanie nad tylng szybg w kolorze czarnym;

« pas podokienny, klapa tylna, maska przednia, pas nadokienny nad pasem czarnym w kolorze zottym;
e dach, ostony klimatyzacji, wentylatoréw i inne elementy na dachu w kolorze biatym;

A-7.4.




Schemat malowania autobusu Mercedes-Benz 628 Conecto G

kolorystyka pojazdu wg palety RAL Classic:
I czerwony RAL 3020 — pas w dolnej czesci nadwozia

206ity RAL 1003 - podstawowy kolor
I czarny RAL 9005 — maskowanie stupkow i klap w pasie okiennym, pas nadokienny
[ Ibiaty RAL 9010 - dach, obudowy wentylatoréw, klimatyzacji

szczegbtowe zasady malowania:

« zderzak przedni, cze$¢ przedniej maski wokot reflektorow, zderzak tylny, dolna cze$¢ bocznego pasa
podokiennego do ok. potowy wysokosci pasa w kolorze czerwonym;

= stupki okienne, klapa chtodnicy silnika w kolorze czarnym;

« pas podokienny, klapa tylna, maska przednia, pas nadokienny w kolorze z6ttym;

= dach, ostony klimatyzacji, wentylatoréw i inne elementy na dachu w kolorze biatym;

A-9.1.



Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

8.

8.1.

8.2.
8.3.

8.4.

8.5.

. | 8.5.1.
8.5.2.

— 8.5.3.

C_ 8.6.

8.6.1.

S R T 8.6.2.

8.7.

8.5.4.

8.5.5.

8.7.1.

8.7.2.

Identyfikacja zewnetrzna — oznaczenia taborowe

Kazdy pojazd eksploatowany na liniach ZTM posiada
indywidualne oznaczenie taborowe. Oznaczenie stanowi liczba
a w przypadku autobusdéw réwniez cigg alfanumeryczny.

A. Autobusy

Oznaczenia autobuséw sg ztozone z 4 znakow.

(...)

(...) Przedziaty dla poszczegdlnych operatoréw oraz uméw sg
przydzielane przez ZTM.

Czcionka

Oznaczenia wykorzystujg autorska czcionke, tzw. tradycyjng
warszawska (zmodyfikowang).

Podstawowa wysoko$¢ znakéw stosowanych na zewnatrz to
170mm.

W przypadku ograniczonego miejsca, uzywa sie znakdéw o
wysokosci 130mm.

Znaki powinny by¢ umieszczone Sscisle obok siebie, przy
minimalnych odstepach zapewniajgcych czytelnos¢ oznaczen
taborowych i odpowiedni efekt estetyczny.

Wzory stosowanych znakdw zostaty przedstawione obok.

Kolorystyka
Oznaczenia powinny wyraznie kontrastowaé wzgledem tta,
dlatego przyjete zostaty dwa kolory oznaczen — czarne i z6tte.
Oznaczenia umieszczane na:

e  76itym tle — kolor czarny,

e czarnym tle — kolor z6tty,

e czerwonym tle — kolor z6tty,

e powierzchniach szklanych — kolor z6tty.

Lokalizacja
Sciana przednia:
e jedno oznaczenie umieszczone po lewej stronie Sciany
przedniej pod szybg przednia,
e zalecane wyrdwnanie wysokosci wzgledem oznaczenia
na lewej burcie (pod oknem kierowcy),
e dopuszczalne umieszczenie po lewej stronie Sciany
czotowej,
e w pojazdach oznakowanych przed 2010 r. lub w
przypadku od braku mozliwosci  technicznych
umieszczenia oznaczenia po prawej stronie.

Sciana boczna prawa (z drzwiami):
e dwa oznaczenia umieszczone w pasie nadokiennym,
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

e w przedniej czesci umieszczone nad pierwszymi
J drzwiami wyréwnane w kierunku przodu pojazdu,
- ; e w tylnej czesci umieszczone nad oknem za ostatnimi
5 _— drzwiami lub jezeli drzwi sg zlokalizowane na krawedzi
, \ pojazdu - nad drzwiami, wyréwnane maksymalnie w
kierunku sciany tylnej,
gy e w autobusach, w ktérych ze wzgledédw konstrukcyjnych
nie ma mozliwoéci umieszczenia oznaczeh w pasie
s nadokiennym (gtownie autobusy klasy mini), oznaczenia
N sg umieszczane na burcie pojazdu — pod pierwszym
' |__ oknem oraz pod ostatnim oknem (przed ostatnimi
‘ ) drzwiami).

.
' \ ‘ 'I 8.7.3.  Sciana boczna lewa:
Mt e dwa oznaczenia,
e w przedniej czesci umieszczone pod oknem kierowcy,

’ ’ wyréwnane w kierunku przodu pojazdu,

- e w tylnej czesci umieszczone w pasie nadokiennym nad
ostatnim oknem lub klapami obstugowymi, wyréwnane
maksymalnie w kierunku $ciany tylnej,

e w autobusach w ktérych ze wzgledéw konstrukcyjnych

r “[] nie ma mozliwosci umieszczenia oznaczen w pasie

nadokiennym (gtownie autobusy klasy mini oraz starsze

— konstrukcje), oznaczenia sg umieszczane na burcie

| pojazdu — pod oknem kabiny kierowcy oraz pod
ot i ostatnim oknem.

” | '] | 8.7.4.  Sciana tylna:
W S e jedno oznaczenie umieszczone po prawej stronie $ciany
i R tylnej, w pasie nad szybg tylng obok swietlika
—— wyswietlacza,
, e w pojazdach, w ktérych nie ma mozliwosci umieszczenia
‘ ‘ | oznaczenia w pasie nadokiennym, umieszczane
’ bezposrednio na tylnej szybie

|
_ ,' / 8.8. Lokalizacja oznaczen na pojazdach testowanych
[— 8.8.1.  Sciana przednia:

e jedno oznaczenie, po prawej stronie szyby przedniej, w
Jrey jej dolnej czesci.

AV 8.8.2.  Sciana boczna prawa (z drzwiami):

[\ e jedno lub dwa oznaczenia w dolnej czesci okien: w
_ \ przedniej czesci za pierwszymi drzwiami,

/| e oznaczenie tylne opcjonalne.

8.8.3.  Sciana boczna lewa:

e jedno lub dwa oznaczenia w dolnej czesci okien: w
przedniej czesci na pierwszym oknie za kabing kierowcy,
e oznaczenie tylne opcjonalne.

8.8.4.  Sciana tylna:
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

e jedno oznaczenie w jej gdrnej czesci, po prawej stronie,
oznaczenie umieszczone nad tylnym oknem lub na tylnej
szybie jezeli pas nad oknem jest zbyt niski.

8.9. Dziatania zabronione
8.9.1. Zabronione jest:
e wykorzystywanie oznaczen taborowych wg innego
wzoru,
e ozdabianie oznaczen taborowych,
e wykorzystywanie znakéw innych niz Zé6ttego Ilub
czarnego koloru,
e stosowanie znakéw réznej wielkosci w jednym miejscu,
e stosowanie znakdéw réznego koloru w jednym miejscu,
e stosowanie zbyt duzych odstepdw pomiedzy znakami
(rozstrzelenie).

AT AM AN A3

(-..)
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

9.

9.1.

9.1.1.

9.1.2.

9.2.

9.3.

9.3.1.

9.4.

9.5.

9.6.

Identyfikacja zewnetrzna — symbole miasta,
organizatora i operatoréw

Kazdy pojazd eksploatowany na liniach ZTM posiada herb
Miasta Stotecznego Warszawy.

A. Autobusy

Herb powinien by¢é umieszczony centralnie na Scianie
przedniej.

W przypadku pojazdéw ze schematem malowania stosowanym
do 2010 roku oraz w przypadku braku mozliwosci umieszczenia
herbu w osi Srodkowej Sciany przedniej, herb moze by¢
przesuniety na lewo lub prawo od osi Srodkowej.

(...
(..)
(...

Operatorzy we wskazanych miejscach mogg umieszczaé na
pojazdach swoje oznaczenia (logo).

A. Autobusy

Oznaczenia przewoznika mogg by¢é umieszczane na scianach
bocznych obok oznaczenia taborowego w przedniej czesci oraz
na $cianie tylnej.

()

Na S$cianie przedniej, oprdocz numeru taborowego, herbu
Warszawy oraz piktogramow informacyjnych, nie mogg
znajdowa¢ sie zadne inne napisy, logo i emblematy.
Zabronione jest wyklejanie tzw. oston przeciwstonecznych w
innych kolorach niz czarny. Na ostonach nie mogg znajdowad
sie rowniez dodatkowe tresci (napisy lub symbole).

Zabronione jest takze umieszczanie innych napiséw, symboli,
logo na pozostatych scianach pojazdéw bez zgody ZTM.

Szczegdtowe zasady umieszczania oznaczen taborowych, herbu
oraz oznaczen przewoznika dla kazdego typu taboru sg opisane
na kartach z wizualizacjami oznakowania.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

10.

10.1.

10.2.

10.3.

Identyfikacja zewnetrzna — piktogramy

Kazdy pojazd kursujgcy na liniach organizowanych przez Zarzad
Transportu Miejskiego powinien posiada¢ zunifikowane
piktogramy informacyjne. Piktogramy informujg w sposdb
obrazowy o0 najwazniejszych przepisach oraz zasadach
korzystania z pojazdédw komunikacji miejskiej

Wykaz i wzory obowigzujgcych piktogramdéw umieszczanych na
zewnatrz pojazdow przygotowuje ZTM.

Szczegétowe zasady umieszczania piktograméw dla kazdego
typu taboru sg opisane na kartach z wizualizacjami
oznakowania.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

11.

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

Identyfikacja zewnetrzna — wizualizacje oznakowania

Na kartach przedstawione zostaly przyktadowe schematy
oznakowania opracowane dla poszczegdlnych typéw taboru
eksploatowanych w Warszawie.

Wizualizacje obejmujg rzuty obu bokéw pojazdu oraz Scian
przedniej i tylnej. W przypadku pociggdw kolei miejskiej oraz
metra przedstawione zostaty wytacznie rzut boczny oraz rzut
Sciany czotowe].

Kazdej wizualizacji towarzyszy opis rozmieszczenia oraz wykaz
poszczegoélnych elementéw oznakowania.

()
(..)

Na  wizualizacjach  przedstawione zostaty najbardziej
charakterystyczne egzemplarze obrazujagce dany typ. W
przypadku wybranych typow w zaleznosci od czasu dostawy,
przeprowadzonych modernizacji wystgpity réznice w budowie i
wyposazeniu. Wodwczas przedstawione  zostaty takze
dodatkowe wersje danego typu. (...)

Ze wzgledu na otwarty charakter dokumentu — koniecznos¢
uzupetniania wizualizacji — karty ze schematami zawierajg
odrebng numeracje.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

12. Identyfikacja zewnetrzna — wykaz kart z oznakowaniem

()
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

Identyfikacja wewnetrzna — zasady ogdlne

Whnetrze pojazdéw powinno by¢ utrzymane w stonowanej
kolorystyce. Wykfadzina podtogowa w kolorze szarym lub
ciemnoszarym. Oktadziny $cian i sufitu w kolorze jasnoszarym
lub szarym. Dopuszczalne elementy w kolorach zéttym lub
czerwonym.

Porecze i uchwyty w kolorze z6ttym RAL 1004.

Krawedzie stopni, podestéw i progdw wejsciowych w kolorach
26tto-czarnym w formie powtarzajgcych sie przemiennie figur,
np. tréjkatow, prostokgtow. Krawedzie nadkoli i innych
elementéow zabudowy wnetrza ingerujgcych w przestrzen
pasazerskg w kolorze z6ttym.

Tapicerka siedzen pasazerow w kolorze czerwonym wg
unikalnego wzoru dedykowanego dla Warszawy.

Obudowy urzadzen Systemu Pobierania Optat za Przejazdy
(kasownikéw) w kolorze z6ttym RAL 1004. Obudowy
automatow Systemu Sprzedazy Biletéw w kolorze zéttym RAL
1004. Szczegdétowe wytyczne dotyczgce kolorystyki tych
urzgdzen przedstawiono osobno.

Na obudowach urzadzen Systemu Pobierania Opfat za
Przejazdy (kasownikow) oraz automatéow Systemu Sprzedazy
Biletow piktogramy, opisy i oznaczenia zgodne ze
szczegdtowymi wytycznymi ZTM.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

14. Identyfikacja wewnetrzna — wzor tapicerki siedzen
14.1. Obicie oparcia foteli pasazerskich powinno wykorzystywaé
ponizszy wzér (dwa odbicia powstate w  procesie

produkcyjnym).

Zatgcznik nr 1.1 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia strona 18



Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
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14.2. Obicie siedziska foteli pasazerskich powinno wykorzystywac
ponizszy wzér bez wykorzystania symboli Warszawy.
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
oraz samochodéw mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

15.

15.1.

15.2.

15.3.

15.4.

15.5.
15.6.

15.7.

Identyfikacja wewnetrzna — oznaczenia organizatora
oraz operatorow

Kazdy pojazd eksploatowany na liniach ZTM powinien posiadac
naklejke identyfikujgca organizatora przewozu - Zarzad
Transportu Miejskiego oraz okreslajgcy przynaleznos¢ pojazdu.
W tresci oznaczenia powinny znajdowac sie dane kontaktowe
organizatora oraz operatora.

Naklejka jest umieszczana na tylnej scianie wygrodzenia kabiny
prowadzgcego pojazd.

Projekt naklejki jest przygotowywany przez ZTM w oparciu o
informacje od Operatora. Druk i umieszczenie naklejki lezy po
stronie Operatora.

Oznaczenia taborowe
A. Autobusy

Wysokos¢ znakédw 130mm.

W przedniej czesci pojazdu oznaczenie umieszczone na panelu
nad przednig szybga. Jezeli nie ma mozliwosci umieszczenia
oznaczenia w tej lokalizacji, oznaczenie umieszczone na tylnej
Sciance wygradzajgcej kabine kierowcy.

W tylnej czesci pojazdu oznaczenie umieszczone na panelu nad
tylng szyba. Jezeli nie ma mozliwosci umieszczenia oznaczenia
w te] lokalizacji, oznaczenie umieszczone na innym elemencie,
np. na kasecie wyswietlacza tylnego.

()
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16.

16.1.

16.2.

16.3.

Identyfikacja wewnetrzna — piktogramy

Kazdy pojazd kursujgcy na liniach organizowanych przez Zarzad
Transportu  Miejskiego  powinien posiada¢  wewnatrz
zunifikowane piktogramy informacyjne oraz informacje o
obowigzujgcych przepisach i taryfie. Piktogramy informujg w
sposéb obrazowy o najwazniejszych przepisach oraz zasadach
korzystania z pojazdédw komunikacji miejskiej

Wykaz i wzory obowigzujacych piktogramoéw oraz informacji
umieszczanych wewnatrz pojazdéw przygotowuje ZTM.

Szczegétowe zasady umieszczania piktograméw dla kazdego
typu taboru sg opisane na kartach z wizualizacjami
oznakowania.
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17.

17.1.

17.2.

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.

Identyfikacja wewnetrzna — wizualizacje oznakowania

Na kartach przedstawione zostaly przyktadowe schematy
oznakowania wewnetrznego opracowane dla poszczegdlnych
typdéw taboru eksploatowanych w Warszawie.

Wizualizacje obejmujg rzuty obu bokdw pojazdu oraz
wygrodzenia kabiny prowadzgcego pojazd.

Kazdej wizualizacji towarzyszy opis rozmieszczenia oraz wykaz
poszczegoélnych elementéw oznakowania.

()
()

Na  wizualizacjach  przedstawione zostaty najbardziej
charakterystyczne egzemplarze obrazujgce dany typ. W
przypadku wybranych typow w zaleznosci od czasu dostawy,
przeprowadzonych modernizacji wystgpity réznice w budowie i
wyposazeniu. Wodwczas przedstawione  zostaty  takze
dodatkowe wersje danego typu.

Ze wzgledu na otwarty charakter dokumentu — koniecznos¢
uzupetniania wizualizacji — karty ze schematami zawierajg
odrebng numeracje.
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18. Identyfikacja wewnetrzna — wykaz kart z oznakowaniem

()
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Ksiega identyfikacji wizualnej pojazdéw obstugujacych linie organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego (wyciag)
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19.

19.1.

19.2.

19.3.

19.3.1.

19.3.2.

19.3.3.

19.3.4.

19.3.5.

19.3.6.

19.3.7.

Identyfikacja zewnetrzna samochodéw mobilnej stuzby
zabezpieczenia ruchu

Dopuszczalne kolory nadwozia pojazdu:
e jasnoszary,
e srebrny.

Pas wyrdzniajgcy w kolorze z6ttym o szerokosci od 80 do 100
cm umieszczony wokdt pojazdu ponizej linii okien.

Oznaczenia:
Napis ,,POGOTOWIE KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ” umieszczony na:
e bocznych drzwiach (po obu stronach),
e masce przedniej,
e klapie tylnej.
Napis ,POGOTOWIE KOMUNIKACII MIEJSKIE)” w kolorze
czarnym.
Minimalna wysokos¢ liter napisu ,POGOTOWIE KOMUNIKACII
MIEJSKIEJ":
e 150 mm na drzwiach przednich oraz masce przedniej,
e 80 mm na klapie tylnej.

Logo Operatora umieszczone na tylnych bocznych drzwiach lub
na powierzchni za przednimi bocznymi drzwiami, jezeli w tylne
boczne drzwi nie wystepuja.

Numer taktyczny pojazdu, jezeli wystepuje, w kolorze czarnym
umieszczony w tylnej czesci pojazdu po obu stronach oraz na
klapie tylnej. Wysoko$¢ oznaczenia do 150 mm.

Oznakowanie dodatkowe zwigzane z warunkami dodatkowymi
dla pojazdu samochodowego przeznaczonego do wykonywania
czynnosci na drodze - sygnaty btyskowe barwy 2éttej
samochodowej w postaci lampy zespolonej tzw. belki z
napisem — nazwg Operatora w kolorze czarnym na biatym tle
umieszczonym w srodkowym module belki.

Inne elementy oznakowania wskazane przez ZTM.
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Schemat oznakowania samochodu
mobilnej stuzby zabezpieczenia ruchu

numer taktyczny:
Fa kolor czarny,
! wysokosé do 150mm

2462
4239
napis: miejsce na

kolor czarny, logo Operatora
wysokos¢ min. 150mm

1Y

numer taktyczny:

.
y nazwa Operatora kolor czarny,

napis: napis:

kolor czarny, kolor czarny,
wysokosé min. 150mm wysokos$é min. 80mm
Schemat dotyczy samochodu: Skoda Fabia Combi (przyktad) 7-0-1.1.

stan: 1.05.2015

wysokos¢ do 150mm



Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL)

— uktad i sekwencja tresci

Zatgcznik nr 1.2 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia

ver.0.1 (09-2015)



Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

1. Informacja na zewnatrz pojazdu

1.1. Wyswietlacz przedni

1.1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.1.2.5.

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie

Wyswietlacz przedni powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej oraz kraniec' do ktérego zmierza pojazd.

Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

50 WILANOW

W przypadku nazw krancéw, ktére nie mieszczg sie w szerokosci wyswietlacza,
oznaczenie kranca powinno by¢ eksponowane poprzez zastosowanie zmniejszonej
wysokosci czcionki — nie mniej niz 68% wysokosci czcionki podstawowej — lub poprzez
rozmieszczenie tekstu w dwdch wierszach.

I 8 KONWIKTORSKA

POWAZKI
-CM.WOJSKOWY

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skréconej, nowej
trasie lub kursu skréconego (w tym zjazdu do zajezdni)

Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skréconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujgce informacje: oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza
pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat
dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”, , TRASA SKROCONA”, ,NOWA TRASA” lub ,,KURS
SKROCONY” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca.

Dodatkowy komunikat powinien by¢ prezentowany zgodnie z zasadami prezentowania
informacji wewnatrz pojazdu opisanymi w punktach 2.1.6i 2.1.8.

Informacja o trasie zmienionej, nowej lub skréconej powinna by¢ wyswietlana tylko w
tych kursach (pétkursach), ktérych zmiana dotyczy.

W przypadku gdy kraniec nie miesci sie w szerokosci dostepnego pola dopuszczalne sg
skréty zbyt dtugich nazw lub zastosowanie sekwencji ptynace;j.

Po odjezdzie” z przystanku, na ktérym pasazerowie w danym kursie powinni opuscié¢
pojazd, na wyswietlaczu powinien by¢ eksponowany komunikat ,,PRZEJAZD

"hazwa ostatniego przystanku, na ktérym mogg wysigs$¢ pasazerowie; alternatywnie inna nazwa okreslona
przez Zarzad Transportu Miejskiego (np. w przypadku linii obstugujgcych Lotnisko Chopina) lub linii koriczacych
trase w innych miejscowosciach (nazwa miejscowosci + nazwa przystanku kraricowego — nazwa w dwdch
wierszach, jesli nazwa miejscowosci jest taka sama jak nazwa przystanku krancowego lub jest w tej nazwie
zawarta, to wyswietlamy jg tylko raz)
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TECHNICZNY”

PRZEJAZD
TECHNICZNY

1.1.3. Informacje prezentowane w przypadku realizowania kurséw wariantowych

1.1.3.1. W przypadku realizowania kurséw wariantowych dodatkowa informacja o trasie
powinna by¢ umieszczona w dolnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o

kranicu.
0 EMILII PLATER
p.STARE KABATY

1.2. Wyswietlacz tylny

1.2.1. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie

1.2.1.1. Wyswietlacz tylny powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej. Wysokosé oznaczenia linii powinna wykorzystywa¢ 100% wysokosci
matrycy wyswietlacza.

1.3. Informacje ogdlne — wszystkie wyswietlacze

1.3.1. Podczas przejazddéw technicznych, tj. odcinkéw lub catych tras wyjazdowych i
zjazdowych pokonywanych bez pasazerdow, przejazdéw pomiedzy liniami (brygady
wieloliniowe), przejazdéw pomiedzy przystankiem dla wysiadajgcych a technicznym
oraz podczas postoju na przystanku technicznym wszystkie wyswietlacze prezentuja
wytacznie informacje ,,PRZEJAZD TECHNICZNY” zgodnie ze wzorem opisanym w
punkcie 1.1.2.5.

1.3.2. W przypadku przejazdu technicznego pomiedzy przystankami dla wysiadajgcych oraz
dla wsiadajacych znajdujacych sie w obrebie krarica, komunikat ,PRZEJAZD
TECHNICZNY” nie powinien by¢ wyswietlany. W takiej sytuacji po odjezdzie z
przystanku dla wysiadajacych, powinna nastgpié¢ zmiana tresci wyswietlacza — zmiana
kranica.

1.3.3. W sytuacji witgczania sie pojazdu do obstugi linii na wybranym przystanku trasy
podstawowej (wtgczenie na trasie), wszystkie wyswietlacze na ok. 100m przed
dojazdem do przystanku dla wsiadajgcych (pierwszego dla pasazeréw), powinny
prezentowad witasciwg sekwencje informacji — zgodnie z opisem w punktach 1.1 —1.2.

2 jako odjazd z przystanku nalezy rozumieé zamkniecie drzwi (lub wytgczenie zezwolenia otwarcia drzwi przez
pasazerow) i opuszczenie strefy przystanku; rejestracja tego zdarzenia powinna uwzglednia¢ mozliwos$¢
ponownego zatrzymania sie pojazdu na danym przystanku
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1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

Zalecane jest aby zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany kranca po dojezdzie do
przystanku koncowego, zmiany informacji o trasie zmienionej itp. odbywaty sie w
trybie automatycznym bez udziatu prowadzacego pojazd.

Optymalizacja rozplanowania tresci na wyswietlaczach, wybér stosowanych czcionek
oraz kolorystyki powinien by¢ przedmiotem szczegétowych uzgodnien ZTM z dostawcg
systemu informacji pasazerskiej.

Prezentowane wizualizacje majg charakter pomocniczy. System zarzgdzania trescia
wyswietlaczy powinien umozliwia¢ dodawanie lub modyfikacje nie wymienionych w
dokumencie komunikatéw.

Ulice o charakterze ,technicznym” (np. tunel pod al. Jana Pawta Il , jezdnia ptn. Dw.
Centralnego) nie powinny by¢ prezentowane w informac;ji pasazerskiej.

2. Informacja wewnatrz pojazdéw (realizowana sekwencja informacji)

2.1. Wyswietlacz wewnetrzny, tzw. podsufitowy

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.2.

Postdj pojazdu na przystanku krancowym

oznaczenie linii, kierunek (kraniec docelowy), przebieg trasy (ulice, na ktorych znajduj 3
sie przystanki) prezentowane w sekwencji ptynacej3 lub nastepujgco po sobied — czas
ekspozycji: do momentu zaprezentowania catej trasy

1 +WILANOW
TRASA: POWAZKOWSKA-OKO

aktualny czas (godzina, minuty, opcjonalnie sekundy) oraz aktualna data (dzien
tygodnia oraz dzieni, miesigc, rok; miesigc prezentowany w postaci liczbowej lub
nazwy) — czas ekspozycji: ok. 3 sekundy

1 7:51 i 23 LISTOPADA 2009

Odjazd pojazdu z przystanku kraricowego (oraz z kolejnych przystankéw)

Komunikat:

e , NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU,

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-PRZYSTANEK NA
ZADANIE” w przypadku przystanku ,na zagdanie”;

e , NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ” w przypadku przystanku granicznego;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ / PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny
jest jednoczesnie przystankiem ,,na zgdanie”;

* sekwencja ptynaca z predkoscia ok. 4 znakéw na sekunde — wartoé¢ obowiazujaca dla wszystkich
informacji w sekwencji ptynacej

* czas nastepstwa w sekwencji przemiennej — ok. 3 sekundy — warto$¢ obowiazujaca dla wszystkich
informacji w sekwencji przemiennej, jezeli nie okreslono inaczej
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Prezentacja komunikatu:

pojawienie sie komunikatu po zamknieciu drzwi i przejechaniu 20 metréw
sekwencja jest catkowicie pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg
mniejsze niz 120 metréw — przechodzimy do realizacji sekwencji opisanej w
punkcie 2.1.4

w przypadku dtugich nazw przystankéw nazwa przystanku w sekwencji ptynacej
czas ekspozycji: ok. 5 sekund

NASTEPNY PRZYSTANEK:

ELBLASKA

NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):

DUCHNICKA-PRZYSTANEK NA

NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):
NA SKRAJU-GRANICA STREFY B

*) sekwencja jest pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg mniejsze niz
100m — po przejechaniu 20m po zamknieciu drzwi przechodzimy do realizacji
sekwencji opisanej w punkcie 2.1.4

2.1.3. Przejazd pojazdu pomiedzy przystankami

2.1.3.1. oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.1
Uwaga! Przebieg trasy podawany podczas przejazdu pomiedzy przystankami nie
powinien uwzgledniaé trasy juz przebytej przez pojazd — pierwszg prezentowang ulicg
powinna by¢ ta, na ktérej znajduje sie najblizszy przystanek

2.1.3.2. aktualny czas oraz aktualna data — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.2

2.1.3.3. sekwencja realizowana naprzemiennie

2.1.4. Dojazd pojazdu do przystanku

2.1.4.1. Przerwanie realizowanej sekwencji
2.1.4.2. Komunikat:

,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU,

,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU w przypadku przystanku ,na
zadanie”;

,PRZYSTANEK:"” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY BLIETOWEJ” w
przypadku przystanku granicznego;

,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-GRANICA STREFY
BLIETOWEJ” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczes$nie
przystankiem ,,na zadanie”;

Prezentacja komunikatu:

pojawienie sie komunikatu 50 metréw przed dojechaniem do przystanku; gdy
odlegtosci pomiedzy przystankami sg mniejsze niz 120 metréw, sekwencje
zastepujg sekwencje opisane w punkcie 2.1.2

w przypadku dtugich nazw przystankdw nazwa przystanku w sekwencji ptynacej
czas ekspozycji: w sposdb cigglty do zatrzymania sie pojazdu oraz ok. 3 sekundy
po otwarciu drzwi
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2.1.5.

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.7.1.
2.1.7.2.

e w przypadku nie zatrzymania sie pojazdu na przystanku ,,na zadanie”
zakonczenie ekspozycji komunikatu nie dalej niz 20m po minieciu przystanku, po
czym przejscie do realizacji sekwencji opisanej w punkcie 2.1.2

PRZYSTANEK:

ELBLASKA

PRZYSTANEK:
MUZEUM POWSTANIA WARSZ

PRZYSTANEK NA ZADANIE:
DUCHNICKA

PRZYSTANEK NA ZADANIE:
NA SKRAJU-GRANICA STREFY B

Zatrzymanie pojazdu na przystanku

komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU — zgodnie z opisem w punkcie
2.1.4.2 — ekspozycja do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu otwarcia drzwi
przez pasazerow)

oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.1 -
ekspozycja do ok. 3 sekund po zamknieciu drzwi

dalej realizacja sekwencji zgodnie z punktem 2.1.2

Nacisniecie przycisku ,STOP” lub ,STOP/DRZW!I” (,,na zadanie”)

komunikat ,,STOP” — ekspozycja ok. 5 sekund, bez wptywu na realizowang sekwencje —
po uptywie czasu ekspozycji powrét do realizowanej sekwencji — lub do momentu
otwarcia drzwi (lub zezwolenia na otwarcie drzwi przez pasazeréw)

STOP

Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego (w
tym zjazdu do zajezdni)

Realizacja podstawowej sekwencji komunikatéw wymienionej w punktach 2.1.1-2.1.6
Odstepstwa od podstawowych tresci:

e kierunek (kraniec docelowy) prezentowany jako ,,KRANIEC” (ostatni przystanek
na trasie kursu skréconego) + tekst ,KURS SKROCONY” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1,
2.1.5.2)

e sekwencja przebiegu trasy prezentujaca trase pomiedzy kraricem a ostatnim
przystankiem na trasie kursu skréconego i zakoriczona komunikatem: ,,OSTATNI
PRZYSTANEK: NAZWA PRZYSTANKU” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1, 2.1.5.2)

+ SPACEROWA-KURS SKROCO
SPACEROWA-OSTATNI PRZYS

1 + CEROWA-KURS SKROCONY
NI PRZYSTANEK: SPACEROWA
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2.1.8. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na trasie
zmienionej, nowej trasie lub trasie skréconej

2.1.8.1. Realizacja podstawowej sekwencji komunikatéw wymienionej w punktach 2.1.1-2.1.6
2.1.8.2. Odstepstwa od podstawowych tresci:
e sekwencja przebiegu trasy poprzedzona komunikatem: ,, TRASA ZMIENIONA”,
,NOWA TRASA” LUB , TRASA SKROCONA” (punkty 2.1.1.1,2.1.3.1, 2.1.5.2)
e odcinek trasy zmienionej lub nazwa kranca dla trasy skréconej wyrdznione
inwersjg tfa

1 +WILANOW
TRASA ZMIENIONA: POWAZK

1 +WILANOW
CZA-ANDERSA-PL.BANKOWY

1 +WILANOW
NOWA TRASA: POWAZKOWS

1 +SADYBA
TRASA SKROCONA: POWAZK

2.1.8.3. Informacja o trasie zmienionej, nowej trasie lub skréconej powinna by¢ wyswietlana
tylko w tych kursach (pdtkursach), ktérych zmiana dotyczy; dodatkowo w przypadku
kursu na trasie zmienionej lub nowej trasie, po powrocie na trase podstawowg
sekwencja powinna by¢ realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu , TRASA
ZMIENIONA” lub ,,NOWA TRASA” — podstawowa sekwencja (w przypadku kilku zmian
na trasie dotyczy to powrotu na trase podstawowg po ostatniej zmianie na trasie)

2.1.9. Prezentowanie dodatkowych tresci informacyjnych

2.1.9.1. Wyswietlacze moga réwniez stuzy¢ jako nosnik dodatkowych tresci informacyjnych, np.
komunikatu tekstowego ZTM lub przewoznika (po zatwierdzeniu przez ZTM).

2.1.9.2. Tresci te moga by¢ prezentowane podczas przejazdu pomiedzy przystankami, po
zrealizowaniu podstawowe] sekwencji opisanej w punkcie 2.1.3. Dopuszcza sie dwa
komunikaty informacyjne, prezentowane naprzemiennie, tj. sekwencja informacji o linii
i trasie — komunikat 1 — sekwencja informacji o trasie — komunikat 2 itd.

2.1.9.3. W przypadku dojazdu do przystanku i spetnienia warunkéw dla uruchomienia
sekwencji opisanej w punkcie 2.1.4, prezentowanie komunikatu informacyjnego
powinno zostac przerwane.

2.1.9.4. Nie dopuszcza sie prezentowania komunikatéw o tresciach komercyjnych (reklam).

2.2. Informacje ogdlne — wyswietlacze wewnetrzne
2.2.1. Zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany kranca po dojezdzie do przystanku dla
wysiadajacych, zmiany informacji o trasie zmienionej, zmiany kierunku trasy itp.

powinny odbywaé sie w trybie automatycznym bez udziatu prowadzacego pojazd.

2.2.2. Optymalizacja rozplanowania tresci na wyswietlaczach, wybdr stosowanych czcionek
oraz kolorystyki powinien by¢ przedmiotem szczegétowych uzgodnier ZTM z dostawca
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2.2.3.

2.2.4.

systemu informacji pasazerskie;j.

Prezentowane wizualizacje majg charakter pomocniczy. System zarzadzania trescia
wyswietlaczy powinien umozliwia¢ dodawanie lub modyfikacje nie wymienionych w
dokumencie komunikatéw, znakéw graficznych oraz kolorystyki wyswietlanych
elementow.

Ulice o charakterze ,technicznym” (np. tunel pod al. Jana Pawfa Il, jezdnia ptn. Dw.
Centralnego) oraz przystanki techniczne (w tym przystanki ,zajezdnia”) nie powinny
by¢ prezentowane w informacji pasazerskiej.

2.3. Komunikaty gtosowe

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

Postdj pojazdu na przystanku krarncowym

Brak komunikatow gtosowych

Odjazd pojazdu z przystanku kraricowego oraz z kolejnych przystankéw na trasie

Komunikat:

,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU;

,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,PRZYSTANEK NA ZADANIE”
w przypadku przystanku ,na zgdanie”;

,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” w przypadku przystanku granicznego;

,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny
jest jednoczesnie przystankiem ,,na zgdanie”;

Prezentacja komunikatu:

poczatek prezentacji komunikatu glosowego w momencie pojawienia sie
odpowiedniego komunikatu na wyswietlaczu zgodnie z sekwencjg opisang w
punkcie 2.1.2

sekwencja jest catkowicie pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg
mniejsze niz 120 metréw — przechodzimy do realizacji sekwencji opisanej w
punkcie 2.3.4

Przejazd pojazdu pomiedzy przystankami

Brak komunikatow gtosowych

Dojazd pojazdu do przystanku

Komunikat:

NAZWA PRZYSTANKU;

NAZWA PRZYSTANKU + ,,PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku przystanku ,,na
zadanie”;

NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY BILETOWEJ” w przypadku przystanku
granicznego;

NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ” + ,PRZYSTANEK NA
ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczeénie przystankiem
,na zadanie”;
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2.3.5.

2.3.6.

2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.7.

2.3.7.1.

Poczatek prezentacji komunikatu w momencie pojawienia sie komunikatu na
wyswietlaczu zgodnie z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.4.2

Zatrzymanie pojazdu na przystanku

Brak komunikatéw gtosowych

Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego (w
tym zjazdu do zajezdni)

Komunikat ,UWAGA” + , OSTATNI PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU — poczatek
prezentacji bezposrednio po komunikacie opisanym w punkcie 2.3.2

Komunikat prezentowany tylko po pieciu ostatnich przystankach na trasie kursu, nie
liczac ostatniego przystanku.

Dodatkowe komunikaty gtosowe

Dla wytypowanych przystankdw, po zapowiedziach opisanych w punktach 2.3.2 oraz
2.3.4 moga by¢ prezentowane dodatkowe komunikaty gtosowe.

Przypisanie komunikatéw moze posiadac¢ deklaracje daty emisji, linii, trasy (kierunku),
kursu, moment emisji wzgledem sekwencji (po realizacji 2.3.2 i/lub 2.3.4). Mozliwe jest
przypisanie kilku komunikatéw do jednego przystanku. Wéwczas komunikaty powinny
by¢ emitowane w kolejnosci okreslonej w nazwie pliku (numer).

Zatacznik nr 1.2 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamdwienia strona 9



