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Uktad komunikacyjny Pragi

Dobiestaw Kadlof

Dziat Organizacji Przewozow
d.kadlof@ztm.waw.pl
22 45 94 318
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Dobiestaw Kadlof - Uktad komunikacyjny Pragi

1. Krétka charakterystyka uktadu komunikacyjnego Pragi
2. Dobry przyktad zatozen, celow i dazen

3. Wprowadzanie statych zmian w uktadzie linii

4. Pomiary napetnien pojazdéw komunikacji zbiorowej
5. Przystanki na zadanie - zmiana sposobu funkcjonowania

6. Stupki przystankowe w statej organizacji ruchu

7. Priorytety w ruchu

8. Dojscia do przystankéw tramwajowych a sygnalizacja swietlna

9. Rozwigzania z zakresu uspokojenia ruchu

10. Odcinkowe wytaczenia ruchu tramwajowego
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1. Krotka charakterystyka uktadu komunikacyjnego Pragi

Praga: powierzchnia 496 km?, ludnos¢ 1.2 mil.

Srodki transportu zbiorowego:

u * metro — podstawowy srodek transportu w Pradze (3 linie, planowana czwarta
linia, modernizacja sieci)

* kolejregionalna - podstawowy srodek transportu w relacji: aglomeracja
9 praska — Praga, o wzrastajgcym znaczeniu w relacjach wewnatrz Pragi (wzrost
czestotliwosci kursowania, skracanie czasu jazdy dzieki modernizacji
infrastruktury, nowe przystanki gtdwnie na terenie Pragi)

E e tramwaj - gtéwny obok metra $rodek transportu w Pradze (optymalizacja:
zmniejszanie liczby linii, wzrost czestotliwosci kursowania, kombinacja linii
podwadjnych o wspolnym dfugim odcinku)

e autobus - srodek transportu uzupetniajacy transport szynowy (optymalizacja:
n zmniejszanie liczby linii, wzrost czestotliwosci kursowania, rozwdj nowych
potaczen):

BUS

¢ |inie metrobusowe

e linie uzupetniajace
e linie obstugiwane taborem mini
e promy - potgczenia uzupetniajgce, ale takze potaczenia codzienne
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2. Dobry przyktad zatozen, celow i dazen

Zintegrowany regionalny system transportowy

ROPID — organizator transportu publicznego w Pradze i aglomeracji praskiej
podstawa: system komunikacji szynowej (kolej regionalna, metro i tramwaje),

transport autobusowy dowozowy do terminali przesiadkowych przy
przystankach kolei regionalnej i stacjach metra, wyposazonych
rowniez w parkingi P+R, B+R, K+R

Simplified scheme
of tariff zones
in Prague

® Mecefiz
Podlesin

; ® Podébrady
Zintegrowany system taryfowy ; . V'® peeky
jeden bilet . Ritany o Kotiim
D. Brezany Kutna
jedna taryfa Ll o Zasmuky | Hora
jeden rozktad jazdy Dobi3 ) ® Unlirske

Janovice

Cere o
encamy Sazava

jeden system transportowy
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3. Wprowadzanie statych zmian w uktadzie linii

Schemat, ktory dobrze dziata w Pradze i usprawnia prace

e impuls do zmian (rozbudowa uktadu drogowego, nowe osiedla,
nowy odcinek linii metra)

e analiza stanu istniejgcego i mozliwych rozwigzan
> wstepny projekt zmian w uktadzie linii

e ocena wstepnego projektu zmian na podstawie badan potokow
pasazerskich

e wyliczenie potrzebnego taboru i pracy przewozowej
e ewentualna korekta wstepnego projektu zmian w uktadzie linii

e konsultacja wstepnego projektu zmian z wyspecjalizowanymi
komdrkami urzeddw dzielnic reprezentujgcych mieszkancéw (w
przypadku wiekszych zmian — z urzedem miasta)
oraz z przewoznikami (bez upubliczniania projektu
i bezposrednich konsultacji z mieszkaricami)

e analiza i ocena uwag i wnioskdw z konsultacji
> koncowy projekt zmian tras linii

e podanie koncowego projektu zmian tras linii do wiadomosci
publicznej — szeroka akcja informacyjna o zakresie zmian, celu
ich wprowadzenia i sposobie podrézowania w nowym uktadzie
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Wyniki pomiaréw napetnien pojazdéw

komunikacji publicznej oraz wymian pasazerskich [ | | |
na przystankach to podstawowe zrodto danych o L || | e
liczbie pasazerdw i wielkosciach potokdéw
pasazerskich na sieci transportu publicznego w e aw ] e

aglomeracji praskiej.
T3 RPLF 7(8) 70 (140) n

e state przekroje pomiarowe

e okresy corocznego wykonywania pomiardow: = o | wue | wee
styczen - marzec - lipiec - pazdziernik

e organizacja pracy osob wykonujgcych pomiary: RN N LB
— na state: kilkunastu pracownikow
— w okresach kumulacji pomiaréw: uczniowie g = |l il

i studenci szkdt technicznych oraz uzupetniajgco
pracownicy biurowi organizatora komunikacji

147 9 130 67

e standardy napetnien poszczegdlnych typow
pojazddéw transportu zbiorowego s | w | e

- dla kazdego typu pojazdu ustalona:

— pojemnos$¢ wtasciwa (ok. 4-5 oséb / m?) — 100 % wykorzystania

— pojemnos$¢é maksymalna (ok. 8-9 os/m?) — 150 % wykorzystania
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5. Przystanki na zadanie-zmiana sposobu funkcjonowania

W Pradze w celu zmniejszenia liczby niepotrzebnych zatrzyman
tramwajow i autobuséw na przystankach zostata znacznie zwiekszona
liczba przystankow ,,na zgdanie”, wraz z jednoczesnym
wprowadzeniem (od stycznia 2011 r.) zmiany: pasazer wsiadajgcy
nie musi juz sygnalizowac¢ zamiaru zatrzymania pojazdu
machaniem reki — wystarczy, ze oczekuje na pojazd na przystanku
w miejscu widocznym dla prowadzacego pojazd
(pasazer wysiadajacy nadal musi nacisng¢ w pojezdzie przycisk stop).

Rezygnacja z obowiazku machania reka zostata przyjeta pozytywnie
zarowno przez pasazerow, jak i prowadzacych pojazdy.

Po rezygnacji z obowigzku machania rekg nastgpit:

e spadek niemal do zera liczby skarg na niezatrzymywanie pojazdéw na przystankach ,na
zgdanie”

e spadek niemal do zera liczby wnioskdw o przeksztatcanie przystankdw ,,na zagdanie” w
state

e dalszy wzrost liczby przystankéw ,,na zadanie” na sieci

e skrdcenie czasu jazdy (w przypadku kilku przystankéw ,,na zagdanie” na ciggu)

e 0szczednosci w zuzyciu paliwa
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6. Stupki przystankowe w statej organizacji ruchu

W Pradze w statej organizacji ruchu wystepujg nie tylko
przystanki uzywane w ruchu liniowym, ale takze przystanki dla
zastepczej za tramwaje i metro komunikacji autobusowej, czy
przystanki przy nieczynnych w ruchu liniowym petlach.

To rozwigzanie umozliwia uruchomienie takich przystankéw w
razie potrzeby, bez koniecznosci zmiany organizacji ruchu.
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7. Priorytety w ruchu

Rozwigzania w Pradze sprawdzone i stale rozwijane:

wydzielone torowiska tramwajowe (75 km, 54 %)
wydzielone pasy autobusowe (21 km)

wydzielone torowiska tramwajowo-autobusowe (9 km)
wspdlne przystanki tramwajowo-autobusowe
tramwaje i autobusy w strefach pieszych

priorytety w sygnalizacji Swietlnej (69 % tramwaje,

% autobusy)

. - i nii A9
. o T @RTYKainnowacjiw komunikacji §° € .
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Dobre przyktady usprawnien w ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;j:

wycofanie autobusdéw z rejonu
rozjazdow drogowych, gdzie czesto
tworzg sie korki i skierowanie
ich trasg omijajaca to miejsce,
wykorzystujgcg torowisko
tramwajowe /Spofilov/

Wi UL

s, FADIykainnowacjiw komunikacji ' @ _ .
s miejskiej w Warszawie N0p|d X CEEHIRM -
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wykorzystanie pasa awaryjnego do witgczania sie do ruchu autobusow
/Barrandovsky most/

e zysk w czasie przejazdu autobusu: 2-4 min.

Fabrykainnowacji w komunikacji f'é .
sz miejskiej w Warszawie Nopld \ CEMTIEGHRM transport
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zamiana pasa wigczen
na wydzielony pas dla autobusow, taksdowek i roweréw (dt. 240 m)
/ul. Jugoslavskych partyzand/

e zysk w czasie przejazdu
autobusu: 5 min.

Fabrykainnowacji w komunikacji 2 . \ centro
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8. Dojscia do przystankow tramwajowych a sygnalizacja swietlna

W Pradze, a takze w innych miastach czeskich, unika sie stosowania petnej
sygnalizacji Swietlnej przy dojsciach do przystankéw tramwajowych.

W przypadku jezdni wielopasowej przy przejsciu przez torowisko

tramwajowe stosowany jest sygnalizator jednokomorowy

dziatajacy niezaleznie od standardowej sygnalizacji swietlnej

kierujacej ruchem na przejsciu przez jezdnie, ktory:

e jest wytgczony przez caty czas kiedy nie nadjezdza tramwaj

e wyswietla sygnat z6tty pulsujacy tylko w czasie przejazdu
tramwaju

/przyktad z Pilzna — ul. Lidicka/

LTLACITKO

; - - . L
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W przypadku jezdni jednopasowej przy przejsciu przez jezdnie i torowisko tramwajowe brak
jest sygnalizacji swietlnej dla pieszych, natomiast ruchem pojazdéw steruje sygnalizator
dwukomorowy, ktory:

e jest wytgczony przez caty czas kiedy nie nadjezdza tramwaj

e wyswietla sygnat z6tty w czasie zblizania sie tramwaju

wyswietla sygnat czerwony w czasie postoju tramwaju na przystanku i trwajgcej wymiany
pasazerskiej

/przyktad z Pragi — ul. Francouzskd/
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9. Rozwigzania z zakresu uspokojenia ruchu

W celu uspokojenia ruchu nawet na jezdniach, po ktérych prowadzona jest komunikacja
autobusowa, stosowane s3:

e progi zwalniajgce (rowniez nie wyspowe)

e guziki na skrzyzowaniach

Przy odpowiednio uwaznej i powolnej jezdzie autobusu rozwigzania te nie stanowig
zagrozenia typu uszkodzenie podwozia, czy niekomfortowa jazda dla pasazerow itp.
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10. Odcinkowe wytaczenia ruchu tramwajowego

- =
=
4

SRS TITIIINIIs

e Utrzymanie ruchu tramwajowego niemal na catym odcinku wytgczenia (jedynie oprdocz
miejsca jego przerwania, a nie na catym odcinku pomiedzy najblizszymi weztami sieci
tramwajowej) umozliwia tabor dwukierunkowy.

e |[stotne znaczenie ma tymczasowa naktadka umozliwiajgca przejazd tramwaju z jednego
toru na drugi bez koniecznosci budowy petli, ktdrg mozna utozy¢ / zdemontowac w
Pradze maksymalnie w ciggu jednej nocy.
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Dziekuje za uwage,

Dobiestaw Kadlof
Dziat Organizacji Przewozow
d.kadlof@ztm.waw.pl
22 45 94 318
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Tramwajowy rozktad jazdy
- 10 cyfr, milion kombinacji

Adam Szuba

Dziat Organizacji Przewozow
a.szuba@ztm.waw.pl
22 45 94 319
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TRAMWAJOWY ROZKLAD JAZDY - 10 cyfr, milion kombinacji

1. Model taktowania czestotliwosci

2. Rozktad pasmowy

3. Mniejszym czesciej

4, TramwaJe nocne

5. Tramwajowe przystanki na zadanie

6. Warto wspomniec...
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1. Model taktowania czestotliwosci
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1. Model taktowania czestotliwosci

Kategorie linii z taktami:

* magistralna
4/5/7,5/10*

= podstawowa
8/10/15/20*

* - szczyt / miedzyszczyt / sobota i niedziela / rano i wieczorem

Er:;?r;;n e ﬁ ‘ PARZAD TRANSPORTU MIEISKIEGD: Fabryka innnwa(:ji w knmunikaCji \ centro

prvez cate zycie

W W ARSZAWTI mlElEkiEl w Warszawie W p transforming public transport



1. Model taktowania czestotliwosci

Zalety modelu:

» wysoka czestotliwos¢ kursowania wszystkich linii
v" minimalny czas oczekiwania pasazera na linie magistralng
v" $redni czas oczekiwania na linie podstawowa nie przekracza pieciu minut

» mozliwos¢ precyzyjnego dopasowania podazy miejsc do potokow
pasazerskich

» koordynacja rozktadow jazdy na wysokim poziomie

> lepsze wykorzystanie parku taborowego przewoznika

» duza atrakcyjnos¢ komunikacji tramwajowej w miedzyszczycie

Fabrykainnowacji w komunikacji i".*".

TARTAD TRANSFORTU BIEISKIEGD L. .. . H \ centro
W WARSZAWIE miejskiej w Warszawie Nopld transforming public transport

Program
LUczenie sie
przez cate zycie




1. Model taktowania czestotliwosci

1
2
Od 2.1.2006
w Warszawie:
3
* magistralna
5/75/75/10*
4
= podstawowa
10/15/15/20* 5
6

* - szczyt / miedzyszczyt / sobota i niedziela / rano i wieczorem

Program - - . . g .
- Uczenie sie ﬁ ZARZAD TRANSPORTU MIEISKIEGD Fabryka I-nnl_:}'ﬂffﬂﬂjlw kDI’ﬂl!ﬂlkﬂC]l o s H d \ centro
przez cale zycie W WARSZAWIL miejskiej w Warszawie Nopl transforming public transport



1. Model taktowania czestotliwosci

Projekt zmiany modelu czestotliwoSci wraz ze zmianami w uktadzie
trasowym zwiazanymi z:

v' przywréceniem ruchu w rejonie Dw. Wilenskiego

v" otwarciem centralnego odcinka Il linii metra

v" otwarciem nowych szlakow:
 Powstancow SIqskjch (Gorczewska — Radiowa)
* Tarchomin (Stare Swidry — Nowe Swidry)

.|

- i ikacii ™%
. , Fabrykainnowacjiw komunikacji § S .
wnsae miejskiej w Warszawie I‘@Opld L\ centro

Program
LUczenie sie
przez cate zycie
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1. Model taktowania czestotliwosci

» magistralna-4/6/7,5/10*
(linie: 2,9,17,24,31%%)

= glowna - 6(4-8) /6/7,5/10*
(linie: 1,33)

= podstawowa-8/12/15/20*
(linie: 3,4,6,7,8,10,11,13,14,15,18,20,22,23,25,26,27,28,35,41)

* - szczyt / miedzyszczyt / sobota i niedziela / rano i wieczorem
** - poza szczytem jako podstawowa

Program
LUczenie sie
przez cate zycie

JARAD TRANSPORTU MIEIKIEGO Fabrykainnowacji w komunikacji i'h.'. . CETItTD
rcopid XX

W WARSZAWIE miejskiej w Warszawie transforming public transport




2. Rozktad pasmowy

1
2
Stopniowanie podazy , vl
miejsc w obrebie jednej |
linii komunikacyjnej _ : |
poprzez kursy : T — e i 4
wariantowe — - : e
5
6

rograrm i ii i i A '
- Ecz?arﬁe sig ﬁ i?ﬁ:ﬁ;}ii:dfﬁmuWEISKIEGD Fﬂbﬂkﬂlnnﬂwaﬂjlw kﬂmunlkﬂql i@opid \ Centro

przez cale Zycie miejskiejw Warszawie transforming public transport



2. Rozktad pasmowy

Nadrazi
Blla Hora Malovanka |.P.Pavlova Radosov1cka Hostivar

-

v’ linia 22 Bila Hora — RadoSovicka i Malovanka — Nadrazi Hostivar
(brak kurséw wedtug wariantu podstawowego!) (HEREE A

v’ linia 17 Sidlisté Modfany — Vystavisté
v’ linia 11 Spofilov — Spojovaci
v’ linia 16 Lehovec — Sidli§t& Repy

Program
LUczenie sie
przez cate zycie

Fabrykainnowacji w komunikacji f’é

ZARTAD TRANSFORTU MIEISKIEGD

"\ centro

W WARSZAWN miejskiej w Warszawie pld transforming public transport




2. Rozktad pasmowy

Dlaczeqgo rozkiad pasmowy?

» nie mnozymy numerow linii — tatwiejsze konstruowanie schematow, oznaczen na
mapach, przystankach, itp.

» nie mnozymy kosztow eksploatacji (wymiana informacji przystankowej, itp.)
> nie konstruujemy dwaoch lub wiecej rozktadow jazdy, tylko jeden

» gdy zawieszamy kursy wariantowe, np. na okres wakacji, nie musimy zawieszac
catej linii, co wigzatoby sie z negatywnym odzewem ze strony pasazerow

» pasazerowie majg pewne watpliwosci przy pierwszych kilku dniach od
wprowadzenia nowego rozwigzania, ale szybko sie przyzwyczajajq i radzg sobie
bez problemu

Program
LUczenie sie
przez cate zycie

Fabrykainnowacji w komunikacji i“'i

TARTAD TRANSFORTU BIEISKIEGD L. .. . v H \ centro
W WARSZAWIE miejskiej w Warszawie I\ﬁopld transforming public transport




2. Rozktad pasmowy

» W rozktadach jazdy statych i czasowych

» obecnie rozktad pasmowy dziata na linii 8 (wariant Wiatraczna -
Cm. Wolski) i czesciowo na liniach 17 oraz 9 i 25

» kombinacja 17 + 37 jednokierunkowa uniemozliwia pomiar punktualnosci
w SNRT (Tramwaje Warszawskie) i utrudnia konstrukcje uktadu
koordynacji i rozktadow jazdy w programie BusMan

- i ikacii ™%
. , Fabrykainnowacjiw komunikacji § S .
wnsae miejskiej w Warszawie I‘@Opld L\ centro
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3. Mniejszym czesciej

Czestotliwos¢ 15 minut Czestotliwosce 7,5 minuty

DPP Praha roztacza tramwajowe sktady dwuwagonowe na weekendy zwiekszajac
udziat soléwek, dzieki czemu ROPID planuje wigksze czestotliwosci kursowania
pojazdow bez wzrostu ich pracy przewozowej

Program
LUczenie sie
przez cate zycie

Fabrykainnowacji w komunikacji f‘. .
sz miejskiej w Warszawie Nopld \ CEMTIEGHRM transport




3. Mniejszym czesciej

Przyktady:

» Linia 7 rano i wieczorem 10 minut zamiast 20 z obstugq przez 1 wagon
» Linia 11 w soboty i niedziele 7,5 minuty z obstuga przez 1 wagon

Program
LUczenie sie
przez cate zycie

Fabrykainnowacji w komunikacji f‘. .
sz miejskiej w Warszawie Nopld \ CEMTIEGHRM transport




3. Mniejszym czesciej

» znaczaca poprawa oferty przewozowej dla pasazerow poprzez radykalne
skrocenie Sredniego czasu oczekiwania na przystanku

» brak wzrostu pracy przewozowej pojazdow

Program
LUczenie sie
przez cate zycie

Fabrykainnowacji w komunikacji f‘. .
sz miejskiej w Warszawie Nopld \ CEMTIEGHRM transport




3. Mniejszym czesciej

» operatywne wdrozenia w konstruowanych rozktadach jazdy w zaleznosci od
potrzeb przewozowych

» poczatkowo w formie badawczo-eksperymentalnej na okresy czasowych
zmian w ukfadzie komunikacyjnym

» rozmowy z przewoznikiem Tramwaje Warszawskie w temacie roztaczania
sktadow dwuwagonowych na pojedyncze wagony na okres weekendu lub
czasowych zmian zwigzanych z objazdami

; - - . L
ZARZAD TRANSPORTU MIEISKIEGO Fabrykainnowacjiw komunikacji & & \ CentTD

W WARSZAWIE miejskiej w Warszawie Nopld transforming public transport
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NOCNi PROVOZ PID

Trvaly stav ke dni 1. 7. 2014

4. Tramwaje nocne
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4. Tramwaje nocne

» podstawowag role komunikacji nocnej w Pradze spetniajg tramwaje

» autobusy tylko na przedmiesciach (wyjatkowo tranzytowym korytarzem
przez centrum)

» rozktady skomunikowane na przesiadki
» szynowa komunikacja nocna na ok. 90% torowisk

> przeglady techniczne torowisk / drobne naprawy podczas kilkugodzinnych
wytgczen ruchu, najczesciej sobota godz. 8-14

> brak spalin w powietrzu w Srédmieéciu generowanych przez komunikacje
nocng

Program
LUczenie sie
przez cate zycie

gy,
PARZAD TRANSPORTU MIEISKIEGD: FabrykamnuwacjlwI{nmunlkaﬂ]l . S pld \ CentTD

W WARSZAWIE miejskiej w Warszawie transforming public transport




4. Tramwaje nocne

> pierwsze wdrozenie (nocne kursy linii 77 i wydtuzone kursowanie linii 9)
przebiegto 28.VI1.2014

» obecny system nocnej komunikacji oparty podstawowo na autobusach
» zasadnosc odcigzenia wybranych ciggow komunikacyjnych tramwajami
» sukcesywne zwiekszanie udziatu komunikacji szynowej w nocy

> bez planéw na catkowite zastapienie autobusow w Srédmiesciu

TARTAD TRAMSFORTL MIEISKIEGD

W WARSZAWIE miejskiej w Warszawie l\ﬁopld \ CEEJ::ERM transport

Program
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przez cate zycie




5. Tramwajowe przystanki na zadanie

Przyktady:

> ciag komunikacyjny Cernokostelecké — Ustfedni dilny DPP

» cigg komunikacyjny Stary Hloubétin — Novy Hloubétin

Program
LUczenie sie
przez cate zycie
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5. Tramwajowe przystanki na zadanie

Zalety:

» skrocenie czasu jazdy
» odczucie pasazerow skrocenia czasu podrozy

» 0szczednosci w eksploatacji technicznej pojazdow przewoznika

Program
LUczenie sie
przez cate zycie
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i Opld "\ centro
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5. Tramwajowe przystanki na zadanie

» planowane wdrozenie — IV kwartat 2014
» obecnie w te] kategorii dziafa przystanek Metro Mtociny 16 dla linii 2

» wprowadzenie ciggow komunikacyjnych:
v Annopol — Zeran Wschodni
v' Goledzindw — Zeran FSO

» rozszerzenie systemu o przystanki:
v Cm. Prawostawny, P+R Potczyniska, Staniewicka

» dla taboru nie wyposazonego w sygnalizacie wewnetrzng dla pasazerow
obowigzkowe zatrzymanie

> ograniczenie predkosci na czole przystanku do 30km/h

Program
LUczenie sie
przez cate zycie

i - itoa i (90
Fabrykainnowacjiw komunikacji &% . centro
TARTAD TRAMSFORTL MIEISKIEGD
W WARSZAWTE miejskiejw Warszawie Nopld \ transforming public transpart




6. Warto wspomniec...

» programy wspomagajace konstrukcje i eksploatacje rozktadow jazdy

v CHAPS

v" Monitorovani Provozu Vozidel

nezsn ansrorru wesaeeo T @RTYK@Innowacji w komunikacji If% . CETItTD
- opid XX

W WARSZAWN miejskiej w Warszawie transforming public transport

Program
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TRAMWAJOWY ROZKLAD JAZDY - 10 cyfr, milion kombinacji

ko {héi_ﬁ ‘Iﬁ

'5,131""“.3
Proponowane terminy wdrozen nowych rozwigzan

w zaleznosci od terminow inwestycyjnych i potrzeb przewozowych

1. Model taktowania czestotliwosci ,,8 minut” -
2. Rozktad pasmowy -
3. Mniejszym czesciej

w realizacji od 28.V1.2014, dalszy rozwoj na przestrzeni miesiecy

4. Tramwaje nocne

IV kwartat 2014

5. Tramwajowe przystanki na zadanie

rogr i ii i o
- Ecoz?erﬁgn sig ﬁ ZARZAD TRANSPORTU MIEISKIEGD Fabrykalnnuwacjlw kumunlkac_ll hop' \ CETItTD

przez cale zycie W WARSZAWIL miejskiej w Warszawie transforming public transport



Dziekuje za uwage,

Adam Szuba
Dziat Organizacji Przewozow

a.szuba@ztm.waw.pl
22 45 94 319

Program - . - .. AP
- Uzzz?a;ie sie ﬁ TARZAD TRAMSPORTU MIEISKIEGD Fabryka InnDWﬂﬂjl w kDfﬂUﬂlkﬂC]l .

przez cate zycie

W WARSZAWIE miejskiej w Warszawie



Po pierwsze: Pasazer

Tomasz Wilczynski

Dziat Przygotowania i Realizacji Inwestycji
t.wilczynski@ztm.waw.pl
224594 271

Program : T : .
- Uzzz?a;ie sie ﬁ TARZAD TRAMSPORTU MIEISKIEGD Fabryka InnDWﬂﬂjl w knmunlkaql .

przez cale zycie W WARSZAWIE miejskiejw Warszawie



PO PIERWSZE: PASAZER

1. UKLAD GEOMETRYCZNY

czyli uprzywilejowanie komunikacji publicznej

2. INFRASTRUKTURA

czyli wygoda pasazera, logiczna eksploatacja i dogodne przesiadki

3. METRO | OKOLICE

czyli integracja z otoczeniem i uktadem komunikacyjnym

4. ROWERY

czyli madre wspotzycie réznych uzytkownikow przestrzeni komunikacyjnej

5. UDOGODNIENIA DLA OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIA

czyli licza sie nawet szczegoty

PODSUMOWANIE

czyli impuls do zmian

‘ .

Fabrykainnowacji w komunikacji f‘. .
sz miejskiej w Warszawie Nopld \ CEMTIEGHRM transport

Program
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UKLAD GEOMETRYCZNY

1
2
N 4
~ Tramb
|l
5
P
Ominiecie przystanku yjazd Z przystanku
Program - . . . g .
- Uzz?a;ie sig ZARZAD TRANSPORTU MIEISKIEGD Fabryka I-nnl_:}'ﬂffﬂﬂjlw kﬂml!nlkﬂCII ) s \ centro
przez cale zycie W NARSZAW miejskiej w Warszawie Nop transforming public transport



UKLAD GEOMETRYCZNY

Traaj w quich ulicach, wspolne pasy Ograniczenia kierunku, zakazy ruchu

s, FADIykainnowacjiw komunikacji ' @ _ .
s miejskiej w Warszawie N0p|d X CEEHIRM -

Program
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UKLAD GEOMETRYCZNY

Niska predkosc, pierwszenstwo pojazdow

Ograniczenia w ruchu, roztadunku

rogram H ii i o
“ Voot "‘._:‘_r : TARTAD TRAMSPFORTU MIEISKIEGD Fabryka Innnwacjl w knmunlkacll . k\gopid \ centro
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1.

UKLAD GEOMETRYCZNY

Szybki tramwaj




INFRASTRUKTURA

Potaczone - szeroki chodnik Bez éygnallzaq], pasow dla pesych

Program i ii i i ‘.i
“ Uczenie :w ﬁ ZARTAD TRAMSFORTU BIEISKEIEGD Fabryka lnnnwacjl w knmunlkaql . ~.'¢

W WARSZAW miejskiej w Warszawie Nopld \ CEE}J;RM transport

przez cate zycie



INFRASTRUKTURA

Przystank1 zastepcze 1
2
3
4
Stata lokalizacja, sasiedztwo innych
5
P
State informacje Nieczynna petla tramwajowa
= . - . *ll'
“ Urcc.:zg-ﬁ;n 5ig ZARTAD TRANSPORTU MIEISKIEGD Fabryka I-nnl_:l‘u:'.faﬂjl w knml!nlkaql s \ centro
praez cale i'j"f'_iE WOEARS AW mIEISKIEI w Wars zaWIE transforming public transport



2. INFRASTRUKTURA

1
2
3
4
Wysiadanie/Postoj/Wsiadanie
5
P
Przystanek zbiorczy dla wsiadajacych Mozliwos¢ jazdy autobusow
Program = .= - -. P ;
- Uczenie sig TARTAD TRANSPORTU MIEISKIEGD: Fabryka I-nnl_:}'ﬂfiﬂﬂjl w kﬂml!nlkﬂCII (] -s \ centro
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2. INFRASTRUKTURA

Petla autobusowa - Ceské Budéjovice 1

2
iz ,_J! v 3
e 4
Petla na dachu, lokalna komunikacja dookota
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Skosne stanowiska i wyjazd
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METRO | OKOLICE

Szlak i stacja - nad i pod ziemig 1
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Potaczenie z obiektami, dojscia Nad ziemia, ale nie na z
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3. METRO | OKOLICE

Dogodne przesiadki
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METRO | OKOLICE

Kiss & Ride

Dla wysiadajacych

Wykorzystanie K+R
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ROWERY

Organizacja ruchu : 1
2
3
4
5
P
Wesza ulica: ps amochdowy + rowerowy Piktogram - provt}adzenie ruchu rowerow
B |y e PobaINNOWacw komunikaci €3 i 4 N centro



ROWERY

OrgamzaCJa ruchu 1

| Ruch rowerdw przy zatokach przyétankowych »,Waskie gardto”
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UDOGODNIENIA DLA OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIA

Sciezka do windy metra Koniec przystanku i rozktad
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UDOGODNIENIA DLA OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIA

Widocznosc i standaryzacja informacji 1
2

3

4

=8 vorkivi 5
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Wielkosc znakdéw informacyjnych
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Program
LUczenie sie
przez cate zycie

5

PODSUMOWANIE

Zasada uprzywilejowania komunikacji publicznej
- Transport zbiorowy / Pieszy / Rowerzysta / Pojazd indywidualny
- Edukacja i promowanie kultury zachowan i wspaétistnienia

Kompleksowe podejscie do modernizacji
- Rozpoznanie problemu i mozliwe lokalizacje
- Analiza mozliwosci wprowadzenia zmian
- Identyfikacja przeszkod technicznych i prawnych
- Szukanie rozwiazan
- Realizacja
- Nawet drobne szczegéty dla udogodnienia

Standaryzacja wytycznych dla obiektow i informacji

- Katalogi zasad, wytycznych technicznych, informacji wizualnej
Analiza przepisow

- Mniej restrykcji dla pieszych, np. przejscie 50m od pasow

- Bezpieczenstwo wazniejsze niz roszczenia i wygoda konkretnych grup

- Plany zagospodarowania przestrzennego - ogolne wytyczne bez
szczegotow projektowych!

Transport przyjazna i atrakcyjng alternatywa
- Wyzsze fundusze: Wiecej taboru, wytyczonych pasow, itp.
- Tworzenie linii tramwajowych, rowniez na wezszych ulicach
- Ograniczenie przywilejow dla pojazdow indywidualnych, jak
parkowanie, dostawy, postdj, straty czasowe / dogodnosc
przesiadek, pozostawienia aut, rozwdj tranzytu i obwodnic

TARTAD TRAMSPORTU MIEISKIEGD Fabryk'a Innuwacjl w kﬂmunlkaﬂjl d \ centro
W WARSZAWIE miejskiej w Warszawie ﬁopl transforming public transport



PODSUMOWANIE

Tramwaj wzdtuz Wisty...?
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Dziekuje za uwage,

Tomasz Wilczynski
Dziat Przygotowania i Realizacji Inwestycji
t.wilczynski@ztm.waw.pl
22 4594 271
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