Zakcznik nr 1 do Umowy zawartej w dniu r.

Zasady organizacji i rozliczania autobusowych przewzow pasaerskich w zbiorowej
komunikacji miejskiej nadzorowanej przez ZTM

|. Zasady ogdlne

1. llekro¢ w zahczniku jest mowa o:

a)

b)

c)
d)

.potkursie” — naley przez to rozumie przejazd autobusu pogoizy okrglonym w
rozktadzie jazdy knacem linii (po jej trasie) do wyznaczonego punktp.(drugi kraniec,
przystanek) lub od wyznaczonego w rozktadzie jgadgiyktu po trasie linii do jej kfa
(np. od drugiego kra, przystanku). Za poikurs uwa sk: przejazd pomidzy
krancami linii po jej trasie, dojazd do krea po wyznaczonej trasie na odcinku ptatnym
od wyznaczonego przystanku, zjazd zakeapo wyznaczonej trasie na odcinku ptatnym
do wyznaczonego przystanku,

.orygadzie” — naley przez to rozumie okreslone przez ZTM zadanie przewozowe
powstate z pajczenia potkursow. Przevmnik maze potkursy brygadyakzye w inne
zadania przewozowe zachowetyjich cechy zgodnie z oldlenymi przez ZTM dla
brygady (w tym numer brygady i typ taboru),

.przejezdzie technicznym” — naky przez to rozumienieptatny przejazd bez pasaow,
.przejezdzie technicznym rozktadowym” (PTR) — najeprzez to rozumieprzejazd bez
pasaerow, zaliczany decyzjZTM do wozokilometréw ptatnych,

e) ,fezerwie czynnej” — nalgy przez to rozumie kierowe wraz z autobusem,

f)

dyzurujgcego w wyznaczonym miejscu i realizeggo przewozy wg oddzielnych
wskaza ZTM,

Lrybie sterowania bezgcedniego” (TSB) — naley przez to rozumie odsgpienie od
realizacji rozktadu jazdy obowzujacego na linii i podjcie dziatah zmierzagcych do jak
najszybszego przywrécenia miavosci jego realizacji, przy jednoczesnymzéniu do
zapewnienia jak najwkszej liczby odjazdow z kfga zblizonych czasowo do
przewidzianych rozktadem jazdy,

g) ,Umowa” — naley przez to rozumie Umow, ktorej integralg czescig jest niniejszy

zalhcznik.

1.1. Rozkiad jazdy linii autobusowej zawiera:

a) przebieg trasy linii i jej diug@ mierzory od kraica do kraca oraz, o ile wyspuja,
odcinki dojazdu i zjazdu,

b) wykaz przystankow,

c) liczbe brygad obstugugcych jednoczénie linie,

d) godziny odjazdéw z przystankéw i przyjazdéw na leanv poszczegoinych potkursach,

e) rodzaj taboru okrgdony w 81 Umowy.

1.2. Dopuszcza si mazliwos¢ przejazddéw trasami alternatywnymi w stosunku do

wyznaczonych przez ZTM pod warunkiem utrzymania hajps wszystkich
obowigzujacych na danej linii przystankéw zgodnie z rozkladamdy (punktualny odjazd
oraz nie pomiricie zadnego przystanku).

Wyboru trasy alternatywnej dokonuje kierowca w zadéci od warunkéw drogowych.
Wozokilometry liczone swedtug trasy wyznaczonej przez rozktad jazdy.

Zamawiajcy zastrzega niwos¢ ograniczenia powasze] zasady w ramach zmian
doraznych, okresowych i statych.
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1.3. W rozkitadach jazdy lub trybie sterowania bezpdniego mee by stosowany przejazd
techniczny rozktadowy (PTR).

2. Ustala s¢ nastpujaca klasyfikacg zmian rozktadu jazdy:
a) zmiany state - wynikajace z biggcej analizy potrzeb, wprowadzane na czas
nieokrelony,
b) zmiany okresowe- wprowadzane na czas oklany, wynikapce z planowanych zmian w
organizacji ruchu,
c) zmiany dorazne - wynikagce z nagtych przyczyn losowych.

3. Zmiany okresowe i dotme w zakresie tymczasowej zmiany liczby autobusdéwruchu
wymagaj wzajemnego uzgodnienia pagdey ZTM i Przewdnikiem. Strony mog w
odrebnym porozumieniu wyznaczy odpowiednie osoby lub stby dla dokonywania
bezpdrednich uzgodniew tym zakresie.

4. Decyzje o wprowadzeniu zmian:
a) doraznych — ZTM przekazuje Przewoikowi na biegaco i potwierdza je w wykazie
zdarzé w komunikacji autobusowej,
b) okresowych— ZTM przekazuje co najmniej na 1 dzierzed ich wprowadzeniem,
c) statych — ZTM przekazuje co najmniej na 3 dni przed ich ovgdzeniem.

4.1. W ramach decyzji, o ktorych mowa w ust. 4, ZTM lsstzczegotowe zasady wykonywania
przewozow, a w szczegokw:

a) wyznacza rozktady jazdy linii oraz trasy objazdoskiotow,

b) decyduje o uruchomieniu komunikacji zgtzej, linii specjalnych lub cmentarnych,

c) wydaje dyspozycje dotygze zmiany przydziatu autobusu do linii,

d) wydaje dyspozycje dotygze uruchomienia autobusu w ramach realizacji izada
zZwigzanych z wydarzeniem nadzwyczajnym,

e) wydaje dyspozycje o uruchomieniu autobusu w agkonania zadawtasnych ZTM,

f) wydaje decyzje o zmianie czasu funkcjonowama lub poszczegdlnych brygad,

h) wydaje dyspozycje w zakresie oznakowania autolomaz dodatkowych informacji dla
pasaerow,

1) wydaje dyspozycje w zakresie wykorzystania ausoljako tzw. rezerwy czynnej.

4.2. W przypadku, gdyrednia odlegté¢ przejechana przez autobus uruchomiony do obstugi
zdarzé opisanych w ust. 4.1. lit. d), e), i) jest mnigsaiz 16 km w cijgu godziny,
Przewanikowi przystuguje wynagrodzenie zazkig wozogodzig w wysokaci 16 x stawka
okreslona w Umowie za 1 wozokm podstawionego autobusu.

4.2.1. Jeeli dyzurujacy w wyznaczonym miejscu autobus tzw. rezerwy ceymme zostanie
uruchomiony do realizacji przewozow wg oddzielnyeskaza ZTM, Przewdnikowi
przystuguje wynagrodzenie zazkig wozogodzig w wysokaci 10 x stawka okrgona
w Umowie za 1 wozokm podstawionego autobusu.

4.3. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach oraz w zaghewnienia prawidtowej obstugi

pasaerow ZTM, na wniosek Przewnika, mae podaé decyzg o dopuszczeniu do ruchu
autobusu nie spetnigjego wymaga okreslonych przez ZTM.
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4.3.1. Za przewozy zrealizowane autobusami dopuszczonymrughu w trybie ust. 4.3.
Przewanik otrzymuje wynagrodzenie obliczone z zastosoemnistawek za jeden
wozokilometr okrélonych w § 4 pkt 19 Umowy.

4.4. W przypadku konieczroi wprowadzenia tras zggiczych lub uruchomienia komunikacji
zastpczej, Przewenik zobowizany jest do realizacji decyzji i wytycznych przegaanych
przez ZTM.

4.5. Dorazna zmiana rozktadu jazdy trwsap krocej ni 24 godziny mée zosté wprowadzona
na podstawie dyspozycji Ryrnego ZTM przekazanej telefonicznie Przemi&owi i
potwierdzonej adnotagjna sporgdzonym przez ZTM dziennym wykazie zdarzes
komunikacji autobusowej, bez koniecZoowystawiania dodatkowego zlecenia zmiany
doraznej. Kwalifikacja "ZTM" oznacza decygp zmianie zbiorczego rozktadu jazdy.

4.5.1. Dzienny wykaz zdarzew komunikacji autobusowej ZTM przekazuje do Przenika
faksem lub za pwednictwem poczty elektronicznej.

5. Przy podejmowaniaglecyzji o uruchomieniu autobusu rezerwowego w rogejsszkodzonego
lub wycofanego z ruchu z innych przyczyn, jak véaczeniu do ruchu autobusu czasowo z
niego wycofanego, obowzkiem Przeweénika jest:

a) zapewnienierealizacji rozktadu jazdy na mlbwie najdiuzszym odcinku trasy,

b) zapewnienierealizacji w catéci ostatnich potkursow (w tym zjazdowych wykazanyeh
rozktadzie) na linii (z wydczeniem linii okresowych) z dopuszczeniem apénia do 20
minut,

c) uzyskanie uprzedniej zgody ZTM w Kalym przypadku — wgczania autobusu
rezerwowego w ostatnim poéikursie przed potkursesedpwym, jeeli zrealizowatby
odcinek krétszy i 50% trasy potkursu oraz w potkursie realizowanysmktadowo w
ramach PTR,

d) uzgodnienie z ZTMpostpowaniaw sytuacjach wtpliwych.

6. W przypadku braku niiwosci zachowania regulargo kursowania danej linii, ZTM lub
pracownik Nadzoru Ruchu Przeswoka wprowadza Tryb Sterowania BeZpaniego TSB,
zgodnie z niej opisanymi zasadami. ZTM, wprowadgajobstug linii przez wicej niz
jednego Przewamika, wyznacza odpowiedzialnego za prowadzenie WSfatcci. ZTM ma
prawo doranie zlect prowadzenie TSB Przewnoikowi innemu nk wskazany wedtug
powyzszej zasady. Sty pozostatych Przewaikéw map obowhzek bezwzgidnego
podporadkowania s} poleceniom Przewmika wyznaczonego przez ZTM.

6.1. Dla linii ekspediowanych z dwoch kredw TSB naley prowadzt z obu stron.

6.2. Warunkiem koniecznym dla wprowadzenia TSB przezwanika jest przyjazd brygady
na kraniec z trasy linii co najmniej 5 minut po kladowym czasie jej odjazdu. Nie
uzasadnione jest wprowadzenie TSB w przypadkuzrmopidia tylko jednej brygady
powstatego w wyniku awarii lub innego zdarzenia pdugpcego strat czasow tej brygady,
a ktore nie powoduje opidien pozostatych brygad.

6.3. Decyzja ZTM o wprowadzeniu TSB przekazywana jesezwlocznie wszystkim

Przewdgnikom obstugujcym linie obgte TSB ze wskazaniem zakresu obkmkdw
poszczegoblnych Przewmaikow w ramach TSB.
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6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

W okresie stosowania TSB najew miak mazliwosci zapewnt kierowcy prowadzcemu
autobus co najmniej 5 minut postoju nafdaa

W TSB naley dazy¢ do realizacji w maksymalnym stopniu odjazdow znkeg jak
najbardziej zblonych do przewidzianych w przystankowym rozkiadaiedy. Traktuje
si¢ jako usprawiedliwione opienie odjazdu z kfca do 5 minut w stosunku do
rozktadu przystankowego.

W celu zapewnienia realizacji TSB dopuszczassosowanie tzw. skrotéw. Skrot jest to
przejazd brygady jako PTR do wyznaczonego przystahlb kraica, od ktorego
obowigzuje zabieranie pageréw i dalsza jazda jako brygada liniowa po trédisieé Przy
podejmowaniu decyzji o skrocie w trakcie TSB nistjggymagana zgoda Byrnego
ZTM.

W TSB odjazdy z knaca nie powinny odbywasie czesciej niz przewiduje to rozkiad

jazdy linii. Od tej reguly mogby¢ stosowane odgbstwa w naspujacych przypadkach:

a) gdy wystgpita diuga przerwa w kursowaniu linii na kierunknazznie oba@zonym
pasaerami np. brak 2-3 kolejnych rozktadowych odjazdéw,

b) gdy op&nienia g juz coraz mniejsze i odjazdy €ziej niz przewiduje rozktad jazdy
pozwoh na prawidtowe rozpoezie potkursu z przeciwlegtych kiadw.

TSB ulega zakaczeniu po punktualnym przydzie i odjedzie 2 kolejnych brygad.
Informacg o tym fakcie Przewmnik przekazuje niezwiocznie weiwym stuzbom ZTM.

6.8.1 W przypadku utrzymania giutrudnigs w kursowaniu linii do kéaca kursowania linii

6.9.

przy jednoczesnym braku spetnienia warunku podamegmnkcie 6.8 mdiwe jest
zgtoszenie zalkieczenia TSB wraz z kmem pracy linii KPL.

Na koniec kadego dnia Przewmik przekazuje do ZTM zestawienie dotyce
wszystkich przypadkéw wprowadzenia TSB z podaniedmeg) informacji zawieragej:
godzire zgtoszenia do ZTM, kraniec, ligi pierwsz brygad objeta TSB, godzir
rozpoczcia i zakaczenia TSB, a w ggu 7 dni szczegotowe tabele przedstayda)
sposoOb wykonywania ustug przewozowych na trasagfyaih TSB.

6.10.W okresie obowgzywania TSB punktualr$é kursowania oceniana jest w odniesieniu do

przystankowego rozktadu jazdy. Jedndgoze na linii obgtej TSB nie jest w tym czasie
naliczany wskanik punktualnéci P i niezawodnéci N (z wylkczeniem awarii, kolizji,
wypadkéw itp.) a wielké¢ zmiany zadania okéna jest na podstawie wykonania. Za
czas obowjzywania TSB na linii traktuje siokres od rozkladowego czasu odjazdu z
kranca najblzszego chwili zgtoszenia przez Przeanika rozpoczcia TSB do chwili
zgtoszenia zakeczenia TSB.

6.11. W przypadkach, w ktorych przy realizacji przewozéw WSB stwierdzono

nieprawidtowdci, ustugi wykonywane w tym trybie traktowang jako ustugi wykonane
niezgodnie z Umow podlegajce rozliczeniu za wykonane przewozy zgodnie z zasad
okreslonymi w czsci 1l zalgcznika — Zasady dokonywania oceny jgdidunkcjonowania
linii komunikacji zbiorowej obstugiwanych przez RBwaznika oraz obliczania i
korygowania wynagrodzenia Przefmika.
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6.12. W trakcie realizacji Umowy zasady TSB mogy¢ zmienione przez ZTM odpowiednio
do istniegcych potrzeb.

7. ZTM ma prawo wgldu do wszelkich posiadanych przez Przemika dokumentow,
informaciji i danych dotycgcych funkcjonowania komunikacji miejskiej m.st. Wzawy, a w
szczegolnéci eksploatacji autobuséw przewidzianych do reajizamowy.

7.1. Przewanik ma obowazek niezwtocznie poinformowa&TM 0 nas¢pujacych
zdarzeniach:

a) awaria wodogjgowa, gazowa, drogowa itp. mef wptyw na funkcjonowanie
komunikacji miejskiej,

b) zamkngcie dla ruchu odcinka trasy komunikacyjnej,

c) kolizje i wypadki z udziatem oséb rannych lub ofieriertelnych autobusow
Przewdnika oraz innych Przewaoikow realizugcych zadania zlecone przez ZTM,

d) kolizje i wypadki z naruszeniem infrastruktury psignkowej (fawki, stupki, wiaty),

e) wysfpienie zdarzenia opisanego we@a Il pkt. 1.1.3,

f) skierowanie do obstugi linii autobusu niespekgago wymaga okreslonych przez
ZTM,

g) wprowadzenie i zakwzenie TSB na linii,

h) zgtoszonym przez pasara zatrzymaniu biletu w kasowniku,

i) zgloszonej przez pasara lub zauwzonej na kracu niezgodngci daty lub godziny w
kasowniku,

J) awarii kasownikéw w pojedzie,

k) uszkodzeniach infrastruktury przystankowe] zagpgej bezpieczestwu pasaerow
i/lub uniemaliwiaj acej poprawne korzystanie z przystankow,

I) brak obsady brygady na linii (awaria, kolizja, imprayczyny) oraz piniejsze

wigczenie wozu rezerwowego,

) awarii systemu ogrzewania autobusu,

0) o wynikach kontroli przeprowadzanych w przeldsirstwie Przewgnika w zakresie,
w jakim dotycz one wykonywania ustug przewozowyctdbcych przedmiotem
Umowy oraz o teei decyzji, nakazow i zakazéw wydawanych na podstavynikow
tych kontroli w sprawach mgych znaczenie dla realizacji ustug przewozowych
kedacych przedmiotem Umowy,

p) wszelkich decyzjach uprawnionych organow iyhstji wydawanych wobec
Przewanika w sprawach magych znaczenie dla niwosci prawidtowej realizacji
ustug przewozowychetdacych przedmiotem Umowy;

8. Wynagrodzenie za ustugi przewozowe realizowaneodat@vie Umowy przystuguje Przesmikowi
wytacznie za wozokilometry wykonane przez autobus Pozeika udostpniony dla pasarow:
a) w petnych pétkursach bez przerw w ruchu,
b) w czsciach potkursow wadliwych niezaieie od przyczyny wadliwaei, pod warunkiem

wykonania ich zgodnie z rozktadem.

¢) na odcinkach tras zleconych przez ZTM (realizowanyavniez jako PTR).
Wynagrodzenie za wozokilometry autobusu naprawionely rezerwowego, albo widzonego
do ruchu po przerwie spowodowanej np. niedyspazyegrowcy przystugiwa bedzie
Przewa@nikowi dopiero od momentu wézenia s} autobusu do ruchu w czasie i punkcie
przewidzianym w rozktadzie jazdy.

9. Wynagrodzenie Przewnika za wozokilometry autobusowe wykonywane nadrablicza s
na podstawie obmiaru trasy zawartej w rozkladzeelya W pozostatych przypadkach — na
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10.

podstawie adnotacji w zleceniu ZTM lub adnotacji dziennym wykazie zdarie w
komunikacji autobusowej podstaw dla obliczenia wynagrodzenia mpdpy¢ wskazania
autobusowego licznika kilometrow

W przypadku wprowadzenia czasowych zmian w komujiikaiejskiej na wniosek jednostek
zewretrznych trwagcych dhrej niz jeden miesic, wynagrodzenia za dodatkowo wykonane
wozokilometry ustalanegsv okresach miegcznych.

10.1. Przewanik przekazuje do ZTM do 5 dnia #@ego miesjca nasfpujgce informacje

11.

12.

W

dotyczce realizacji poszczegolnych zléce

a) liczbe wozokilometrow straconych na poszczegoélnych limiacwyniku wprowadzonych
danym zleceniem zmian w komunikacji miejskiej,

b) liczb¢ wykonanych dodatkowo wozokilometrow w wyniku wp@dzonych danych
zleceniem zmian w komunikacji miejskiej.

Niezwitocznie po dokonaniu jakichkolwiek zmian w rs&a taboru wykonujcego ustugi
przewozowe na podstawie Umowy, w tym Zakpo wprowadzeniu do obstugi linii nowego
autobusu Przewmik przekazuje do ZTM pisemninformacg o0 zmienionym lub nowym
numerze taborowym. ZTM oksia system numeracji taboru.

ZTM wydaje dyspozycje w zakresie umieszczenia wlausach Przewmika:

a) ulotek, wszelkiego rodzaju materiatdbw (np. plakdté komunikatow dla pageréw o
charakterze informacyjnym lub promocyjnych itpgrt zlecone éug przez ZTM,

b) na monitorach LCD (i pojazdy Przewgnika zostag w monitory wyposzone) spotow
informacyjnych lub promocyjnych itp., zleconych @zzZTM,

c¢) informacji rozktadowych,

d) piktogramow, regulamindw, taryfy i innych przepisovaz oznakowania — zleconych przez
ZTM.

. Zasady dokonywania oceny jakdci funkcjonowania linii komunikacji zbiorowej

obstugiwanych przez Przewsnika oraz obliczania i korygowania wynagrodzenia
Przewaznika.

celu dokonywania oceny jag@ ustug przewozowych wykonywanych przez Przawika

(badanie zawodnrci i punktualngci) oraz okrélenia liczby wadliwych pétkursow, Przevwuik
obowizany jest do terminowego i rzetelnego wypetniarag kirogowych odtbnie dla kadego
kursu, w szczegélroi:

a) dokonywania wpiséw o wykonaniu pétkursu dopieroj@go zakaczeniu i nie péniej niz

przed rozpooziem nasfpnego potkursu,

b) dokonywania wpisow informacji o wszelkich oglsstwach od rozktadu jazdy z podaniem

ich przyczyn,

c) dokonywania wpisbw 0 wykonywanych przejazdach tezmych rozktadowych i

nierozktadowych,

d) dokonywania wpisow o kalym objedzie trasy podstawowej,
e) dokonywania wpisOw o kKalej decyzji stab nadzoru ruchu w zakresie wprowadzenia

f)

zmiany ustalonego pierwotnie rozktadu jazdy,
wystawiania kart drogowych oddzielnie dlazétaj brygady i wozu.
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1. Ustala

s¢ nastpujace wskaniki jakosci ustug przewozowych wykonywanych przez

Przewdnika na podstawie Umowy:

1.1. Ws

kaznik zawodndci kursowania pojazdu na linii komunikacyjnej ,NKfory stanowi

stosunek liczby pétkursow wadliwych w danym miesi do cznej rozkiadowej liczby
potkursOow w tym miegicu, z uwzgédnieniem wszystkich zmian ddraych.

1.1.1.

Uwzgledniagc definicje zawarte w e&ci | zahcznika — Zasady ogolne ust. 1 za pétkurs

wykonany prawidiowo uznaje ¢si potkurs wykonany w cakei zgodnie z

1.1.2.

obowigzujacym rozktadem jazdy lub otrzymanym od ZTM zleceniam poétkursie
tym dopuszcza eiprzyspieszenie przyjazdu na kraniec nieog niz 5 minut i
op&nienie nie wgcej niz 60 minut w stosunku do rozktadu jazdy.

Zapotkurs wadliwyuwaza sk:

a) kazdy poétkurs, w ktérym nagpita przerwa w ruchu, w wyniku ktorej pasaowie

opuscili autobus (mimo zrealizowania go w ramach rodklaego czasu),

b) kazdy pétkurs niewykonany w ramach liczby przewidzianoektadem jazdy,

c)

kazdy potkurs niewykonany w petni (z wggkiem potkurséw zawieszonych przez
ZTM),

d) kazdy potkurs nie spetniagy wymogow okrélonych w ust. 1.1.1.,
e) kazdy potkurs realizowany z niespragvimstalacy SPOzP, przy czym warunkiem

f)

9)

uznania za sprawninstalacg poktadovs SPOzP w autobusie jest spetnienie
nastpujacych wymogow:
el) autobus posiada zamontowarw petni sprawn (nie wykazugca usterek
wymienionych w pp. 2.2.2.) przynajmniej polewgodlnej liczby kasownikow
przewidzianych dla typu taboru,
e2) posiadane przez sterownik pokladowy oraz kasowdane (numer
taborowy, numer linii, numer brygadyd ggodne z rzeczywistymi oznaczeniami
danego autobusu,
e3) wszystkie kasowniki fukncjoryge w autobusie oraz sterownik wskazuj
poprawny czas (z toleramcjt/- 1 minuty wzgédem czasu rzeczywistego), a
skrajne wskazania dwoch gdzer nie mog rézni¢ si¢ 0 wigcej niz 2 minuty,
kazdy potkurs, w ktérym nasgpito zatrzymanie lub wyczenie autobusu z ruchu
albo opdénienie rozktadowe duace skutkiem naruszenia przepiséw ruchu
drogowego przez kierow@utobusu,
kazdy potkurs, w ktérym nasgpito zatrzymanie lub wykczenie autobusu z ruchu w
wyniku nie zastosowania ¢siprzez kierowe autobusu do dyspozycji oséb
kierujagcych ruchem, w tym s#b nadzoru ruchu ZTM.

1.1.3. Z zakresu podanego w ust. 1.1.2. yegla s¢ przypadki, gdy:

a)

b)

potkurs nie zostat wykonany z powodu wycofania Busu do obstugi innej linii
w ramach zmian dofaych oraz poétkursu zjazdowego nie wykonanego w yni
zastosowania sido dyspozycji ZTM, o ktérych mowa w ust. 5 lit.” jc,d” cz esci
.

w potkursie nagpito jedno z poniszych zdarz&

- dewastacja pojazdu,
— incydent zagraajacy bezpieczestwu paszerow lub ruchu powstaty nie z winy

Przewdnika (np. awantura, bdjka, kradzjezanieczyszczenie autobusu, zgon,
choroba),
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— kazdy potkurs, w ktérym nagpita awaria pojazdu, w wyniku ktorej pasaowie
opuwscili autobus w miejscu do tego przeznaczonym pocumkiem podstawienia
przez Przewtnika autobusu zagiczego w czasie pozwadaym pasaerom na
przesiadkk bez oczekiwania i powiadomienia ZTM o0 powsgym z
wyprzedzeniem 20 minut,

— kolizja lub wypadek w ruchu drogowym powstate zyomzyn niezawinionych
przez kierycego autobusem,

— zatrzymanie ruchu autobusu powy 10 minut spowodowane niezabe od
Przewdnika sytuaci (np. wypadek obcych pojazdbéw, awaria, prace dr@gow
zatrzymanie do kontroli drogowe)),

— uszkodzenie lub zniszczenie kasownika lub innycemehtow wyposania
autobusu powstate z przyczyn niezalech od Przewmika i uniemaliwiajace
dalsz prawidiowg obstug pasaeréw — pod warunkiem ich natychmiastowego
zgtoszenia do ZTM (nie gdiej niz w ciggu 10 minut od chwili ich ujawnienia).

c) gdy Przewanik nie ma maliwosci prawidtowego wykonania potkursu ngstijgcego
po poétkursie, w ktérym wyspito jedno ze zdarzeopisanych w ppkt. b), poniewa
jego zaistnienie miato miejsce wggu jego ostatnich 15 rozkladowych minut.

Wszelkie szkody i straty powstate w wyniku nie gtzeegania przez kierowcow Przeiwmika
przepisow ruchu drogowego, w szczegétnart.3 ustawy Prawo o ruchu drogowym, oraz nie
stosowania si i odpowiednich polede uprawnionych osob kieragych ruchem obgrajg
wytacznie Przewgnika.

1.1.4. W kazdym przypadku ujawnienia okoliczém wymienionych w pkt 1.1.3 b), w pkt
7.1 c) czsci | Zalgcznika oraz przypadku straty czasowej nie powstateyyniku
awarii i braku obsady Przewaik zobowhzany jest do wystawienia agmej dla
kazdego zdarzenia karty informacyjnej, zawigcagj szczegotowy opis zdarzenia i
dziataa podgtych przez Przewamika, ktérej wzor okrdi ZTM. Wypetniorg Karte
Przewd@nik obowizany jest dostarczydo ZTM nie pé&niej niz w ciggu 6 godzin po
wysfpieniu zdarzenia. W przypadku nie dostarczenia yKartformacyjnej w
powyzszym terminie, zdarzenia wymienione w pkt 1.1.3Z0M kwalifikuje jako
zawinione przez Przewnika i nie stanowice podstawy dla uznania potkursu za
wykonany prawidtowo.

1.2. Wskanik punktualnéci  kursowania autobuséw Przemmka na liniach
komunikacyjnych ,P” ustala ZTM jako procentowy uakziiczby odjazdéw autobuséw z
punktu kontrolnego uznanych jako punktualne dgzrhej liczby obserwowanych
odjazdow autobuséw w danym migsi.

Jako punktualny traktujeesodjazd, ktéry ma miejsce nie wénéej niz 1 i nie pé&niej niz
3 minuty po zaplanowanej rozktadem jazdy godzinie.

Kontrola punktualnéci odbywa s§ w punktach wymienionych w rozktadach jazdy dla
kierujacych przekazywanych przez ZTM.
1.3. Ustala s} nastpujace zasady obaania wynagrodzenia Przewuoka:

1.3.1. Obnienie z tytutu oceny zawod#ém —Fn
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Fn - kwota potracen za potkurs wadliwy liczona wedlug nasipujacego algorytmu:

Fn=E x kn,
gdzie:

E —naleznos¢ za wykonane w danym migsu wozokilometry;
kn —wspodtczynnik stosowanego pgtenia obliczany na podstawie ngmtjacej tabeli:

N [%)] kn [%]

0 - 0,5000 0,00
0,5001 — 25,5000 4xN—2
25,5001 - 100,0( 100,00

gdzie: N — udziat potkursow wadliwych wdznej liczbie pétkursow rozktadowych w
danym miegjcu z uwzgtdnieniem wszystkich zmian ddmaych.

Wartcé¢ N obliczana jest z doktadéaa do 0,0001%, a kn z doktadstag do 0,01%.

1.3.2. Obnienie z tytutu oceny punktualta — Fp

1.3.2.1. W odniesieniu do obserwacji prowadzonych w dni peegsie od poniedziatku do
piatku w godzinach od 7.00 do 20.00 oraz w soboty dzgwach od 8.00 do 15.00
uwzgkdnia s¢ zakwalifikowanie badanej linii do jednej z 3 kissobody ruchu.

Poza tymi godzinami oraz w niedzieléwicta wszystkie linie traktowane $ako
posiadajce dug swobo@ ruchu.

- W przypadku zmian wptywagych na swobagd ruchu linii, w zleceniu

wprowadzajcym zmiar okreslone zostanie przypisanie linii do danej grupy seap
ruchu.

— Zmiany przypisania linii do grupy swobody ruchukdouje ZTM w zalenosci od
warunkow drogowych lub na wniosek Przeanika.

1.3.2.2. Wprowadza si wskanik punktualnéci — P', wyliczany wedtug nagiujacego

algorytmu:
Np + Ns+ Nm
(i )x100%  dla N+ Ng+ Ny < No
No
P'=0% dla N+ Ns+ Ny > No

gdzie: N, Ns, Ny - rozliczeniowa liczba przyspieszeop@nien w poszczegolnych
klasach linii komunikacyjnych (D - da, S -Srednia, M - mata swoboda ruchu),
No - faczna liczba obserwacji
dla linii o duzej swobodzie ruchu: iN= Ns= 0,

dla linii o sredniej swobodzie ruchu:yN= 0,
dla linii o matej swobodzie ruchu:dN: O,
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Wartasci Np, Ns, Ny wylicza sk ze wzordow:

Dla linii o duzej swobodzie ruchu

— D .D
ND =X W~ Ny
gdzie:
j — roéznica w minutach (przyspieszenia ze znakiem "+"zopnia ze znakiem"-");
n,-D — liczba przypadkow danej odchyiki;
wi® - wsp6tczynnik koryguicy:
Wspotczynniki obowigzujace w miesgcach
1 -V, IX-XI VI -VII XII
wis® = 3,0 Wis® = 3,0 Wis° = 3,0 | przyspieszenia o 5 min. i yadej
Wig® = 2,0 wis® =2,0 Wis” =2,0 | przyépieszenia o 4 min
w.s® = 1,0 w.g =1,0 wis” =1,0 | przyépieszenia o 3 min
wi2” = 0,5 wio” =0,5 wi2® =0,5 | przyspieszenia o 2 min
w.’ =0, w.’ =0, w.’ =0, | op&nienia o 4 min
ws’ =0,3 ws’ =0,5 ws°=0,2 | op&nienia o5 min
we” =0,5 we” =0,8 we" =0,4 | op&nienia o 6 min
w=0,8 w=1,0 w7°=0,6 | op&nienia o 7 min.
we’ =1,0 wg =20 ws” =0,8 | op&nienia o 8 min. i wicej

Dla linii o sredniej swobodzie ruchu

— S S
Ns=2w’n
gdzie:
- Jjakwyzej;
n° - liczba przypadkéw danej odchyiki;
w;> - wspétczynnik korygujcy:

Wspbtczynniki obowiazujace w miesijcach
1-VLIX -XI | VIL-vIll | Xl |
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Wis® = 2,0 Wiso = 2,0 Wisso=2,0 |przyspieszenia o 5 min. i vdej
W.s>=1,0 Wiso=1,0 Wiso=1,0 przy$pieszenia o 4 min
W:ao=08 | wi=0,8 W:ao=0,8 | przyépieszenia o 3 min
Wi°=0,3 Wi =0,3 wiz>=0,3 | przyépieszenia o 2 min
w4 =0l w4 =0l w4 =0, | op&nienia o 4 min

ws =0, ws =0,2 ws =0, | op&nienia o5 min
ws=0,3 ws =0,5 Ws =0,3 | op&nienia o 6 min

W, =05 w7°=0,8 w7°=0,4 | op&nienia o 7 min.
wg>=0,6 wg =1,0 wg =0,5 |op&nienia o 8 min.
W.g>=0,8 We =15 Ws =0,5 |op&nienia o9 min.

Wi =1,0 | wie=20 Wio = 0,6 |op&nienia o 10 min. i wicej

Dla linii o matej swobodzie ruchu

— M M
NM —ZWJ' n

gdzie:
o~ jakwyzej;
n,-M — liczba przypadkow danej odchyiki;
wM - wspétczynnik koryguijcy:
Wspotczynniki obowiagzujace w miesacach
[-VI, IX-XI VII-VIII XII
Wis" =2,0 Wais = 2,0 Wis" =2,0 | przyspieszenia o 5 min. i yaej
wid" =1,0 w.=1,0 w:" = 1,0 | przyspieszenia o 4 min
w.s¥ = 0,5 wis"=0,5 w:g" =05 | przyépieszenia o 3 min
wi' =02 | wi=0,3 wi2" =0,1 | przyépieszenia o 2 min
w4 =0, w4 =0, w4"=0,0 |op&nienia o4 min
ws" =0, ws"=0,1 ws"=0,0 |op&nieniao 5 min
we" =0,1 we'=0,2 ws"=0,0 | op&nienia o 6 min
w=0,2 w=04 | w/M=0,0 |op&nieniao 7 min
wg"=0,3 wg" =0,5 wg" =0,0 | op&nienia o 8 min
we" =0,4 we" =0,8 Wo" =0,0 | op&nieniao 9 min
Wai'=05 | wid'=1,0 w.ag" =0,0 | op&nienia o 10 min. i wicej

1.3.2.3. Fp - kwota potracen z tytutu punktualnosci liczona wedtug nasgpujacego
algorytmu:
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1.4.

Fp=(0,xE) xkp,

gdzie:
E —naleznos¢ za wykonane w danym migsu wozokilometry,
kp —wyznacza siz tabeli:

P [%] kp [%]

0-59,9 100,00
60,0 — 74,9 —14/3P’ + 380
75,0 - 94,9 —1,5P’ + 142,5
95,0 - 100,0 0,00

Wartas¢ P’ obliczana jest z doktadieig do 0,1%, a kp z doktadiciag do 0,01%.

W przypadku wysfpienia nadzwyczajnych zdarz@owodugcych utrudnienia w ruchu

I uniemazliwiajacych prawidtovd realizacg rozktadu jazdy Przewmik moze, przed
otrzymaniem dziennych raportow wghych, wysipi¢ do ZTM z wnioskiem o czasowe
odsgpienie od oceny punktualéa i zawodndci kursowania pojazdéw oraz rozliczenia
wozokm na podstawie wykonania (z wyteniem poétkursow straconych z tytutu
awarii) na liniach komunikacyjnych w danym dniu ataci lub na wybranych liniach,
w wybranym okresie itp. Wniosek powinien zawieratosowrn dokumentagj
potwierdzagca wyshpienie oraz skal utrudniei, do ktdrych s odnosi. Rozpatrzenie
wniosku uwarunkowane jest higeym zgtaszaniem stwierdzonych zdd@rzepodaniem
skutkéw, ktére powoddj Wnioskom nie podlegajstate utrudnienia uwzgdinione w
ocenie klasy swobody ruchu dla poszczegoélnych linii

2. Ustala s¢ nastpujacy katalog uchybigw realizacji Umowy:

2.1. Stwierdzona przez ZTM niezgodito ze stanem faktycznym dokumentéw

2.2.

sprawozdawczych, spa@zanych przez Przewnika —OI

Braki wyposaenia technicznego, zly stan techniczny, brak cagstautobusow

Przewanika, nieprawidtowéc eksploatacji -ST
2.2.1. Uszkodzone elementy (np. uszkodzone;pbe) wyposaenia autobusow.

2.2.2. Brak lub niesprawni dopuszczalnej liczby kasownikow biletowych, wynika z
zapisow pkt 1.1.2 niesprawstokasownika biletowego wystuje, gdy:

a) kasownik jest catkowicie wykzony lub zdemontowany,

b) wersja plikow konfiguracyjnych nie jest ostatrfnajnowsz) wersp wyemitowan
przez ZTM i udosipniors Przewdnikowi, przy czym istnieje mdiwosé
poprawnego skasowania biletu magnetycznego oratubi#apisanego na karcie
zblizeniowej. W przeciwnym przypadku stosuje zapis pkt 1.1.2 e),

c) kasownik nie komunikuje siz kartami zbtteniowymi,

d) kasownik nie kasuje poprawnie biletbw magnetycznycie oznacza trwale
nadrukiem przy pierwszym skasowaniu lub nie kodujéormacji na pasku
magnetycznym),

12/18



2.3.

e) wyswietlacz kasownika jest uszkodzony i zabrudzonyopsiu uniemaliwiajagcym
odczyt informacii,

f) szczelina biletowa kasownika jest uszkodzona i wddona w stopniu
uniemaliwiajacym poprawne kasowanie biletbw magnetycznych.

2.2.3. Razagce uchybienia w estetyce pojazdu (skorodowane elgmebrak
odpowiednieczystaci karoserii | wrtrza autobusu).

2.2.4. Wyjazd na tras autobusu z siedzeniami zamoczonymi wod

2.2.5. Uszkodzony system ,przyéku” pojazdu niskopoditowego lub brak tiiovosci
otwarcia klapy w drzwiach dla wjazdu wozka.

2.2.6. Brak lub niewystarczage Gwietlenie w przedziale pasarskim od zmroku do
switu (nie dotyczy przedniej prawej lampy w przedizipasaerskim).

2.2.7. Niewiasciwa temperatura powietrza w przedziale passkim autobusu, w tym
takze nieuzasadnione uruchomienie ogrzewania (szczeg#lokresie letnim).

2.2.8. Niesprawné¢ uktadu otwierania drzwi przez pasea (tzw. ciepty guzik).

2.2.9. Niesprawné¢ taczncci radiowej pomgdzy kierowg i dyspozytorem
Przewdnika.

2.2.10.Nieudostpnienie obrazu z monitoringu zadanie ZTM ze wskazanego okresu.
2.2.11. Niesprawné¢ mechanizmu samopowrotu drzwi.

Niewtasciwa obstuga, nie zatrzymanieg¢sna przystanku lub przyspieszony odjazd
niezgodny z rozktademUdT

Nie zatrzymanie si autobusu na przystanku wyznaczonym w rozktadzlyjalub
uniemaliwienie wyjscia lub wefcia pasaerom (np. przez nie otwarcie wszystkich drzwi
lub uniemaliwienie otwarcia drzwi przez paszrOw, a take odbywanie postoju na
krancu poza przystankiem dla wsiaglayjch — nie dotyczy postoju na ki@ch:
okreslonych przez ZTM lub sytuacji wynikggych z rozktadu jazdy i TSB).

Za uchybienie uznajegrowniez nieprawidtovg obstug pasaerow:

- zatrzymanie autobusu w odlegto wickszej nz 20 cm od krawznika przystanku (z
wyjatkiem przypadkow, w ktorych sytuacja drogowa ludnshawierzchni unieniiwiaj g
spetnienie tego wymogu),

- niewlgczenie funkcji ,przykéku” lub brak otwarcia rampy uchylnej w przypadku
zadania pasgera, a w szczegOlo osoby niepetnosprawnej,

- nieudzielanie niezjginej pomocy przy wsiadaniu lub wysiadaniu z pojandebom
niepetnosprawnym o widocznym stopniu niepetnospain

- obstuga przystanku zrealizowana jako trzeci wokolejncci (z dwoma autobusami
poprzedzajcymi) bez ponownego zatrzymania w czole przystanku,

- samowolna zmiana trasy skutktg omingciem przystanku.

- odjazd z przystanku lub jazda p@uaizy przystankami z otwartymi drzwiami.

Przy stosowaniu korekt wynagrodzenia Przemka z tytutlu nie zatrzymania ¢si
autobusu na przystanku lub nievdave] obstugi pasaera na przystanku, korekty i
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obnizenia wynagrodzenia Przewuka dokonuje si za kade uchybienie i za kay
przystanek, na ktorym wygiito.

2.4. Niewtasciwe oznakowanie autobusu lub umieszczenie reklamggodnie z zasadami
okreslonymi przez ZTM -OZ

a)
b)
c)
d)
e)

f)

9)
h)
)
)
K)

uzywanie tablicy liniowej o niewkiwej treici,

niewtaciwe umieszczenie tablicy liniowej w uchwycie,

umieszczenie tablicy w niewdeiwym miejscu w autobusie,

brak gwietlenia tablicy,

brak lub nieczytelna tabliczka z numerem brygady,

brak maliwosci odczytania informacji (np.: brudna szyba, zasfantablica, brak
numeréw taborowych w ustalonych miejscach lub njeday numer taborowy),
brak wymaganych przez ZTM informacji w postaci gtét naklejek/materiatow
w taborze,

brak kasety na ulotki informacyjne ZTM,

nie wyeksponowanie materialbw w postaci ulotek,kaiéw, itp., w terminach
ustalonych przez ZTM,

brak lub niewtaciwa realizacja dyspozycji wydanych przez ZTM weglust. 12
czesci | Zakacznika.

Nie funkcjonowanie, nieczytel§éd lub nieprawidiowe funkcjonowanie tablic
swietlnych zewstrznych lub wewntrznych (okrélajacych m. in. oznaczenie linii i
kraniec, w kierunku ktérego wykonywany jest pétkurs

wykonywanie przejazdu autobusem oznakowanym tahliciiniowymi poza
wyznaczon rozkladem jazdy tras czasem kursowania,

niezrealizowanie lub nieprawidiowa realizacja zleae ZTM w zakresie
umieszczania w autobusie dodatkowej informacijipdiaaera,

malowanie autobusu niezgodne z wytycznymi ZTM,

wyeksponowanie reklamy, ktéra nie jest zgodna zsadami dotyczymi
ekspozycji reklam w/na pojazdaciwiadczcych ustugi przewozowe na liniach
nadzorowanych przez ZTM” oraz w przypadku nie pirzegania 84 pkt. 14 i od 15
do 17.

2.5. Niezgodna z rozktadem jazdy obsada brygad tabor®&ih —

a)

b)
c)

realizacja potkursu typem autobusu, ktory zostalydp ZTM wytaczony z obstugi
danej brygady.

obstuga brygady autobusem wysokopodtogowym zamiakbpodtogowego
obstuga taborem mniejszej pojendaioniz tabor zataony rozkiadem jazdy lub
obstuga taborem mniejszynmzrtabor zatagony rozktadem jazdy.

2.6. Wykroczenie stabowe kierowcy Przewamika —WY

Wykroczeniem stzbowym kierowcy jest:

a)
b)
c)
d)
e)

stroj kierowcy niezgodny z wymaganiami ZTM,

przewaenie 0séb postronnych w kabinie kierowcy autobusu,
nieuzasadniony postoj autobusu nanktaz whczonym silnikiem (pow. 1 min.),
odmowa lub uniemadiwienie kontroli pojazdu oraz wymaganej dokumejitac
palenie tytoniu w autobusie,
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2.7.

2.8.

2.9.

f) rozmowa kierowcy przez telefon komoérkowy podczaswadzenia pojazdu bez
uzycia zestawu stuchawkowego,
g) zanieczyszczenie spowodowane przez kKiegowc

Niekorzystne zdarzenia rozktadow&eE

Za uchybienia w tym zakresiedy uwazane naspujace zdarzenia:

a) przyspieszony odjazd lub brak realizacji odjazdwyznaczonego kfgca w ostatnim
petnym potkursie linii ( z uwzgbnieniem dopuszczenia 20 minut apignia),

b) brak realizacji odjazdu lub opliony odjazd powsej 5 minut z wyznaczonego kiea
w pierwszym petnym pétkursie na linii.

Uchybienie nalicza siniezalénie od rozliczenia wadliw&i danego potkursu.

Niewtasciwa realizacja rozktadu jazdyRK
a) niepunktualny odjazd autobusu z przystankdadawego, z wydczeniem:

- op&nienia wynikajcego z péniejszego przyjazdu ni rozktadowy czas

odjazdu z tego krga,

- op&nienia do 1 minuty,
b) nieuzasadniony post6j na kca powyzej 5 minut w przypadku przyjazdu na kraniec po
rozktadowym czasie odjazdu;
nie uwaa st za uchybienie postoju wydtanego ze wzgdu na decyzj ZTM,
wprowadzony TSB lub z innych przyczyn uznanych prZz&8M za usprawiedliwiace
wydtuzony postoj;
C) nieprzestrzeganie zasad skomunikowania pojazd@elu umaliwienia przesiadania
si¢ pasaerow, okrélonych w rozktadzie jazdy lub dyspozycjach wydawenprzez
ZTM.

Brak maliwosci zakupu biletéw jednorazowych (normalnych lubavigych) w pojédzie -
BS

2.10.Bezpodstawne  wprowadzenie, przedwczesne faxalemie Ilub  niewlgciwe

przeprowadzenie TSB przez Przewika (medzy innymi: w okresie prowadzenia
sterowania bezpoedniego mniej i 50% odjazdéw odbylo si zgodnie z

przystankowym rozktadem jazdy — twlerancy op&nienia odjazdu do 5 minut),
niezastosowanie gkierowcy Przewgnika obstugujcych linie objeta TSB prowadzonym

przez nadzor ruchu innych przetmikow do polecé wydanych w tym zakresie SB

2.11.Nieprawidtowe wykonywanie obowzkow przez pracownikow Przewaka podczas

realizacji Umowy z ZTM -NW

2.11.1.Nieprzestrzeganie oboyaku rzetelnego wypetniania kart drogowych zgodnie z

zasadami ok&onymi w czsci Il niniejszego zajcznika do Umowy.

2.11.2.Nieprawidtowa wspoétpraca z Ryrnym ZTM:

— brak powiadomienia lub opgdienie (powyej 5 minut od stwierdzenia
zdarzenia) w powiadomieniu Byrnego ZTM o zdarzeniach wymienionych
w ust 7.1 cgsci |,

— niezrealizowanie lub nieprawidtowa realizacja dysmp Dyzurnego ZTM w
zakresie ustawienia przez Przemwika posterunkow Nadzoru Ruchu
Przewanika,

15/18



— niewtaciwe wykonywanie przez Nadzor Ruchu Przemka zada zleconych
przez ZTM,

— niewykonanie lub niewkziwe wykonanie polede wydanych przez shioe
Nadzoru Ruchu,

— zakaczenie bez zgody ZTM pracy przez kier@wbtnii nieposiadajce]
rozktadu jazdy,

— niezastosowanie i przez kierowe do przepisow ruchu drogowego
skutkupce zablokowaniem przejazdu dla pojazdéw komunikadiskiej.

— brak hcznaci radiowej pomgdzy ZTM a patrolem nadzoru ruchu i
dyspozytorem przewmika

2.11.3.Brak wymaganych prawem dokumentéw przewozowych pasl&ontroli kierowcy w
czasie wykonywania obstugi linii ZTM.

2.11.4.Skierowanie do obstugi linii autobusu z kieray&torego czas pracy w danym dniu
uniemaliwia petrg realizacg zada okreslonych przez ZTM.

2.11.5.Uniemazliwienie przeprowadzenia pracownikom ZTM posiadgm odpowiednie
uprawnienia (K lub KW) kontroli dokumentacji przenawej, sprawozdawczej itp.
lub stanu psychofizycznego kierowcy.

2.11.6. Nie udzielenie odpowiedzi na reklamacje i skargisgeréw w terminach
wynikajacych z obowdzujgcych przepisbw prawa postanowieUmowy lub
wytycznych ZTM.

2.12. Zablokowanie przejazdu dla pojazdow komunikacjiejskiej spowodowane awari

3.

autobusu — AW.

Wystgpienie uchybié okrelonych powyej w ust. od 2.1 do 2.11 stanowi w
poszczegblnych miegiach podstaw dla obliczania, korygowania i ob#ania
wynagrodzé przystugugcych Przewanikowi za ustugi przewozowe wykonane w danym
miesgcu rozliczeniowym ( wozokilometry), przy czym ostetne ustalenie przez ZTM
wysokaci miesecznego wynagrodzenia Przefmika i wielkasci zastosowanych korekt i
potracen z tytutu uchybié@ nastpuje z uwzgidnieniem rozliczenia wszystkich
stwierdzonych uchybfei nieprawidtowdci zgodnie z postanowieniami ust 3.1.

3.1.W odniesieniu dla kalego rodzaju uchybienia kwota korekty (otamia) wynagrodzenia

Przewdanika jest obliczana wedtug wzoru:

Miesieczna kwota korekty (MK) z tytulu poszczegolnych rodajow uchybien =
wspotczynnik korygujacy uchybienia x aktualna stawka bazowa za wozokiloetr x liczba
stwierdzonych przypadkéw

Rodzaj wspotczynnik
uchybienia koryguj acy
uchybienia
Ol (ust.2.1.) 1200 za kdy stwierdzony przypadek
ST (ust. 2.2.) 20 za ¥y stwierdzony przypadek
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UT (ust.2.3)) 30 za kay stwierdzony przypadek
OZ (ust. 2.4)) 10 zaidy stwierdzony przypadek
NT (ust. 2.5.) 15 za kady potkurs

WY (ust. 2.6.) 10 zattg stwierdzony przypadek
RC (ust. 2.7.) 30 J-w.

RK (ust. 2.8.) 5 J-w.

BS (ust. 2.9.) 30 J-w.

SB (ust. 2.10.) 90 J-w.

NW (ust. 2.11.) 150 jw.

AW (ust. 2.12.) 100 J-W.

OZ (ust. 2.4. pkt p)) 500 zavkly stwierdzony przypadek

OSTATECZNA WYSOKO SC WYNAGRODZENIA NALE ZNEGO
PRZEWOZNIKOWI W KA ZDYM MIESI ACU ROZLICZENIOWYM (K)
USTALANA JEST Z ZASTOSOWANIEM NAST EPUJACEGO AKGORYTMU

K= E-(Fn+ Fp+ MK o +tMK st + MKyt +MK 0z + MK nT + MKWy + MK Re + MK g+
MK gs + MK sg + MK nw)

E - podstawa do obliczenia miescznego wynagrodzenia Przewmmika za ustuqi

przewozowe przed zastosowaniem korekt i ob#gk

Ei-

Es-

Es-

Ez -

Ep -

E=fB +E +E+E;+Ez + B»

aktualna stawka bazowa X wykonana liczba wozokmautobusami
okreslonymi w 81 Umowy

aktualna stawka zasgpcza X wykonana liczba wozokm autobusami,
na ktére Przewanik otrzymat zgode zgodnie z § 4 pkt 19 a) Umowy

aktualna stawka pomniejszona X wykonana liczba wzokm
autobusami, na ktore Przewdnik otrzymat zgode zgodnie z § 4 pkt 19
b) Umowy

aktualna stawka bazowa X wykonana liczba wozoknautobusami, na
ktore Przewaznik otrzymat zgode zgodnie z § 4 pkt 19 ¢) Umowy

16 x aktualna stawka dla autobusu ustalona zgaie z postanowieniami
8 3 Umowy x liczba wozogodzin wykonanych zgodnie ast. 4.2. w
czesci | niniejszego Zahcznika

10 x aktualna stawka dla autobusu ustalona zgotz postanowieniami

8§ 3 Umowy x liczba wozogodzin wykonanych zgodnie ust. 4.2.1 w
czesci | niniejszego Zahcznika
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3.2. W terminie 3 dni roboczych po zakzeniu kadego miesica rozliczeniowego Przevmoik
przekazuje ZTM zestawienie spgtzone dla kadej linii osobno wedtug wzoru ustalonego
przez ZTM, w szczegolioi obejmujce w uktadzie dziennym:

- liczbe wozokilometrow ptatnych wykonanych zgodnie z plamezktadowym w podziale
na ptatne wg stawki bazowej, stawki zpstzej i stawki pomniejszonej,

- liczbe wozokilometréw wykonanych zgodnie z wymogami ésB.1 czsci | zakcznika,

- liczbe wozokilometréw wykonanych poza planem rozktadowyarelecenie ZTM,

- liczbe wykonanych wozogodzin zgodnie z wymogami ust.i4l2.1 czsci | zakcznika

- liczbe wykonanych potkursow,

- liczbe i wykaz potkursow wadliwych zgodnie z ustaleniaaicznika,

- liczbe i wykaz niezgodnej z rozktadem jazdy obsady bry@m).
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