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Capric

Efektywne planowanie transportu. ol

o Skala makro:
plany zagospodarowanie przestrzennego;
zarzadzanie ruchem;
priorytet dla transportu publicznego;
planowanie rozwoju transportu szynowego;
kierunki rozwoju okreslone w planach mobilnosci
taryfa biletowa

o Skala mikro:
trasowanie linii i zarzgadzanie potaczeniami
bezposrednimi;
rozktady jazdy;
biezace zarzadzanie;
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Taryfa — powodzenie lub pora zka

umozliwia realizowanie podrozy z uzyciem wielu srodkow transportu rownie tatwo
jak podrozy bezposrednich

» posiada mozliwie maig liczbe réznych biletow zapewniajgc jednoczesnie mozliwie
najwiekszg elastycznos¢ w doborze oferty na poziomie pasazera

» obowigzuje na przynajmniej zblizonych zasadach we wszystkich srodkach
transportu

» obowigzuje na jak najwiekszym obszarze

==

bez odpowiedniej taryfy biletowej
budowanie zintegrowanej oferty
transportowe] w mie _$cie jest
niezwykle trudne
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Wyzwania — ekologia

Przyszio sé

Ceny rynkowe oleju napedowego i innych paliw kopalnych rosng
» Ryzyko jest nie do przewidzenia

Wyzwanie

Transport jest odpowiedzialny w coraz wiekszym stopniu za zanieczyszczenie
srodowiska naturalnego

» Szansa dla transportu zbiorowego (masowego)
Konkurencija
Przemyst motoryzacyjny wytwarza pojazdy o coraz mniejszym zuzyciu paliwa

» Transport publiczny mo ze straci é opini e bardziej ekologicznego
Pasazerowie

Przesigdg sie do wkasnych, ekologicznych samochodow
» Niebezpiecze Astwo utraty pasa zeroéw na rzecz ekologicznych samochodow
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Planowanie w skali mikro el
ZASADA 1.

Linie autobusowe dowozg pasazerow do komunikacji szynowej
(tramwajow, metra, kolei) — wszedzie, gdzie jest to mozliwe.

System transportu szynowego

powinien mie€ najwyzszy priorytet.
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SZynowy
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Pojazdy:
1200 pociggow SNCF (14 linii regionalnych, 5 linii RER,
380 stacji)

/! | i, -
Paryz i aglomeracja — transport O Ca prlce
R
o

«280 pociggow RER RATP (2 linie, 67 stacji)
*700 pociggow metra (14 linii, 380 stacji)

*99 tramwajow (3 linie)

o
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roznych srodkow transportu na
przyktadzie Pary za

Different means Energy in grammes of CO2 emissions per
Equivalent petrol per passenger per Km
Passenger per Km

Passenger car 57 201

Bus Paris * 35 120

Bus out of Paris* 26 89

Tramway T1 8,2 electrical energy 4,9 electrical energy

Tramway T2 4,3 « 2,6 «

Metro 6,7 « 4 0 «

RER 6.5 « 3.9 «
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Planowanie w skali mikro

ZASADA 2.

W gtownych korytarzach transportowych
bez transportu szynowego kreujemy silne
potaczenia autobusowe z mozliwie
najmniejszg liczba linii.

Niewielka liczba linii kursujgcych z duzg czestotliwoscig powoduje, ze system jest
bardziej odporny na zaktocenia i bardziej ,,czytelny” dla pasazera.
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Zarzadzanie przewozami —
Ekologiczne srodki transportu

Wsparcie dla technologii zmniejszajgcych emisje zanieczyszczen do atmosfery w
pojazdach innych niz szynowe: —

*Rozwqj sieci trolejbusowych
«Zastosowanie paliw ekologicznych

«Zakup pojazdow z napedem hybrydowym
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Trolejbusy w Lipsku?

* Podstawowg komunikacje w relacji
do centrum pelnig tramwaje.

 Silne linie autobusowe na ,,obwodach” R
poza centrum

W 2008 roku rozpoczeto debate
na temat zastgpienie niektorych linii
autobusowych o bardzo wysokiej
czestotliwosci kursowania liniami trolejbusowymi,
jako srodkiem transportu bardziej ekologicznym

| wydajnym
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Planowanie w skali mikro B b

iy . ZASADA 3.

o 03
rondo starzy" nski€d

Rozktad |azdv planulemv Z mothIe na|W|ekszvm|
czestetlrv\losmaml kursowania.

==

. Unlkamy rozk}adow melaktowych 1 przerw W rozk’fad2|e jazdy.

* Redukujemy |lCZbQ Imu (po*qczen bezposrednlch) aby osiggnag¢ wysokg
CZQSIOUIWOSC linii'pozostatych w systemie.

« Koordynujemy rozklcady jazdy rcznych linii kursujacych w tym samym korytarzu
S cem 7 transportowym.
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Marszrutyzacja i du za czestotliwo s¢ -

Frogram circulatie Terminal 1 (fur) PIATA PRESEI
Harta traseu: ) =
Frogram circulatie Terminal 2 (retur) GHENCEA
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Bukareszt

Linia de Tramvai 41

| PlecariTUR || Plecari RETUR | Interval

mmmm-mmm

|LIH:I'II

| 0440 || 2320 [[o4d0 [ 2342 || 2 |[2 || 2 || 2 || 8 |

|sambata)| 0430 || 23000 (0435 |[2300 || 3 |[ 3] 2 |[ 3 || 7

(Duminica|| 04:30 || 23:00 || 0435 [ 2300 [ 3 [[3 || 2 || 3 || 7

|l/
o 1 | \
SHA st Rt - Arennee vo [

Co-financed by the
European Regicnal
Development Fund




Capﬂce

Capital Regions Integrating Collective Transport
for Increased Energy Efficiency

Koordynacja i rowne odst
pomi edzy kursami
Hahneberg (Berlin) /

cnb ‘ﬂd&' All-Pichelsdor! (Berlin)
. BVWG gliftig vom 08.06.2011 bis 09.07 2011

epy
Berlin

@ o IE
Bemerkungen

—
Hahneberg (Berlin) ab 0011 01:06 04:31 04:51 D511 05:31 05:51 D6:10 0630 DE:50 06:55 0715 O7:35 0755 DB:15 OB:35 08:55 08:18 D5:39°

0011 0106 04:31 04:51 0511 0531 0551 06:11 06:31 0651 0656 0716 07:36 O7:56 OB:16 0840 0500 0920 0940
0012 0106 O4:32 04:52 0512 0532 0552 0612 0632 0652 0657 077 O7:37 O7:57 OBa7 0841 0001 e (241
0013 0107 04:33 04:53 0513 06533 0853 06:13 06:33 0652 0658 0718 0738 0758 QB8 0842 002 DO22 (ad2

A=imarwag (Berdin)
Hesrstr. 438445 (Berhin)
Heerstr. Magesiratsweg {Berin}

Sandsir. (Berding

Hearstr. Wihaimsir (Berfn}
Galowar Sic Hearstr. {Barin)
Jaczosi. [(Berin)

0014 0108 04:34 04:54 0514 0534 0554 0614 0534 0654 0F00 0720 O7:40 C2:00 0A20 0843 0003 0823 (843

Q016 0108 04:36 04:56 0516 0536 05356 0616
00:18 0110 04:38 04:58 05:18 0538 0558 06:18
Qg 01:00°04:35 04:50 0515 0535 0550 0615

0636
0638
0639

06556 0704 0724 OT.44
0658 0708 0728 0748
0650 0706 0720 OF40

O5:04 OE24 D845
(B8:08 0828 0847
0800 OB29 0848

0005 0825 0945
O0:07 0827 84T
OG:0R 0928 0948

Alt-Pichelsdori (Berlin) o020 01:17 0430 0500 0520 05:40 0600 D621 06:41 0701 OF:11 07231 O7:51 OB:11 DB:31 0850 0910 06830 08:50
_;' "‘1._. R

© M9 ~ Montag - Freitag

Bemerkungen

Hahneberg (Berlin} ab 0958 geche 18:19 1839 18:59 19:18 19:39 20:01 20:11 20:31 20:51 21:11 21:31 21:51 22:11 22:31 22:51 23:11
Reimarwag (Barin) 10:00 Takt ois 1820 1840 1900 1920 1940 20:01 2091 2031 2051 21:11 21:31 2151 221 2237 2251 2301
Hearstr. 4 38-446 (Bariin) 100 1&‘3" 1341 1901 1821 1941 20:00 2002 2032 2062 29012 2132 2152 2242 2232 2282 P32
Heersir. Magstr sizweg (Berding 1002 1822 1842 1902 19072 1942 003 2093 2033 2053 2113 21:33 2153 2293 2233 7283 2313
Sandstr. {Bardin) 10:03 |Eﬂ 1B43 1603 16823 1943 20:04 20:74 2034 2054 29994 21:34 2154 22804 2234 2054 23414
Heersir.Wilheimstr. (Bedin} 10:05 1825 1845 1805 1925 1945 20:06 2016 2036 2056 2116 21:36 2156 22:16 2236 22656 2316
Galower Sic/Hearstr. (Barim) 160:07 'IEﬂT 1847 16407 18927 1947 20:08 2018 2038 20:58 2118 21:38 21 R85 2298 2238 2208 23418
Jaczost. (Badin) 10:08 |$:Eﬂ 1848 1908 1928 15948 PO08 20499 2030 2058 2118 21:30 21549 22148 2230 20:RG P99
Alt-Pichelsdori (Berlin) an 1010 18230 18:50 19:10 1930 19:50 20:10 20:20 20:40 100 21220 2140 22:00 22:20 22:40 2300 23:20
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Wezty przesiadkowe nalezy
obserwowac | modernizowac.

» Lokalizujemy przystanki przesiadkowe tak blisko siebie jak to tylko mozliwe.
e Separujemy rozne potoki pasazerskie (kierunki) jesli konieczne.
 Dbamy o bezpieczenstwo pasazerow.
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erlin — plany w ezta przesiadkowego O Caprlce

przedstawieniem utrudnie n dla
niepetnosprawnych

0l
for Increase d Energy Efficiency

h AL AL EAL W

S Bahn +1 DB
Bus &

MetroTram

Sammel-Hst. |}:| INs | (N8 | [148 |
® & [&] ® ®

0 Bus&tram level

1 4 ¥4 — L t L Street level
ERIT 'gt % & Ah & > ;f,m Below street level
2 FLEE 4t u b 5 g g L2l

-4 PR us U8 level
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Planowanie w skali mikro

ZASADA 5.

« /bleramy dane regularnie.

+  Wartosci potokow pasazerskich.
+ (Czasy jazdy.
+ (Czasy podrozy.

Co-financed by the
European Regional
Development Fund
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Kompleksowe badania <l et

+  Wszyscy partnerzy uczestniczacy w
projekcie monitorujg na biezaco, w
pomiarach cyklicznych liczbe
pasazerow w srodkach transportu
publicznego

+ Tego typu monitoring najpozniegj
rozpoczat sie w Wilnie — pomiary
prowadzone sg od 2000 roku ) e

+  Wyniki pomiarow sg bezwzglednie
konieczne przy procesie optymalizacii B NI
sieci komunikacyjnej! B

«  Wyniki pomiaréw stuzg jako baza gﬁﬁ:ﬁf R
danych do aplikacji wspomagajacych | o
projektowanie transportu publicznego | | S

m_ VBB — T \ lm/TEnREG Ve
h Alae ot eveiciny 18 N e
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Planowanie w skali mikro

ZASADA 6.

wWEAOL
a4l

UZYWAMY KOMPUTERA!

N30

BL% | gl [T
<|<|«

« prowadzimy badania KBR

e uzywamy oprogramowania komputerowego wspomagajgcego planowanie
transportu publicznego w mikro i makro skali. (np. PTV Visum, aplikacje GIS)

//
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Wilno — proces wdra zania zmian B b

=t iy VAR
Przebieg procesu decyzyjnego przy wdrazaniu =% r"“:gﬁk:;,
zmian w uktadzie komunikacyjnym w Wilnie: (i A5
zbieranie skarg, wnioskow i wynikow pomiarow P s s ‘%‘* =k
potokow pasazerskich (= Al
eanalizy

«dyskusja wynikOw i wnioski

«dyskusja panelowa i przekonanie decydentow
skonsultacji spoteczne

sprzygotowanie zmian

swprowadzenie zmian o “ == E2= = is-
e B TR
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Planowanie w skali mikro B b

ZASADA 7.

Jestesmy w kontakcie z pasazerami.

o Serwisy WWW i mobilne.
* Planowanie podrézy.
» Informacja telefoniczna i telefoniczne systemy informacyjne.

* Dynamiczna informacja o przewidywanych utrudnieniach i opdznieniach w
kursowaniu pojazdow.

e (QOczekujemy informacji zwrotnej!

s
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Nranduetsurg und Barlin
J@m  Uienaels Recionaherkehr fouts map regional ol

Berlin — systemy informacji
pasazerskiej

Capﬂce
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Havelland und
Region Potsdam

Verkehrsverband T ¥
-;lh.-;::.du;r..g Alles ist erreichbar.

Fakikinsiy

Fiadzair & Tk ket ik VEE

Faliphism

Rt &) Route suchen

o

W o Y mos
1 |3+4 Berin Hauptianncy Lol ertnangeionn
= [l Potsusned Plst

rE In i Surne

e

am. (050310

kT w1 | [

TR |

anzeigen

iy A4 |

Stzhonanarme:

2 Fabaplan und Informationan sinar Linis anzaigen

LRiEreurings [ [ o o aitratan

il

o
VBB Berln-Bramdenburg

N ® Alles ist erreichbar.

| sammel-Hst. |[{| | MetroTram
E ® - ® - - Bus&tram level
: 4 EA - 1 b Street level
ERR Y i .1:’ b EAL 4 g)g' E Below street level
-3

;ﬁ,m,.ug \_I U2 level
41’?‘&» At y_|ﬁ’ 4+ 2 LFB"UB|EVE|

2 possibilities from o[ e s s 4 4 tA Usiewl
station Siidkreuz to s ] R T ] HEEA bt LEE ZbE [
| - (gr——

Leaves every 10 min, traves sme: 5o min
+6 min walk from terminal; 1 interchange
—Price: 2.80 € (VBB tariff)

the airport Schonefeld

I Leaves every 20 min, travel ime: 20
s min; no interchange; stops directly at
i terminal — Preis: 6.00 € (VBB tariff +
- additional fee)
: // Co-financed by the
INTERREG |VC European Regional
22 L Sl Development Fund
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Planowanie w skali mikro el
ZASADA 8.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych odbywa sie na zasadzie
modelowania potokow pasazerskich a nie ,koncertu zyczen”.

eZarzgdzanie potgczeniami bezposrednimi.
«Zarzgdzanie rozktadem jazdy.
«Zarzgdzanie korytarzami transportowymi.

Co-financed by the
European Regicnal
Development Fund
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Bukareszt — modelowanie potokow
pasazerskich

i PogRANSan Py ST

Zone care genereaza
peste 100.000 cil. pe zi

Zone rezidentiale
dense ne deservite
de liniile de metron
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- 40 000 pax
= pax <= 10,000

® 10,000 <= pax <= 20,000 pax
= 20,000 == pax <= 30,000 pax
* 30,000 <= pax <= 40.000 pax
& 40,000 <= pax <= 50 000 pax
® 50,000 <= pay <= 60,000 oax
* 80,000 <= pax <« 70,000 pax
* pax>= 70,000

= 30.000 pax
- 50000 pax
= pax <= 10000

= 10,000 <= pax <= 20,000 pax
= 20,000 <= pax <= 30 000 pax
* 30,00 <= pae <= 40,000 pax
® 40,000 <= pax <= 50,000 pax
* 50.000 <= pax <= #0.000 pax
® 60,000 <= pax <= 70.000 pax
= pax >= 70,000
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Planowanie w skali mikro

ZASADA 9 (?)

Jestesmy cierpliwi.
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Artur Zajac

Zarzad Transportu Miejskiego

Pion Przewozow

Dziat Analiz Uktadu Komunikacyjnego
Sekcja Marszrutyzacji i Planowania
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