Uzasadnienie

do projektu Uchwaly Nr ..... J/20...
Rady miasta stolecznego Warszawy
zdnia .......... ciserarasase 20... r.

w sprawie oplat za uslugi przewozowe $rodkami lokalnego transportu zbiorowego
w m.st. Warszawie

L. Uzasadnienic do Tytulu L. Rodzaje biletéw i oplat.

Dokumentem wytyczajacym gléwne kierunki dzialari wladz m.st. Warszawy w zakresie
ksztaltowania i eksploatacji systemn publicznego transportu zbiorowego jest przyjeta uchwatg
Wysokiej Rady nr LVITI/1749/2009 z dnia 9 lipca 2009 1. ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Systemu Transportowego Warszawy do2015 roku i na lata kolejne”, zawierajaca takze
Zréwnowazony Plan Rozwoju Transportu Publicznego”. Dokument ten zawiera postanowienia
dotyczace polityki transportowej m.st. Warszawy, wyznaczajac jako jej genmeralny cel ,, takie
usprawnienie i rozwdj systemu transportowego, aby stworzy¢ warunki dia sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania os6b i towaréw przy ograniczeniu szkodliwego wplywu na Srodowisko naturalne
i warunki Zycia.” i jednoczesnie, w nawigzaniu do generalnego celu polityki transportowei
wyznaczajac nastepujace cele gléwne i szczegotowe.

Cel gléowny I:  Zapewnienie mozliwodci dojazdu w powiazaniach wewnetrznych i zewngtrznych.
Cel gtowny II:  Poprawa standardéw podrézy, w tym zwigkszenie dostgpnosci do systemu
transportowego osobom niepetnosprawnym.

Cel giéwny III:  Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestrzennego.

Cel gléwny IV: Poprawa bezpieczefistwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw systemu
transportowego.

Cel gléwny V:  Poprawa stanu §rodowiska naturalnego oraz zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla

mieszkancdw,

Cel gléwny VI:  Podnoszenie prestizu i wizerunku miasta.

Jednym z rozwiazan umozliwiajacych podjecie w/w dziatan s3 wieloletnie umowy
wykonawcze, zawarte przez m.st. Warszawg z czterema komunalnymi spotkami transportowymi
(Migjskie Zaklady Autobusowe, Tramwaje Warszawskie, Metro Warszawskie i Szybka Kolej
Migjska). Zakiadajg one systematyczng popraw¢ jakoSci ushig Swiadczonych przez nie, w tym
zobowigzanie operatoréw do systematycznej wymiany taboru na nowoczesny, spelniajacy rosnace

wymogi bezpieczenstwa i komfortu podrézy, normy ochrony srodowiska.

Wydano opinie
Skarbnika m. st. War
77 Wl 209 F/



Program inwestycyjny zapisany w umowach wieloletnich zaklada zakup lub inng forme

nabycia taboru komunikacyjnego w nastepujacych ilosciach:

przewidywana
. warto$é w zt
spotka i lata obowiazywania umowy liczba wg cen netto na
pojazdow dzieh .
ziefi zawarcia
UMmowy
Miejskie Zaktady Autobusowe
2010-2017 770 790 240 000
Tramwaje Warszawskie
2008-2027 186 1204 350 000
plan rezerwowy (zaleznie od 48 394 000 000
mozliwosci finansowych)
Metro Warszawskie
2010-2027 35 1260 000 000
wymiana/odnowa taboru w latach 456 000 000
2024-2027 '
Szybka Kolej Miejska
(linie ,,lotniskowe™) 13 299 000 000
2010-2024

Ponadto Szybka Kolej Miejska, $wiadczaca uslugi na liniach S1 Pruszkéw — Otwock i S2
Dw. Zachodni - Sulejéwck Miltosna, na potrzeby tej dziatalnosci nabyla w roku 2009 4 szt
elektrycznych zespoléw trakcyjnych typu 19WE za ceng ok. 110 min zt brutto, obecnie (przetarg w

toku) przygotowuje leasing 6 kolejnych zespoléw zblizonej pojemnosci za ceng ok. 250 min zi brutto.
Elementem pozyskiwania nowego taboru do obshlugi stolicy sa prowadzone przez Zarzad
Transportu Micjskiego przetargi na obslugg komunikacyjnq miasta autobusami réznych typow.
W latach 2009 i 2010 rozstrzygnigte zostaly 2 przetargi:
¢ w 2009 r.: na ushugi $wiadczone w latach 2009-16 z wykorzystaniem 30 autobusow 12
metrowych 1 20 autobusow 9 metrowych
¢ w 2010 r.: na ustugi $wiadczone w latach 2010-18 z wykorzystaniem 50 szt. 18 metrowych
autobuséw przegubowych.
Kazdy z przetargbw opiewal na laczng pracg przewozowsg w wysokosci 4,4 min
wozokilometrow. '
Umowy wykonawcze stanowig podstawe do budowy wieloletnich plandw rozwoju spélek.
W zwigzku z tym istnieje potrzeba utrzymania wspomnianych uméw w formie pozwalajacej na
traktowanie ich jako dokumentow stabilnych, szczegdlnie w zakresie og6lnych zasad finansowania.
Spotka Tramwaje Warszawskie w ramach realizacji umowy wykonawczej prowadzi¢ bedzie
takze inwestycje w infrastrukture linii tramwajowych — w celu odcigzenia budzetu miasta, dziatanie to
obj¢te bedzie finansowaniem ze srodkow wlasnych i pozyskanych przez spotke (kredyt bankowy,

fundusze unijne), zas miasto ponosi¢ begdzie (poprzez ujecie w stawce odplatnosci za $wiadczone
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ustugi) jedynie koszty finansowania kredytu bankowego. Program inwestycyjny spotki przewiduje

budowe linii:

. lacznika ul. Powstaricow Slaskich (Gérczewska — Radiowa) (koniec 2011)

. na Tarchomin (przez most Pélnocny) (2013)

. polaczenia ulicami Ordona i Kasprzaka (rekonstrukcja linii} (2014)

. linia na projektowanym moscie Krasinskiego wraz z polaczeniem z istniejaca siecig

przy czym zakres tych inwestycji wynika z wielkoci $rodkéw finansowych, ktérymi przy wsparciu
kredytem zaciagnigtych w Europejskim Banku Inwestycyjnym i Europejskim Banku Odbudowy
i Rozwoju dysponuja TW Sp. z o.0.

Mieszkaficy Warszawy i pasazerowic transportu zbiorowego oczekuja pilnego rozpoczgcia

prac nad przygotowaniem nastgpujacych inwestycji w zakresie infrastruktury sieci tramwajowej:

. polaczenie ul. Pulawskiej przez Goworka i Sobieskiego z miasteczkiem Wilanow,

. polaczenie al. Waszyngtona z pgtla Goctaw,

. polaczenie ul. Kasprzaka i Dworca Zachodniego z ul. Banacha,

. linia Zerai FSO — ul. Modlifiska — Trasa Mostu Pétnocnego (do linii na Tarchomin).

Dotychczasowym efektem dziatafi spolek oraz funkcjonowania umoéw wieloletnich
jest zmodernizowanie przez Tramwaje Warszawskie tras Banacha — Goclawek oraz Dworzec

Wileniski — Cmentarz Wolski wraz z zakupem nowoczesnych tramwajow.,

Za istotny element poprawy obstugi mieszkaficbw Warszawy i aglomeracji nalezy
uznaé rozwédj majmiodszego komunalnego Srodka transportu — Szybkiej Kolei Miejskiej

(aglomeracyjnej) i uruchomienie trzech linii tej kolei.

Waznym osiagnieciem jest dokoriczenie budowy I linii warszawskiego metra i, dzigki
zakupom taboru i zwigkszeniu liczby pociagéw do 32 w godzinach szczytu, zwigkszenic

czestotliwosei kursowania pociagéw w tych godzinach do 2 min 30 s.

Miejskie Zaklady Autobusowe prowadza wymiang przestarzalej floty na nowoczesne
pojazdy, przy czym standardem jest nabywanie wylacznie pojazdow w 100%
niskopodtogowych, klimatyzowanych i wyposazonych w silniki spelniajace najbardziej
restrykcyjne normy czystosei spatin (EURO 5 1 EEV).

Obecnie rozpoczeta sig budowa centralnego odcinka II linii metra pomiedzy stacjami
Rondo Daszynskiego i Dworzec Wilenski, ktorej zakonczenie planowane jest na koniec 2013
roku. Aby pasazerowic mogli w pelni skorzysta¢ z mozliwosci udogodnienia w podrézy,
a miasto odczulo zdecydowana poprawe funkcjonowania transportu, konieczne jest

doprowadzenie tej inwestycji do jak najszybszego zakonczenia.
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Wkrétce rozpocznie si¢ budowa wschodniego odcinka linii tramwajowej na
Tarchomin, zostana ostatecznie zakoficzone prace modernizacyjne linii tramwajowej w ciagu
trasy W-Z oraz kontynuowana bgdzie modernizacja tej linii dalej — do ronda Waszyngtona. Ta
ostatnia inwestycja stanowi jeden z elementéw przygotowan stolicy do turnieju finatowego
mistrzostw Europy w pifce noznej UEFA EURO 2012%. Obstuga transportowa mistrzostw to
powazne wyzwanie dla warszawskiego transportu zbiorowego, ktérego jednym
z podstawowych fragmentéw bedzie polaczenie kolcjowe lotniska Fryderyka Chopina
Z centrum miasta i Stadionem Narodowym.

Opisywane przedsigwzigeia to w wigkszodei inwestycje infrastrukturalne, bardzo
kosztowne i cechujace si¢ dtugotrwalo$cia procesu, bez wymiernych efektéw w postaci
wplywéw zwiazanych z eksploatacja inwestycji. Mozliwymi Zrédtami ich finansowania sg
przede wszystkim budzet miasta, ktéry obecnie w zwiazku z bardzo szerokim programem
inwestycyjnym w wielu dziedzinach funkcjonowania miasta zbliza si¢ do granicy mozliwosci
zaciggania dalszych zobowigzaf. Srodki wiasne spélek transportowych wspierane kredytami
bankowymi — w stosunku do potrzeb i mozliwodci spélek sa ograniczone. Srodki
z programéw Unii Europejskiej, ktore jednak ze wzgledu na realizacj¢ wsparcia (refundacja

czeéei poniesionych kosztow) wymagaja zaangazowania powaznych naktadow z budzetu.

Niemalym wyzwaniem dla budzetu miasta stal si¢ fakt podniesienia przez
administracje centralng stawki VAT na uslugi transportowe z dotychczasowych 7 do 8%,
z mozliwoscia jej dalszego podnoszenia w kolejnych latach. W ostatnich latach istotnie
wzrosty tez ceny paliw i energii elekirycznej czyli podstawowych elementow skladowych
kosztow ustugi transportowej. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury oraz odnowa taboru

powoduje wzrost amortyzacji, ktéra w wielu przypadkach byla juz bliska zeru.

Czg$é srodkdéw wydatkowanych przez miasto na utrzymanie funkcjonowania i rozwdj
systemu transportowego pochodzi z wplywéw ze sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej.
Jednak stopien pokrycia kosztéw funkcjonowania transportu zbiorowego wplywami ze
sprzedazy biletéw jest stosunkowo niski i na tle innych miast Polski — jeden z najnizszych.
Rozwijajaca si¢ sie¢ komunikacyjna w aglomeracji warszawskiej oraz omawiany wyzej
bogaty program inwestycyjny sprawiaja, ze koszty funkcjonowania komunikacji z roku na rok

sq coraz wyZsze, co pokazano w tabeli ponizej.

Tabela 1.
2008 r. 2009 r. 2010r.
1 388 529 015,00 1554 101 818,00 1 698 304 710,00
Wydano Gpinie
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Jednoczesnie bardzo stabilne ceny biletéw transportu zbiorowego, powoduja staty,
trwajacy od kilkunastu lat spadek stopnia pokrycia kosztéw funkcjonowania transportu
zbiorowego wplywami z biletéw. W roku 2008 wplywy ze sprzedazy biletow pokrywaly
niewiele ponad 38% tych kosztéw, w roku 2009 rentownos¢ ta wyniosta juz niecate 37 %.
Poziom finansowania wydatkéw zwiazanych z zakupem ustug komunikacyjnych dochodami
ze sprzedazy biletébw komunikacji miejskiej w roku 2010 wyniost 34,05%. Znaczacym
efektem proponowanej podwyzki cen biletéw komunikacji miejskiej bedzie wzrost udziatu
wplywéw ze sprzedazy biletéw w finansowaniu komunikacji do wysokosci 42,96% w 2014
roku, a tym samym spadek dofinansowania z budzetu miasta z 65,95% do 57,04 %.

Tabela 2.

Rok 2008 r. 2009r. 2010r. 2014r.

Pokrycie wydatkéw wplywami 38,40% 36,95% 34,05% 42,96 %

Nalezy tu jednak podkresli¢, ze wysokos¢ pokrycia kosztéw fumkcjonowania
transportu zbiorowego wplywami z biletow, jest i powinna by¢ efektem $wiadomego wyboru

wladz stolicy, a przede wszystkim Wysokiej Rady.

Wspomniany na wstepie ninicjszego uzasadnienia dokument ,,STRATEGIA
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU...” —uwzglednia harmonijny rozwdj
wszystkich galezi transportu w miescie, w tym takze transportu indywidualnego. Nalezy
rozpatrzeé i probowaé rozwiazaé dylemat: jesli miasta ,,nie bedzie sta¢” na rozwdj transportu
zbiorowego, konieczne stanie si¢ zwigkszenie nakladéw na infrastrukturg transportu
indywidualnego, co paradoksalnie, przy malejacych wplywach spowoduje wzrost wydatkow

na transport oraz kosztéw zwigzanych z potrzeba dziatari w celu ochrony $rodowiska.

Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, ze zalozenia aktualnej Wieloletniej Prognozy
Finansowej miasta nie daja mozliwosci dalszego zwigkszania wydatkéw na dzialania
rozwojowe (w tym inwestycyjne) bez jednoczesnego zwigkszenia dochodéw. Tymczasem nie
da sie ukry¢, ze Warszawie potrzebne sg kolejne dzialania rozwijajace funkcjonujacy
transport zbiorowy pod rdéiznymi aspektami. Na réwni z inwestycjami stricte
infrastrukturalnymi trzeba bowiem zwigksza¢ czestotliwo$é kursowania linii komunikacji
szynowej (tramwajowych, kolejowych i metra) i autobusowej oraz tworzy¢ nowe polaczenia,
by nadazy¢ za rozwojem naszego miasta i potrzebami transportowymi jego mieszkafncow.
Wszystkie te dziatania pociggaja jednak za 'sobat wzrost pracy przewozowej, kitory
jednoznacznie przeklada sig¢ na wzrost kosztéw funkcjonowania transportu zbimggﬁg.opime
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Analiza zapisOw wspomnianej prognozy prowadzi do refleksji, ze kluczowa mozliwoscia
spelnienia postawionych wymogdw finansowych -~ poza poszukiwaniem $rodkéw ze Zrédel
zewnetrznych (np. zwigkszenie przychoddéw z rozszerzenia strefy platnego parkowania) lub
kosztem innych wydatkéw — jest whasnie przedkladana korekia taryfy.

Oszacowane wstepnie niezbedne wydatki na pokrycie zakupu ustug komunikacyjnych
w najblizszych latach sukcesywnie rosng. Do utrzymania obecnego stopnia pokrycia kosztow
komunikacji wpltywami z biletow, wskazane jest zachowanie analogicznego wzrosiu cen
biletéw komunikacji miejskiej. W tabeli ponizej pokazano zestawienie planowanych obecnie
wydatkéw na zakup ustug komunikacyjnych oraz szacowanych wplywdw z biletow w ujeciu
obecnych cen biletéw oraz proponowanych do wprowadzenia od 16.08.2011 r.
Tabela 3.

Pokrycie
Zakup usiug . wydatkéw Sprzedaz biletéw Pokrycie wydatkéw
Sprzedaz biletéw wg
Rok przewozowych wg ) wg cen wg proponowanych | wg proponowanych
cen biletéw z 2010
obowiazujacych limitéw biletéw z 2010 nowych cen nowych cen
2011 | 2.036.256.000 zt 652.455415 =zt 32,04% 708.996.012 zt 34,82%
2012 | 2.301.752.000 zt 652455415 28,35% 803.231.943 7t 34,90%
2013 | 2.452.448.880 zt 652455415 zt 26,60% 957.110.182 zt 39,03%
2014 | 2.549.064.600 zi 652455415 zt 22,60% 1.095.163.302 zt 42.96%

W tym miejscu nalezy przypomnie¢, ze Warszawa ma jeden z najlepiej ocenianych
w Polsce systeméw komunikacji miejskiej. Obecnie codziennie po ulicach Warszawy kursuje
ponad 1 550 autobuséw, 780 tramwajow, 192 wagony metra oraz 11 skladéw Szybkiej Kolei
Miejskiej. Dla poréwnania: po Krakowie kursuje 476 autobusow i 331 tramwajow; Gdansku:
224 autobusy i 95 tramwaje; Poznaniu: 232 autobuséw i 272 tramwajow; Lodzi: 315
autobusow i 362 tramwajow; Wroctawiu: 308 autobuséw i 350 tramwajéw; a w calym KZK
GOP: 792 autobusow i 176 tramwajow. Przez okres 6 miesigcy 2010 roku z komunikacji
miejskiej skorzystalo w Warszawie 459 922 000 pasazerow; Krakowie 169 000 000; Gdansku
75 419 000; Poznaniu 103 925 000; a w KZK GOP 177 100 000 pasazeréw (dane pochodza z
danych statystycznych wydawnictwa Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej
, Komunikacja miejska w liczbach” dane za 6 miesigcy roku 2010).

Pomimo istotnie mniejszej skali systemow transportowych wymienionych wyzej
miast, poziom cen biletéw komunikacji miejskiej, jest juz od kilku lat wyzszy od
warszawskiego. 7. przedstawionych ponizej danych wyraznie wynika, iz w Warszawie ceny

biletow komunikacji miejskiej sa na dzien dzisiejszy zdecydowanie najnizsze.
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I tak dla przykladu: w Warszawie bilet jednorazowy kosztuje obecnie 2,80 zi. Mozna
go kasowaé w liniach dziennych zwyktych i przyspieszonych oraz w liniach nocnych
w I strefic biletowej, W Poznaniu bilet jednorazowy na linie zwykle kosztuje 3 zi,
a obejmujacy linie przyspieszone — 4,40 z. Rekordzista jest Opole. Za jeden przejazd linig
dzienng pasazer musi zaptaci¢ wprawdzie 2,30 zi, jednak pojedyncza podréz linia nocng
wyniesie 6,40 zi.

W Warszawie korzystniejsza dla pasazera jest cena innego bardzo popularnego biletu
— biletu dobowego. Jego obecna cena to 9 zt (w I strefie). Bilet ten uprawnia pasazera do
nieograniczonej liczby przejazdéw w ciggu 24 godzin od momentu jego skasowania
wszystkimi liniami dziennymi jak i nocnymi. W Lodzi jest o 60 groszy drozszy, w Gdyni
kosztuje 10 z, w Szezecinie 11 zl, a w Bydgoszczy, Katowicach i Poznaniu — 12 zt.

Jeszcze wigksze roznice widaé gdy pordwna sie ceny biletow dlugookresowych.
W Warszawie bilet 30-dniowy imienny wazny w I strefie kosztuje 78 zt. Upowaznia do
podrézowania wszystkimi liniami dziennymi i nocnymi. W czasie jego waznosci pasazer
moze odby¢ nieograniczong liczb¢ podrézy. W Poznaniu taki bilet kosztuje 81 zl, w Lublinie
84 zl, a w Gdyni 86 zl. Roznica w cenie biletu dlugookresowego miedzy Warszawg
a Olsztynem jest jeszcze wigksza. Pasazerowie w tym miesciec musza zaplacié 98 =zt
Rekordowo drogie bilety dtugookresowe sq w Szczecinie i Toruniu. Obejmujace takze linie
przyspieszone kosztuja tam odpowiednio: 138 i 140 zt.

W Warszawie, stalym pasazerom komunikacji miejskiej, najbardziej oplaca si¢ zakup
biletu 90-dniowego. Za kontrakt imienny wazny tylko w I strefie trzeba zaplaci¢ 196 zt.
W zamian za to pasazer moze podrézowaé ,do woli” wszystkimi liniami dziennymi
i nocnymi. W innych duzych miastach ceny biletéw ksztattuja sie nastepujaco: Lublin — 216
zl, Poznan — 236 zl, a Katowice — 240 zl. Jesli jednak pasazer chciatby taki bilet kupi¢
w Krakowie — wydaltby na niego juz 276,40 zt. Na zakoriczenie, pordwnanie ze Szczecinem.

Za bilet 3-miesigczny, wazny rowniez na liniach pospiesznych, trzeba tam zaplaci¢ 360 zt.

Réwniez w pordwnaniu do innych stolic europejskich, w Warszawie ceny biletow sg
najnizsze, Najdrozsze bilety komunikacji miejskiej maja podrézujacy w Berlinie. Za bilet
jednorazowy w tym miescie trzeba zaplacic 2,30 €, czyli ok. 9 zt. Najpopularniejszy bilet 30-
dniowy imienny to wydatek rzgdu 74,00 € (ok. 290,00 zt).

Proponowana Taryfa Przewozowa zaklada Sredni wzrost cen biletéw od dnia 16.08.
2011 na poziomie 30,86%:

* Bilety wazne w strefie I — 27,91%,

e Bilety wazne w strefie I 1 11 —32,40%,




* Bilety czasowe — 31,90%,
* Bilety 30 dniowe imienne wazne w strefie ] — 15,38%,
* Bilety 90 dniowe imienne wazne w strefie I - 12,24%,

W ten sposéb chcemy promowaé pasazerow, ktorzy z komunikacji miejskiej
korzystajg stale, a wigc na podstawie biletéw d}ugookresowych zwlaszcza miejskich. Tych
pasazeréw wzrost cen biletéw dotknie w niewielkim stopniu. Za bilet 30 dmowy miejski,
pasazer zaplaci zaledwie o 12,00 zi wigcej. Nalezy przy tym podkredlié, iz standardem
europejskim jest okrelenic ceny biletu dlugookresowego miesigcznego na podstawie
kalkulacji ceny stanowigcej 30 przejazdow Jjednorazowych. Proponowana cena biletu
dtugookresowego 30-dniowego imiennego w I strefie, zaktada jedynie 25 przejazdow
jednorazowych przy zalozeniu, iz bilet jednorazowy normalny na I strefe kosztuje 3,60 zt.
Bilet dfugookresowy 90-dniowy imienny na I strefe stanowi 2,44 biletu 30-dniowego
imienﬁego na I strefe. Dzigki temu pasazer korzystajacy =z komunikacji micjskiej
systematycznie, wybierajac ten rodzaj biletu zyskuje 50 z} w poréwnaniu z opcija zakupu
trzech biletéw 30-dniowych.

System Taryfowy wprowadzony w 2008 roku odpowiada nastgpujacym warunkom
funkcjonalnym:
* Jest prosty i czytelny dla pasazera,
* jest stabilny, poniewaz uwzglednia przyzwyczajenia pasazerow,
* daje mozliwosé korzystania z roznych rodzajéw biletéw w zaleznosci od potrzeb
pasazera (bilet jednorazowy — bilet CzZasowy),
* preferuje bilety okresowe, z ktérych korzystaja w sposob ciagly przede wszystkim
mieszkancy Warszawy.
Majac na uwadze przyzwyczajenia pasazerow jak réwniez ze wzgledu na sukces poprzedniej
zmiany Taryfowej, Zarzad Transportu Miejskiego tym razem nie wprowadza nowych

rodzajow biletéw.,

Nowelizacja cen biletéw od dnia 01.01.2013 zaklada $redni wzrost cen biletéw na
poziomie 24,31%:
¢ Bilety wazne w strefie [ — 19,39%,
* Bilety wazme w strefie i Il — 27,33%,
* Bilety czasowe - 24,97%,
® Bilety 30 dniowe imienne wazne w strefie [ — 11,11%,

* Bilety 90 dniowe imienne wazne w strefie  — 13,64%.
Wydano opinie
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Zmiana cen biletow od dnia 01.01.2014 zaklada Sredni wzrost cen biletéw na
poziomie 18,42%:
» Bilety wazne w streﬁé I-16,44%,
¢ Bilety wazne w strefie I i II — 20,72%,
¢ Bilety czasowe — 15,97%,
¢ Bilety 30 dniowe imienne wazne w strefie [ — 12,00%,
¢ Bilety 90 dniowe imienne wazne w strefie [ - 12,00%.
Bile cofane z Ta
W celu uproszezenia Taryfy proponujemy wycofanie biletéw, ktérych funkcjonalnos¢
i cena powodowata znikoma ich sprzedaz:
o bilet migdzyszczytowy sprzedaz na poziomie 0,12% sprzedazy biletow
kartonikowych;
o bilet 90 minutowy sprzedaz na poziomie 0,03% sprzedazy biletow
kartonikowych 1 0,1 % wsrdd biletow czasowych;
s bilet tygodniowy sprzedaz na poziomie 0,47% ogdlnej sprzedazy biletow;
o bilet 14 dniowy sprzedaz na poziomie 0,11% ogoélnej sprzedazy biletow;
o bilet 30 dniowy imienny na 1 lini¢ strefa I sprzedaz na poziomie 0,11%
ogolnej sprzedazy biletow;
o bilet 30 dniowy imienny na 1 linig strefa I i II sprzedaz na poziomie 0,02%

ogoblnej sprzedazy biletéw.

Konstrukcja Taryfy zostata tak sformulowana, aby stworzyé pasazerom warunki do
wyboru najodpowiedniejszego rodzaju biletu oraz pozyskaé nowych pasazeréw komunikacji
miejskiej.

Oplaty dodatkowe i manipulacyjne

Majac na uwadze tresé art. 34a ust. 2 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe
(Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601 z po6zn. zm.) Rada m. st. Warszawy jest whasciwa do
okreslenia:

1) sposobu ustalenia wysokoéci optat dodatkowych pobieranych w razie:

a) braku odpowiedniego dokumentu przewozu,

b) braku waznego dokumentu poswiadczajacego uprawnienie do bezplatnego albo ulgowego
przejazdu,

¢) niezaplacenia naleznosci za zabrane ze sobg do Srodka przewozowego rzeczy lub zwicrzgta

albo naruszenia przepiséw o ich przewozie,

Wydano opinie
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d) spowodowania, bez uzasadnionej przyczyny, zatrzymania lub zmiany trasy $rodka
transportu

- majgc na uwadze zrdéznicowanie wysokosci opfat dodatkowych w zaleznodci od strat
poniesionych przez przewoznika i powodu natozenia oplat dodatkowych; |

2) sposobu ustalenia wysokosci przyshugujacej przewoznikowi oplaty manipulacyjnej, majac
na uwadze ponoszone koszty czynnos$ci zwigzanych ze zwrotem lub umorzeniem oplaty
dodatkowe;.

Uwzgledniajac tre$¢ wyzej wskazanego przepisu, w Taryfie Przewozowej okreSlony zostat

jedynie sposéb ustalania optat dodatkowych, nie za$ ich kwotowa wartosc.

I1. Uzasadnienie do Tytulu II. Ustalenia dodatkowe.

Przepisy umieszczone w Tytule II "Ustalenia dodatkowe" zostaly dostosowane do stanu
prawnego obowiazujgcego od dnia 1 lipca 2010 r. na mocy Uchwaty Nr XLVII/1454/2009
Rady m. st. Warszawy z dnia 15 stycznia 2009 r, Od tego momentu bilety imienne moga
wystgpowaé jedyniec w formic spersonalizowanych kart zblizeniowych tj. kart
z nadrukowanym imieniem, nazwiskiem oraz aktualnym zdjgciem uzytkownika biletu.
Z Taryfy Przewozowe] zostata catkowicie wycofana mozliwosé korzystania z biletoéw
imiennych w formie tzw. imiennej Warszawskiej Karty Miejskiej wymagajacej od pasazera
wlasnor¢cznego naniesienia na kart¢ jego imienia, nazwiska oraz numeru dokumentu
tozsamosci ze zdjeciem.

Niniejsze przepisy uwzgledniaja réwniez tre§¢ Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym, ktéra weszla w zycie z dniem 1 marca 2011 r. Z art. 66
pkt 6 przedmiotowego aktu prawnego wynika, ze na bilecie umieszcza sig:

1) nazwe przewoznika lub organizatora publicznego transporta zbiorowego,

2) relacje lub strefe przejazdu,

3) wysoko$¢ naleznosci za przejazd,

4) zakres uprawnien pasazera do ulgowego przejazdu.

W przypadku, gdy bilet ma formg elektroniczng wyze] wskazane dane i informacje
zapisywane sa w pamigci elektronicznej biletu.

Majac na wzgledzie, ze ustawodawca uwzglednil fakt, iz bilet moze mie¢ forme zaréwno
papicrowa jak 1 elekfroniczng zostata zaproponowana nowa definicja biletu w nastgpujacym
brzmieniu:

"bilet — dokument przewozu wystepujqcy w formie:

a) papierowej, Wydano opinie
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b) elekironicznej karty zblizeniowej emitowanej pod postaciq , Warszawskiej
Karty Miejskiej” lub innych kart wprowadzonych Iub zaakceptowanych przez
ZTM, zwanej dalej kartg,
c) zapisu w systemie platnosci przez telefon komorkowy,
d} innej zaakceptowanej przez ZT.
W tej sytuacji zrezygnowano z wezesniejszych rozwiazan prawnych definiujgcych bilet jako
nos$nik z naniesionym kontraktem, za§ no$nik jako: papierowy, elektroniczny lub inny

zaakceptowany przez ZTM.

Linie specjalne

W celu uproszczenia kwestii dotyczace] wysokoscei i sposobu pobierania oplat na liniach
specjalnych organizowanych przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie, zagadnienie
to zostato uregulowane w § 4 Tytutu I, a nie jak obecnie w odrebnym zataczniku.

Linie specjalne sa uruchamiane na wniosek zainteresowanego podmiotu np. organizatora
wydarzenia sportowego, kulturalnego czy biznesowego lub z inicjatywy wiasnej Miasta
w celu zapewnienia obstugi danego rejonu lub okredlonej grupy pasazerdw. Ze wzgledu na
ich specyficzna funkcj¢ i spelniana rol¢ w ukladzie komunikacyjnym przewiduje si¢
w oparciu o dotychczasowe do$wiadczenia 3 warianty finansowania przez wnioskodawcow
i wynikajace stad zasady taryfowe obowigzujace na tych liniach.

W przypadku linii przewidzianych do obslugi imprez organizowanych przez Miasto w celu
zachg¢cenia mieszkancow Warszawy do korzystania w dojezdzie ze $rodkéw komunikacii
miejskiej proponuje sie przyjecie zasady bezptatnego przejazdu takimi liniami,

Zgodnic z wicloletnig tradycja proponujemy nadal utrzymaé zasade jednorazowej optaty na
liniach specjalnych kierowanych do obstugi cmentarzy w wysokosci réwnej cenie biletéw

wylgcznie dla strefy 1 bez wzgledu na obstugiwany obszar.

Zwroty biletow,

W Taryfie Przewozowe] zaproponowano nowe zasady dokonywania zwrotow biletow
zakodowanych na kartach spersonalizowanych. W mysl proponowanych zapisow, zwrotu
biletu imiennego zakodowanego na spersonalizowanej karcie moze dokonaé¢ wlasciciel karty
lub osoba przez niego upowazniona na podstawie pelnomocnictwa. Proponowany zapis ma na
celu uniemozliwienie dokonania zwrotu biletu osobom nieuprawnionym, kidre weszly
w posiadanie biletu przez przypadek (wlasciciel zagubil kart¢) lub w wyniku przestepsiwa
(kradziezy).

W kazdym zgloszonym przypadku utraty spersonalizowanej karty, wiascicielowi przystuguje
prawo przekodowania pozostatej wartosci biletu na nowg karte. Uﬁac%ﬁ'dgﬁﬁao ﬂféa_]e
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zablokowana. Nalezy przy tym wzia¢ pod uwage sytuacje, w ktérej réwnoczeénie
o dokonanie zwrotu niewykorzystanej czesci biletu wnioskuje zaréwno wiasciciel utracone;

karty, jak réwniez osoba, ktéra w sposéb nieuprawniony weszla w jej posiadanie.

Zgodnie z powyzszym, dokonywanie zwrotu biletu przez wladciciela karty uniemozliwi
osiagnigeie korzysci majatkowych z tytulu zwrotu biletu przez osoby nieuprawnione.
Kradziez biletéw moze sta¢ si¢ bezcelowa, jeSli prawa do biletu posiada jedynic jege
wlasciciel. Wyzej wspomniane przepisy majg na celu takze uzupetienie zasad korzystania
z biletéw imiennych zakodowanych na kartach spersonalizowanych. Z biletéw takich moze
korzysta¢ jedynie wiasciciel, i konsekwentnie tylko wiasciciel lub osoba przez niego

upowazniona moze dokonaé zwrotu biletu.

Proponowany zapis uszczelni istniejacy system, zwiazany bezposrednio z wydatkowaniem

$rodkow budzetowych.
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Opinia Skarbnika m.st. Warszawy z dnia 02% kwietnia 2011 r.

do projektu uchwaly Rady m.st. Warszawy

Na podstawie § 29 ust. 6 Statutu miasta stolecznego Warszawy, stanowiacego zatacznik do
uchwaty Nr XX11/743/2008 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 10 stycznia 2008 roku,
projekt uchwaly Rady m.st. Warszawy zmieniajgcej uchwale w sprawie oplat za ustugi
przewozowe Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie, zmiany
uchwaly w sprawie ulg z uslugi przewozowe Srodkami lokalnego transportu zbiorowego
w m.st. Warszawie oraz zmiany uchwaly w sprawie regulaminu przewozu osob i bagaiu
srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie

opiniuj¢ pozytywnie
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Urzgd Miasta Stofecznego Warszawy

Biuro Drogownictwa i Komunikacji
ul. Solec 48, 00-382 Warszawa, tel, (022) 44 30 655, 44 30 654, faks (022) 44 30 641
www.um.warszawa.pl

Warszawa, dnial2 .04.2011r.

’ OSWIADCZENIE
O ZGODNOSCI FORMY PAPIEROWEJ ORYGINALU PROJEKTU
Z JEGO FORMA ELEKTRONICZNA

Dotyezy: projektu uchwaly zmienigjqcej uchwale w sprawie oplat za ustugi
przewozowe Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie, zmiany
uchwaly w sprawie ustalenia ulg za ustugi przewozowe Srodkami lokalnego transportu
zbiorowego w m.st. Warszawie oraz zmiany uchwaly w sprawie regulaminu przewozu
0s6h i bagazu Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie

Oswiadczam, Ze forma papicrowa projektu uchwaly zmienigjgcej uchwate w sprawie
optat za ustugi przewozowe Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st.
Warszawie, zmiany uchwaly w sprawie ustalenia ulg za ustugi przewozowe Srodkami
lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie oraz zmiany uchwaly w sprawie
regulaminu przewozu 050b i bagazu Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w
m.st. Warszawie jest zgodna z jego forma elcktroniczna.
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